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1. UvVOD DO PROBLEMATIKY

Od kazdodenniho dojizdéni do prace, pfes navstévy rodiny a pratel a turistiku, az po spravné fungovani globalnich
dodavatelskych fetézcl pro zboZi v nasich obchodech a pro priimyslovou vyrobu — mobilita je prostfedkem naSeho
hospodaFského a spole€enského Zivota. Zaroven ale s sebou nese negativa, kterymi jsou emise sklenikovych plynti a
znetistujicich latek, hluk, dopravni nehody a dopravni zacpy.

Tento tlak na transformaci dopravy navic pfichazi v dobé, kdy se celé odvétvi stale jeSté vzpamatovava z dopadl
koronaviru a sou¢asné& probiha energeticka krize. Evropska Unie (EU) ale toto naopak vnima jako pfileZitost k tomuy,
aby v souladu s programem ,Horizont Evropa — Investice do utvéreni nasi budoucnosti” byly pfi planovani dopravy
zmirnény nejen neZzadouci vlivy dopravy, bez negativniho vlivu na ekonomiku a mobilitu obyvatel, ale také k tomu,
aby byla udrZitelna doprava chytfejsi, konkurenceschopnéjsi a odoIngjsi vici pfipadnym budoucim otfesdm.

1.1 CHARAKTERISTIKA PLANU UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY

V Ceské republice ije pfes 75 % obyvatel ve méstech (v EU je to vice neZ 70 % ob&andl), které produkuijf 23 % viech
emisi sklenikovych plyn{i z dopravy. Potfeba udrZitelnéjSich a integra€nich planovacich procesd, jako zplsobu feSeni
sloZitosti méstské mobility, je od roku 2013 Siroce uznavana. V neustale se ménicim prostredi méstské mobility se
rychle objevuji nové pfistupy k planovani dopravy. Plvodni koncepéni pokyny, tykajici se pfipravy a implementace
pland udrZitelné méstské mobility, byly zvefejnény Evropskou komisi v lednu 2014. Jejich cilem bylo poskytnout
podporu a nasmérovani expertm na méstskou dopravu a mobilitu a dal§im zainteresovanym stranam G€astnicim
se procesu pfipravy a implementace Planl udrZitelné méstské mobility. Pokyny definuji Plan udrZitelné méstské
mobility (PUMM) jako strategicky plan ureny k pokryti potfeb mobility osob a firem ve méstech a jejich okoli
udrZitelnym zplsobem, coZ napomaha zajistit dlouhodobou ekonomickou Zivotaschopnost pfi respektovani
spoleCenskych a environmentalnich potfeb. Zddraznuji, Ze PUMM vychazi z existujicich planovacich postupi a
odpovidajicim zplisobem zohledfuje principy integrace, G¢asti a evaluace.

Plany udrZitelné méstské mobility se obecné zabyvaji nasledujicimi zakladnimi cili:

e sniZit zneCisténi ovzdusdi, hluk, objem emisi sklenikovych plynd a spotFebu energi

o Zzlepsit G¢innost a nakladovou efektivitu pfepravy osob a zboZi

e prispét k posileni atraktivity a kvality méstského prostfedi a Gzemi ve prospéch ob&an(, ekonomiky a
spolecnosti jako celku

o zlep3eni mobility a dostupnosti mésta, a to i ve vztahu k okolnim obcim a spadovému Gzemi

e zvySeni bezpeCnosti dopravy

Vzhledem k ochoté lidi pFijimat nové zplisoby dopravy, napfiklad elektrické kolob&zky, mobilitu jako sluzbu (MaaS$) a
sdilenou dopravu, se dialog o méstské mobilité neustdle vyviji a tomu se musi pfizplisobovat i pokyny pro PUMM.
Pavodni koncepce dopravy je stdle platnd, avSak pokyny pro vypracovani a realizaci planu udrZitelné méstské
mobility byly revidovany. Aktualizace se tykala i mnoha vychozich podkladd, se kterymi podrobnéji pracovala
Analyticka €ast v pfiloze A — Strategicka analyza. Rovnéz plvodni metodika pro pfipravu plant mobility z roku 2015
byla nahrazena v listopadu roku 2021 novym dokumentem ,Metodika planu udrZitelné méstské mobility SUMP 2.0".
Aktualizované vychozi podklady (podrobnéji viz. kapitola 2) a nova metodika tak byla do tvorby tohoto Planu mobility
zahrnuta v prib&hu Navrhové ¢asti.

RESENE UZEMT

V obecném pojeti Plany mobility vét3inou pokryvaji Gzemi tzv. aktivnich regionalnich a dopravné funkénich oblasti,
pro néZ komplexni pfistup predstavuje smysluplné a funk&ni feSeni dopravy véetné jejiho planovani. MliZe se jednat
také o komplexngjsi soubory propojenych obci s vysokou dopravné funkéni interakci v ramci regionu.
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Pl&n udritelné méstské mobility mésta Pardubice je FeSen pro Gzemi mésta Pardubice — katastralni Gzemi Cern4 za
Bory, Drazkovice, Drozdice, Hostovice u Pardubic, Lany na Dilku, Mnétice, NemoSice, Nové Jesencany, Ohrazenice,
Opotinek, Pardubice, Pardubigky, Popkovice, Rosice nad Labem, Semtin, Staré Civice, Starogernsko, Studanka, Svitkov
a Trnova.

V potfebné mife jsou zahrnuty a hodnoceny vazby na okoIni mésta a obce, zejména se jedna o Hradec Kralové,
Chrudim, Praha a dalsi, které byly agregovany do obci Cepl’, Cerna u Bohdange, Dasice, Drenice, DFited, Dubany,
Kunétice, Lany u Dasic, Lazné Bohdaneg, Mikulovice, Némcice, OstfeSany, Raby, Rybitvi, Sezemice, Spojil, Srch,
Srnojedy, Staré Hradisté, Staré Jesencany, Stary Matefov, Trebosice, Tunéchody, Uhtetice, UhFeticka Lhota, Zivanice,
Rybitvi, Sezemice, Spojil, Srch, Srnojedy, Staré Hradisté, Staré JesenCany, Stary Matefov, Tfebosice, Tunéchody,
Uhetice, UhFetickd Lhota a Zivanice (graficky viz doloZeny Obrézek 1 niZe). V takto agregované podobé& jsou
zapracovany dalsi hlavni regionani a nadregiondlni vazby a vazby na vyznamnéjsi obce s denni, pravidelnou
dojizdkou a vyjizdkou do zamé&stnani a Skoly.
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. i Bl g
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Obrazek 1: vymezeni zajmového dzemi PUMM Pardubice

Statutarni mésto Pardubice plini funkci pfirozeného spadového centra pro Sirsi Gzemi, zajiStuje vSechny ddleZité
okresni a regionalni funkce. Souhrnna denni dojizdka z jinych obci do mésta Pardubice dosahuje celkového poctu
15,2 tis. osob, souhrnna denni vyjizdka mimo hranice mésta Pardubice €ini celkem 5,0 osob. V Ghrnu se tak jedna o
40,4 tis. osob cestujicich do kol a zaméstnani obousmérné za 24 hodin (podrobnéji viz Analyticka East). Statutarni
mésto Pardubice je také ddleZitou dopravni kfizovatkou silnidni a Zelezniéni sit& Ceské republiky. Tranzitni vazby
zabezpec€ované Zelezni¢ni a silni€ni osobni dopravou jsou do dopravniho modelu jsou zapracovany.

FAZE ZPRACOVANI PLANU MOBILITY A VYHLEDOVY ROK

Planu udrzitelné méstské mobility statutarniho mésta Pardubice (dale jen Plan mobility) je obecn& strategickym
dokumentem, zpracovanym pro potfeby dopravniho planovani mésta Pardubice pro vyhledovy rok 2035. Plan
mobility tvori nasledujici ¢asti, pficemZ dokoncent dila bylo stanoveno na 02/2022:

e Pripravna faze
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e Komunika€ni strategie
e Analyticka ¢ast

e Navrhova ¢ast

e  Akéniplan.

Navrhova faze stanovi vize, déle pak strategické a specifické cle mésta. Ve spolupraci se zainteresovanymi
stranami bude identifikovana vize mobility, ktera bude uréovat dlouhodoby trend vyvoje mobility ve mésté. Vize bude
odpovidat na otazky, kam a jak by mélo mésto sméfovat v oblasti mobility ve vyhledovém horizontu roku 2035. Na
zakladé vize mohility budou stanoveny strategické a specifické cile, které budou méfitelné a bude mozné sledovat
jejich napInéni. Reseni bude postaveno na scénafi soutasného stavu, scénéfi ,business as usual” a vyhledovém
scénari sestaveném ve spolupraci se Sirokou a odbornou vefejnosti. Dosazeni cilG bude podporovat soubor opatfeni
investi¢niho i neinvestiniho charakteru, kterd povedou k FeSeni identifikovanych potfeb. Budou vyhodnoceny
ekonomické naroky jednotlivych opatfeni véetné analyzy moZznych zdroju.

Akéni plan bude obsahovat navrZena opatfeni, ktera budou jednim z vystup( navrhové faze. Jednotliva opatteni
budou doplnéna informacemi o jejich dopadu, mife pfispéni k problematice udrZitelné mobility, ekonomické
naroénosti, moznostech financovani a dalsimi. Ak¢ni plan bude obsahovat priority jednotlivych opatfeni i
odpovédnosti za jejich realizaci a bude zpracovan na obdobi 5 let od dokon€eni Planu mobility. Plan bude slouZit jako
podklad pro vypracovani dal3ich detailnich analyz pro konkrétni navrZena opatfeni.

Pfedkladana Navrhova €ast navazuje na ¢ast Analytickou a jejim cilem je zpracovat koncepci rozvoje dopravy ve
mésté Pardubice na zakladé provedenych prizkum@ a analyz. Soucdasti je také stanoveni spole¢né vize mobility,
strategickych a specifickych cild a navrhnout opat¥eni, ktera pfispé&ji k jejich napInéni. Plan mobility bude podporovat
vyvazeny rozvoj udrzitelnych druh( dopravy a cilit na pfesun zbytnych cest osobni automobilové dopravy do jinych
druhl dopravy. Stanoveni vize, cild i opatFeni bylo intenzivné projednavano s jednotlivymi odbornymi skupinami a
vefejnosti

Sougasti navrhové €asti je vyhodnoceni dopravniho modelu.

ORGANIZACNT STRUKTURA

Objednatelem Planu mobility je Statutarni mésto Pardubice, jeho zhotovitelem pak projektovy tym spole€nosti
UDIMO. Plan mobility je Fizen externim projektovym manaZerem a jeho obsah tvofi dopravni inZenyfi ve spolupraci
s manaZerskou strukturou na strané objednatele i odbornou a Sirokou vefejnosti. Jadro manaZerské struktury na
strané mésta tvofi Pracovni skupina fizena projektovym manaZerem. Sou€asti Pracovni skupiny jsou zastupci téchto
organizaci:

e Magistrat mésta Pardubic

e Dopravni podnik mésta Pardubic

e SluZby mésta Pardubic

o Dopravni fakulta Jana Pernera (Univerzita Pardubice)

Pracovni skupina na strané mésta pusobi jako poradni organ zpracovatele, ktera pribézné vystupy zpracovatele
pfipominkuje a konzultuje. Clenové pracovni skupiny se aktivné podileji na organizaci a realizaci workshopi a dalich
participacnich aktivitach.

O strategickych krocich Planu udrZitelné mobility rozhoduje Ridici skupina, ktera je sloZend ze zastupci politické
reprezentace mésta Pardubic, vedoucich zainteresovanych odbor(i Magistratu mésta Pardubic a feditel(i zapojenych
organizaci a spole¢nosti. Ma celkem 14 €lend.

Priibézné diléi vystupy projednava Rada mésta Pardubic. Zavére€ny dokument bude predloZen Zastupitelstvu mésta
Pardubic ke schvaleni.
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Zpracovani dokumentu bylo prGibéZzné konzultovano s Fadou odbornikd, ktefi byli zapojeni prostfednictvim
workshopU a individualnich konzultaci. Plan mobility nezapomina také na hlavni aktéry dopravniho systému a tim je
Siroka verejnost, ktera byla do projektu zapojena formou interaktivnich problémovych map, dotaznikovym Setfenim
a vefejnym projednanim.

Ministerstvo
dopravy

Siroka verejnost

Obrdzek 2: zdkladni schéma organizacni struktury
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2. STRATEGICKA ANALYZA (AKTUALIZACE)

Tato kapitola shrnuje aktualizovany pfehled podklad(, se kterymi se zhotovitel pro GCely zpracovani Planu mobility
seznamil. Podrobné&jsi analyza podkladtl je obsahem Pfilohy A — Strategicka analyza, ktera je sou€asti Analytické
¢asti a neobsahuje proto podklady, které byly dopinény/aktualizovény v priibéhu ndvrhové &asti.

Dokumenty jsou rozdéleny do nasledujicich okruh(:

Evropské dokumenty
Narodni dokumenty CR
Uzemnf plénovani
Oborové koncepce kraje
Strategie a politiky mésta
Oborové koncepce mésta.

2.1 EVROPSKE DOKUMENTY

Daldi inspirace vramci evropského kontextu byla €erpana z tematickych prlvodct, struénych informaci pro
odborniky z praxe a pokyn( pro zpracovani a implementaci plani udrZitelné mobility. NiZe je sestaven vybér
zasadnich evropskych podkladu:

»  Bild kniha — Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného
dopravniho systému G&inné vyuZivajictho zdroje; 3/2011

* Politika transevropskych dopravnich siti TEN-T; 11/2013

Pokyny pro zpracovani a implementaci planu udrZitelné méstské mobility (druhé vydani); 2019

»  Novy rédmec EU pro méstskou mobilitu; 12/2021

» Strategie pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu — nasmérovani evropské dopravy do budoucnosti;
12/2020

* A Framework for the definition and implementation of Sustainable Urban Logistics Plans in historic small-
/mid-size towns; 2/2015

* Horizont Evropa 2021-2027; web

« (Cisté a udrziteln mobilita

o Zelend dohoda pro Evropu; web

o Fit for 55; web

» THE PEP; web
o Itf-OECD; web
Sustainable Urban Mobility Indicators (SUMI); web

2.2  NARODNi DokUMENTY CR

Pl&n mobility respektuje narodni dokumenty CR, vEetné souvisejicich zakond a predpist. NiZe je strukturovan vybér
nejddleZit&jsich dokumentti v rémci narodnf strategie CR:

*  Dopravni politika Ceské republiky 2021-2027 s vyhledem do roku 2050; 3/2021

*  Dopravni sektorové strategie CR, 2. faze; 2013 a aktualizace 2/2017

*  Koncepce vetejné dopravy 2020-2025 s vyhledem do roku 2030; 10/2020

Strategie rozvoje inteligentnich dopravnich systémi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050; 1/2021
s Vize rozvoje autonomni mobility CR; 10/2017

»  Koncepce méstské a aktivni mobility 2021-2030; 1/2021

 Strategie bezpe¢nosti silniéniho provozu 2021-2030; 1/2020

*  Politika Gzemniho rozvoje Ceské republiky; 7/2009 a aktualizace 9/2021
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*  Rozvoj dopravni infrastruktury do roku 2050; 1/2020

*  Nérodnf akénf plén gisté mobility; 10/2015 a aktualizace 4/2020

»  Nérodni plan podpory rovnych pfileZitosti pro osoby se zdravotnim postiZenim na obdobi 2021-2025;
7/2020

*  Koncepce nakladni dopravy CR 2017-2023 s vyhledem do roku 2030; 1/2017

»  Aktualizace Narodniho programu sniZovani emisf; 12/2019

2.3 UzEMNI PLANOVANI

Plan mobility vychazi z platné nebo projednavané Gzemné planovaci dokumentace Pardubického kraje a Statutarniho
mésta Pardubice. Vramci FeSeni Planu mobility jsou hodnoceny definované urbanistické a dopravni zaméry
v kontextu sledovaného scénafe rozvoje a komplexnosti opatfeni, pfiemZ musi byt zaru€ena harmonizace a
kontinuita dokumenta.

Nasledné je doloZen vybér nejdlleZitéjSich dokumentd:

*  Zésady Gzemniho rozvoje Pardubického kraje (ZUR PK); 4/2019 a aktualizace 8/2020
o Uzemni plan Pardubice; platny 5/2021 a névrh nového 1/2022

2., STRATEGIE A OBOROVE KONCEPCE KRAJE

Plan mobility navazuje na strategické dokumenty a oborové koncepce Pardubického kraje, pfipadné regionu.
Nasledné je doloZen vybér nejdlleZitéjSich dokumentd:

e Program rozvoje Pardubického kraje 2012—-2016 s vyhledem do roku 2020; aktualizace rok 2014
e Strategie rozvoje Pardubického kraje 2021-2027; 9/2020

e Koncepce cyklo a in-line turistiky v Pardubickém kraji; 6/2015 a aktualizace 7/2019

Plan dopravni obsluznosti Pardubického kraje; rok 2016 a aktualizace 8/2021

2.5 STRATEGIE A OBOROVE KONCEPCE MESTA

Jedna se o vybrané dokumenty zabyvajici se strategii rozvoje mésta a koncepcemi jednotlivych obord. Dal$i podklady,
priizkumy a analyzy budou uvedeny v ramci jednotlivych kapitol Planu mobility.

Vybrané strategické a koncep&ni dokumenty:

Strategicky plan rozvoje mésta Pardubic pro obdobi 2014—2025; aktualizace 1/2018

Strategie zkvalitnéni veFejnych prostranstvi mésta Pardubice; 5/2018

Uzemni studie krajiny ORP Pardubice; 5/2019

Uzemnf studie sidelnf zeleng; rok 2021

Nastaveni cesty k systému adapta€nich opatfeni mésta Pardubice prostfednictvim MZI; rok 2021
Zranitelnost mésta Pardubice viici vysokym teplotdm a moZnosti adaptaci — Tepelna mapa; 5/2020
Rémec udrZitelné méstské mobility pro Pardubice; 2/2018

Optimalizace MHD na Gzemi mésta Pardubic a pfilehlém okol; rok 2016

Cyklogenerel Pardubice; 2/2013

Pardubice — mésto bez bariér; rok 2008

Koncepce bezbariérovosti mésta Pardubice; rok 2005

Plan dopravni obsluznosti mésta Pardubic na obdobi 2021—2025 (PDOMP); rok 2021
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3. VIZE MOBILITY

Vize je obecné podkladem pro strategie, koncepce, Gzemné planovaci dokumentace nebo konkrétni projekty.
Prostfednictvim vize mobility je udavan prioritni smér vyvoje mésta v oblasti dopravy a v dalSich souvisejicich
sférach. Vize proto nema pouze obecné vyuZiti, ale zejména v souvislosti s Planem mobility ma pfedevsim vyuziti
praktické, protoZe vSechny aktivity realizované v ramci projektu by mély sméFovat k naplnéni této vize. Pfi ndvrhu
vize mobility bylo smyslem predevsim to, aby byla jeji forma prakticky uchopitelna a aby se odrazela ve strategickych
cilech, sestavenych s odbornou verejnosti.

Tato kapitola shrnuje postupny vyvoj spolené vize mobility (déle jen vize) a navazujicich krokd. Zéakladnimi
vychodisky byly zavéry Analytické ¢asti a vSechny souvisejici dopravni politiky a strategie rozvoje. Finalni znéni vize
bylo odvozeno od prioritnich strategickych, resp. specifickych cilt Planu mobility. Vize pro3la tfemi fazemi dprav, kdy

byla postupné zapojena pracovni skupina, odborna vefejnost a poté i fidici skupina, ktera ji schvalila. Podrobnéjsi
popis participacnich aktivit s odbornou vefejnosti je obsahem Pfilohy B — Participace.

Posun v oblasti udrzitelné mobility, v intencich vize a daného strategického cile, umoZiiuji sledovat indikatory
vykonnosti (déle jen indikatory) prostfednictvim zvoleného trendu vyvoje (viz kapitola 3.3). Indikatory ve velké mife
vychazeji ze specifickych cilG a jejich vychozi hodnoty byly vétSinou zjistény v ramci Analytické Easti. V ostatnich
pripadech bylo navrZzeno dle dostupnych moZnosti mésta Pardubice méfeni veli¢in novych.

Naplnéni schvalené vize mobility je moZné skrze navrZena opatfeni, ktera jsou z hlediska €asu jejich realizace
rozdélena do dvou skupin — podrobng&jsi opatfeni Akéniho planu a obecngjsi vyhledova opatfeni. Sledovani napliovani
vize mobility je navrZzeno prosttednictvim SMART indikator( vykonnosti. Pro doloZeni vlivu realizace vize mobility na
dopravni systém byl vytvofen vyhledové scénaf ,trend” (bez realizace opatfeni) a vyhledovy scénaf ,aktivni”

(s realizaci opatfeni). Zjednodu3ené schéma participace na vyvoji vize a scénaf mobility doklada nasleduijici obrazek
(viz Obrazek 3)

Analyticka ¢ast, SWOT
analyzy, strategické
dokumenty a dalsi
podklady

Navrh vize mobility,
strategickych a
specifickych cilt

1. faze Uprav: Pracovni 2. faze Uprav: Workshop s
skupina odbornou verejnosti

Navrh indikator( Finalni vize, strategické a 3. faze Gprav: Ridici

Pracovni skupina vykonnosti specifické cile skupina

Navrh vyhledovych
Findlni indikatory scénarl mobility (Aktivni,
vykonnosti Trend) a opatreni (Akéni
plan a dlouhodoba)

FindIni vyhledové scénare
Pracovni skupina mobility (aktivni, trend) a
opatreni

zvo

Obrézek 3: zjednodusené schéma particjpace a vyvoje vize mobility (modfe), véetné navazujicich scéndrtl (zelené a fialové)
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3.1 VYCHODISKA

Hlavnim vychodiskem pro stanoveni vize mobility je zprava Analytické €asti Planu mobility, zejména shrnujici kapitoly
kazdého dopravniho médu a zavére€na souhrnna analyza, kterd obsahuje podnéty odborné a Siroké verejnosti.

z %2

e Analyticka ¢ast Planu mobility:
- podrobné SWOT analyzy v ramci kapitol 6. Vefejna doprava, 7. Aktivni mobilita, 8. Individualni
automobilova doprava, 9. Nakladni doprava, 10. Doprava v klidu

V neposledni fadé jsou vychodiskem zékladni cile Technické specifikace a dale také aktualizované strategické
podklady, uvedené v kapitole o. Vybrané strategické podklady jsou podrobnéji rozebrany niZe, rovnéz jsou dopinény
citace vybranych pasazi.

e Strategické podklady:
- Dopravni politika Ceské republiky pro obdobf 2021-2027 s vyhledem do roku 2050
- Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030

- Strategie rozvoje Pardubického kraje 20212027
- Strategicky plan rozvoje mésta Pardubic pro obdobi 2014—2025
- Technicka specifikace Planu mohility

DOPRAVNI POLITIKA CESKE REPUBLIKY PRO OBDOBI 2021-2027 S VYHLEDEM DO ROKU 2050

Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050 (déle Dopravni politika) je v rémci nadfazenych

wev s

narodnich strategickych dokumentt tim nejdileZitéjsim, protoZe zahrnuje hlavni prifezové cile v oblasti dopravy pro
Ceskou republiku, Evropskou unii a OSN a zarovefi Serpa ze viech s dopravou souvisejicich strategickych dokumentd,
jako je Politika ochrany klimatu, Strategie pfizpisobeni se zméné klimatu v podminkach CR, Narodni program
snizovani emisi CR, Strategie regionalniho rozvoje, Narodni plan podpory rovnych pfileZitosti pro osoby se zdravotnim
postiZenim nebo také Implementace a rozvoj siti 5G v Ceské republice — Cesta k digitalni ekonomice.

Nasleduje znéni vize Dopravni politiky:

, Vize dopravni soustavy Ceské republiky z hlediska dlouhodobého predpoklddd, Ze Ceskd republika a jeji jednotlivé regiony budou vybaveny
dopravni soustavou, kterd uspokoji poZadavky prepravnich potreb jak v osobnj tak nakladni dopravé, bude podporovat udrZitelny vyvoj
ekonomiky, a zaroveri inkluzivni politiku namitenou na strukturdiné znevyhodnéné regiony a jefich obyvatele. Tento dopravni systém bude
zdroveri splriovat poZadavky z hlediska udrZitelnost] coZ znamena, Ze bude neutrdini z hlediska viivu na globalni (nejen klimatické) zmény (z
hlediska mitigace f adaptace), bude mit co nejmensi viiv na vereiné zdravi bude jen minimainé oviiviiovat biodiverzitu, prirodu a krajinu a
bude vyvdzené vyuZivat prirodni zdroje na bazi obnovitelnosti tak, aby nezvysoval dluh vici budoucim generacim. Bude proto nutné
uspokojovat potrebu po mobilité osob a vécy zpusob zajisténi téchto potreb musi byt oviiviiovan tak, aby byla zajisténa udrZitelnost ve
vztahu k dalsimu ekonomickému vyvoji. Cilem je neomezovat dopravu, nybrz rozvijet ji. Avsak nikoliv v feji soucasné extenzivni podobé se
silnou zdvislosti na vysoké spotrebé energie, zejmeéna fosilnich paliv, nybrZ v energeticky nenarocné a environmentainé setrné podobé.
Spolecenskym zaddnim je proto zvysit energetickou dcinnost dopravy. To znamend zajistit snizeni mémé spotreby energie (podil spotfeby
energie a vykonané prepravni prace).”

Tuto vizi je pfedpokladano dosahnout pomoci nasleduijicich tfi na sebe navazuijicich krokd:

e Budou hledana takova opatfeni, ktera umoZni dopravou osob i véci Setfit tak, aby pfepravni potfeby vznikaly
co nejméné, aniZ by to ovlivnilo hospodéFsky rozvoj (optimalizace pFepravnich potfeb). K tomu budou
zavadény vysledky aplikovaného vyzkumu do praxe a vyuzity moderni technologie, dojde ke zlepSeni
tzemniho planovani zejména ve méstech a bude podporena restrukturalizace ekonomiky smérem k tvorbé
vy3Si pfidané hodnoty. Tento prvni krok bude tedy pfedmétem Sirdi politiky statu v souladu s pfijatym
Strategickym ramcem Ceska republika 2030.

e Dopravni systém splfujici vySe uvedenou vizi musi byt zaloZen na multimodalnim pFistupu, ktery spo€iva ve
vyuZziti vyhod jednotlivych druhl dopravy a musi byt zaloZzen na mezioborové spolupraci. V pfipadé
koncentrovanych (silnych a pravidelnych) pfepravnich proudd je nezbytné vice vyuZivat energeticky
efektivngj3i druhy dopravy podporované k tomuto Gc€elu vybudovanou kvalitni dopravni infrastrukturou, a

v

(kWh/oskm, kWh/tkm) a rovn&Z i nejniz3i produkci oxidu uhlicitého (kg/oskm, kg/tkm).
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e Jednotlivé druhy dopravy je nutné rozvijet s ohledem na potfebnou dostupnost jednotlivych regiond, na
prepravni potfeby a na sniZeni vlivl na Zivotni prostfedi. PFedpokladem je kvalitni a modernimi technologiemi
vybavena dopravni infrastruktura i dopravni prostfedky ke sdileni informaci a dat o prepravé, musi byt
splnény podminky pro energetickou efektivitu a minimalizaci emisi v ramci jednotlivych druht dopravy. Je
nutné zce provazat dopravni systém se systémem energetickym, energetiku v dopravé je nutné posuzovat
jako celek, vyuZivani fosilnich paliv je nutné minimalizovat, a to jak z divodu ochrany klimatu, tak i z divodu
ochrany Zivotniho prostredi a zdravi obyvatelstva.

Hlavni cil Dopravni politiky pak nadale vychazi z hlavniho cile dopravni politiky pro pfedchozi obdobi:

Hlavnim cilem dopravni politiky je zajistit rozvof kvalitni funkcni a spolehlivé dopravni soustavy postavené na vyuZiti technicko-
ekonomicko-technologickych viastnosti fednotiivych druhd dopravy, na principech hospoddrské soutéZe s ohledem na jeji ekonomické a
socidini viivy a dopady na obyvatelstvo (socidini koheze, verejné zdravi Zivotni drovery) bezpecnost a obranu stétu a vsechny sloZky
Zivotniho prostred] na principu udrZitelného vyuZivani prirodnich zadroji.”

KONCEPCE MESTSKE A AKTIVNI MOBILITY PRO OBDOBI 2021-2030

Zakladni vizi je nastaveni trendu pro dosaZeni'lepsi délby prepravni prdce v poctu cest mezi jednotlivymi druhy dopravy do roku 2030, a to
dle jednotiivych kategorii mést.”

Koncepce podotyka, Ze pokud jde o optimalizaci délby prepravni prace ve méstech, neni mozné stanovit konkrétni
podil jednotlivych zplsobl prepravy, protoZe podminky kazdého mésta jsou jiné. Jde o oblast, jejiz vyvoj Ize
ovliviiovat nastavenim okrajovych podminek (ndvrhem opatfeni), aviak nelze ji pfimo Fidit. Mésta jednotlivych
velikostnich kategorii mohou pfi uplatnéni pozitivnich ndvrhi (navrzenych opatfeni) sméfovat k dosaZeni prislugného
podilu délby pFepravni prace, ale jedna se spiSe o nastaveni trendu nez konkrétniho cile. Proto je délba prepravni
prace rovnéz navrZena pro jednotlivé kategorie mést.

Mésta velikosti 75 tis. — 250 tis. obyvatel — kategorie C:

e M&sta této velikostni kategorie pfi uplatnéni pozitivnich navrh( z SUMP mohou dosahnout nasledujiciho
podilu délby pfepravni prace:
- P&3idoprava se miZe ustalit na hodnoté kolem 30-35 %
- Cyklisticka doprava mdZe mit podil, alespori v klimaticky pfiznivych obdobich roku 10-15 %
- Vefejnd hromadna doprava miZe dosédhnout podilu kolem 35—40 %
- Individudlni automobilova doprava by se podilela na pfepravnich vykonech dle klimatickych podminek
mésta v pribéhu roku v rozmezi 20-25 %.

Koncepce nicméné podotyka, Ze se jedna predevsim o individudIni pfistup kazdého mésta v ramci vybéru opatfeni,
ktera podpofi udrZitelné planovani méstské mobility. Pfedchozi odhady délby pfepravni prace jsou odhadem
moZnosti mést a vychazi ze stavajicich statistik mést a z cilli uvedenych v 1. generaci SUMP / SUMF.

STRATEGIE ROZVOJE PARDUBICKEHO KRAJE 2021—2027

Vize Pardubického kraje je v navrhové €asti pfedstavena ve strukturované formé a jeji zakladni znéni je nasledujici,

Zx2s

pricemzZ u stéZejnich pasazi jsou pro navrh vize mobility doplnény vybrané podrobnéjsi €asti, které mohou mit na
Plan mobility vliv:

e Kraj poskytujici svym ob€antim sluzby potfebné k pfijemnému Zivotu
- Vkraji a jeho regionech je staly prirlistek po€tu obyvatel
- Zdravotnické a socidlni sluzby v kraji jsou dobfe dostupné a na vysoké Grovni.
e Bohaty kraj s kvalitni infrastrukturou
- Kraj zaZiva stabilni ekonomicky rist, ktery vychazi zejména z inovaci a vyuZivani pokro€ilych
technologii. Neni problém zde najit dobfe placené zaméstnani.
- Kraj je velmi dobFe dopravné dostupny a pohodIné a rychle se po ném cestuje. Ma efektivni
integrovany systém verejné dopravy.
- Kraj ma kvalitni a dostate€nou technickou infrastrukturu.
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e Kraj s kvalitnim Zivotnim prost¥edim
- VSechny sloZky Zivotniho prostfedi se postupné zlepSuji.
- Kraj efektivné vyuZiva mistni zdroje s vyuzivanim princip( cirkularni ekonomiky.
e Krajs vyvaZzenym a udrZitelnym rozvojem
- Rozvoj kraje je zaloZen na spolupraci a vzajemné koordinaci aktivit jednotlivych aktérd.

STRATEGICKY PLAN ROZVOJE MESTA PARDUBIC PRO OBDOBI 2014—2025

Vize definovana v ramci navrhové Easti Strategického planu rozvoje mésta Pardubic pro obdobi 20142025 (dale
Strategicky plan) je pro Plan mobility zcela zasadni a jeji znéni je nasleduijict:

JProsperujici Cisté bezpecné a Zivé mésto s vyspélou ekonomikou a silnou sportovni a kulturni tradici s infrastrukturou pro nejméné 120
000 obyvatel.”

Tato vize stavi na nékolika nasledujicich zakladnich pilifich, pfi¢emz u stéZejnich pasazi jsou pro ndvrh vize mobility
doplnény vybrané specifické cile, které mohou mit na Plan mobility vliv:

e Zivotni prosttedi, Gzemni rozvoj, energetika
- SniZovat zneciStovani ovzdusi a zamezit zvySovani hlukové zatéZe nad stanovené limity.
- ZlepSovat kvalitu vefejného prostranstvi ve mésté.
- Podporovat ekologickou vychovu a osvétu.
e Doprava a mobilita
- Zkvalitnit dopravni planovani.
- Rozvijet integrovanou verejnou dopravu a zvysit podil ekologické MHD na méstské mohilité pfi
zachovani jeji dostupnosti a minimalizaci ekonomické naro¢nosti.
- Vybudovat systém inteligentniho fizeni dopravy ve mésté.
- Propoijit vybrané €asti mésta s cilem lepSi dopravni prostupnosti, bezpe€nosti a bezbariérovosti.
- Podporovat rozvoj nemotorové dopravy a bezemisni dopravy.
- Regulovat dopravu v klidu.
- VyuZivat potencialu vodni a letecké dopravy a podporovat rozvoj leti§té pro rozvoj celého
regionu.
o Vefejné sluzby a kvalita fizeni mésta
- Prosazovat zajmy mésta u statnich a dalSich instituci a aktivizovat podnikatelskou vefejnost.
o Integrované projekty a EU fondy
- Podporovat kroky k vytvoreni partnerstvi s méstem HK a v ramci aglomerace a zaroven pfispivat
k projektové spolupraci s terciarni a soukromou sférou.

Druhy pili¥ Strategického planu (Doprava a mobilita) je popsan nasledujici vizi:

,Wiborné dostupné a dobre propustné mésto s multimoddini mobilitou, excelentnim dopravnim chovanim a ekologickou a integrovanou
verejnou dopravou.”

TECHNICKA SPECIFIKACE PLANU MOBILITY

V technické specifikaci Planu mobility jsou zminény diivody pro jeho pofizeni a rovnéz zakladni cile, ke kterym musi
dokument pfispivat. Navrh vize mobility bude sledovat i tyto cile:

jasna vize a definované strategické a specifické cile sméfujici k udrzitelné dopravé
zlep3eni mobility a dostupnosti mésta ve vztahu k okolnim obcim a spadovému Gzemi
zatraktivnéni a zpfijemnéni prostfedi mésta

zvySeni dostupnosti mésta V€. okrajovych €asti

zvySeni bezpe€nosti dopravy

zvySeni efektivity pfepravy osob a zboZzi

ekonomicky a spole€ensky rozvoj mésta

zvySeni kvality Zivota obyvatel

zlepSeni image mésta
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3.2 STRATEGICKE A SPECIFICKE CILE, SPOLECNA VIZE MOBILITY

STRATEGICKE CILE

Strategické cile jsou zakladnimi tematickymi pilifi vize mobility. Celkem byly stanoveny 4 strategické cile, které se
dotykaji nejen oblasti dopravy, ale i Zivotniho prostFedi a celkové udrZitelného zplsobu rozvoje mésta.

Mobilita a bezpecnost pro vSechny

Mésto vytvari takové podminky, pfi kterych maji vichni obyvatelé Pardubic moZnost se po mésté pohybovat
svobodné a zaroveri Setrné ke svému okoli a Zivotnimu prostredi, pficemZ zvIad$tni pozornost je vénovana skupinam
osob, jako jsou déti a starsi lidé, jakoZ i osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace. Mobilita je dostupna

wev s

a bezpe€na pro vSechny, zejména pak pro nejzranitelngjsi skupiny obyvatel a navitévnik( mésta.
UdrZitelna délba prepravni prace

UdrZitelny dopravni systém sniZuje prostorovou a energetickou naro¢nost dopravy, emise latek zne€iStujicich
ovzdusi, hluk, zabor pldy a spotfebu dalSich zdrojd. Prostorové struktury sidelnich oblasti jsou rozvijeny tak, aby
nevznikala zavislost na automobilu. ZvySeni efektivity dopravniho systému je orientovano na vétsi vyuZivani
multimodalinich fetézcl cest.

Efektivni a hospodarné vyuzivani zdrojl

Investované prostfedky maji hodnoceni schopny dopad a jsou zaloZené na koncepénich krocich, které vychazeji z
méfitelnych vysledkd a ze vzéjemné mezioborové spoluprace, zejména z funkéni koordinace mezi Gzemnim rozvojem
a dopravnim planovanim. Prohlubuje se spoluprace mezi méstem, okolnimi obcemi, krajem, statem nebo také se
soukromym sektorem v ramci celoméstskych koncepci, s pfesahem za hranice mésta Pardubice. Inovativni pfistupy
rozsifuji nejen stavajici nabidku dopravniho systému, ale také ji zefektiviiuji, a to zejména v oblasti organizace
dopravy v klidu.

Doprava Setrna k vefejnému prostoru, lidskému zdravi a Zivotnimu prostfedi

Doprava Setrna k Zivotnimu prostFedi upfednostriuje podporu udrZitelnych forem dopravy a Gstup od fosilnich paliv.
Nedochazi k dalSimu zaboru zeleng a je vice dbano na hospodareni s deStovou vodou s cilem propojeni a podpory
Sedo-zeleno-modré infrastruktury. O krocich v oblasti dopravy, sméfujicich ke zlep3eni kvality vefejného prostoru a
Zivotniho prostredi, jsou informovani jak obyvatelé mésta, tak i navstévnici.

SPECIFICKE CILE

v s

Specifické cile podrobnéji rozvijeji strategickeé cile do srozumiteln&jsi podoby. Vytvoreno bylo celkem 13 specifickych
cild, ke kterym by méla pardubicka doprava do roku 2035 sméfovat. Spolupraci s odbornou vefejnosti bylo nasledné
vybrano 6 specifickych cild, prioritnich os rozvoje, které jsou z pohledu nadchazejiciho vyvoje pardubické dopravy
st&Zejni (vyznadeno tucng):

SniZeni mnoZstvi bariér a zvySeni prostupnosti pro udrzitelné druhy dopravy a IZS
Zvy3eni bezpe€nosti dopravy a sniZeni zavaznosti nasledki dopravnich nehod
Dopravni zklidnéni mésta

Zvyseni podilu udrzitelnych druhii dopravy na délbé prepravni prace

ZvySeni multimodality, integrace a kvality VHD

SniZeni prostorovych narokd dopravy

Optimalizace zasobovani mésta

Zvy3eni efektivity planovani a rozvoje dopravni infrastruktury, mezioborové spoluprace
ZvySeni vyuZivani inovaci a modernich technologii

ZlepSeni organizace a fizeni s diirazem na preferenci VHD

Zvyseni kvality verejného prostoru, posileni nedopravnich funkci verejnych prostranstvi

A-HIOMTMOO®m>
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L. SniZeni dopadu VHD na Zivotni prosttedi a rozvoj €isté mobility
M. ZlepSeni Zivotniho prostredi a ekologické osvéty

SPOLECNA VIZE MOBILITY

Dle Strategického planu musi byt obecné cilova vize pravdiva, ambicidzni, ale pfitom dosaZitelna. Pfi navrhu vize bylo
smyslem predevsim to, aby byla jeji forma prakticky uchopitelna a aby se odrazela v prioritnich specifickych cilech,
sestavenych s odbornou vefejnosti. Jeji znéni bylo postupné upravovano dle podnétli zadavatele a dalSich
zainteresovanych stran, za vzniku findlniho znéni vize mobility:

LV roce 2035 se obyvatelé a ndvstévnici mésta Pardubice pohybuji v kvalitnim verejném prostoru a udrZitelné formy dopravy dominuji'v
aélbé prepravni prace. Pardubickd doprava je bezpecnd a je aktivné fizena a organizovdna modernimi systémy. Dopravni planovani se opird o
mezioborovou spolupraci a datovou zékladnu.”

Vize a navrZené cile jsou v souladu se Strategickym planem, TS a dal$imi nadfazenymi strategickymi dokumenty,

stejné tak jako se zavéry analytické Easti Planu mobility. Nasleduijici tabulka (viz Tabulka 1) dokumentuije vizi s
prehledem specifickych a strategickych cil(i, véetné jejich provazani s analytickou €asti a Strategickym planem.
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Vize mobility

Strategicky cil

Problémové oblasti analyzy

Strategicky plan

Specificky cil

Obyvatelé a ndvstév-
nici mésta Pardubice
se pohybuji v kvalit-
nim vefejném pro-
storu a udrZitelné
formy dopravy domi-
nuji' v délbé prepravni
prdce, coZ se odrdZi i
v drovni Zivotniho
prostredi. Pardubickd
doprava je v roce
2035 bezpecnd a je
aktivné Fizena a or-
ganizovdna moder-
nimi systémy.

Mobilita a bezped-
nost pro vsechny

Zavazna situace s nehodovosti, vazné nasledky
v pripadé chodct a cyklistd

2.4 Propojit vybrané casti mésta s cilem lepsi do-
pravni prostupnosti, bezpecnosti a bezbariéro-
vosti

A)

SniZeni mnozstvi bariér a zvy$eni prostupnosti pro
udrzitelné druhy dopravy a 12S

Nedostatecna segregace cyklisticke dopravy, B) Zvy3eni bezpe&nosti dopravy a snizeni zavaznosti

rizikovy spole¢ny provoz chodcl a cyklist( nasledkd dopravnich nehod

Bariéry v podobé silni¢nich komunikaci C) Dopravni zklidn&nf mésta

Nehomogenita a nekonzistence dopravniho

zklidnéni

Vysoké intenzity dopravy a nizké zklidnéni cen-

nych tzemi

Bariérové zastavky VHD

Chybéjici koncepce bezbariérové dopravy
Udrzitelna délba Nizka kvalita nebo absence prestupnich vazeb | 2.2 Rozvijet integrovanou verejnou dopravu a D) Zvyseni podilu udrzitelnych druh( dopravy na
pfepravni prace na dopravni terminaly zvysit podil ekologické MHD na méstské mobilité délbé prepravni prace

Nizky podil udrzitelnych druh( dopravy na pfi zachovani jeji dostupnosti a minimalizaci eko- E) Zwieni multimodality, integrace a kvality VHD

délbé prepravni prace nomické narocnosti o . L.

TE - - F) SniZeni prostorovych narokd dopravy

Chybéjici jednotna integrace submodd VHD

Sni%ena rychlost MHD v dopravnim proudu 2.5 Podporovat rozvoj nemotorové dopravy a G) Optimalizace zésobovéni mésta

Chybéjici nebo malo funkéni P+R, chybé&jici Sl C ool

koncepce dopravy v klidu

o~ - - ————1 2.7 Vyuzivat potencidlu vodnf a letecké dopravy
Nedostatecna kapacita, vybaveni, dopliujici in- " )
, , , a podporovat rozvoj letisté pro rozvoj celého re-
frastruktura a zdzemfi vodni dopravy )
gionu

Efektivni a hospo- | Nedovolené odstavovani vozidel na komunika- | 2.1 Zkvalitnit dopravni pldnovani H) Zvy3eni efektivity planovani a rozvoje dopravni in-

darné vyuzivani
zdrojl

cich a v krizovatkach

Chybéjici regulace a homogenizace opatreni
pro kategorie stfednich a tézkych nakladnich
vozidel

Omezena podpora rezident( v rdmci ZPS

Limitni vykonnost strategickych krizovatek

Chybéjici podklady pro reseni problematiky za-
sobovani centra mésta nebo obytnych oblasti

Chybéjici reSeni parkovani skupin zaméstnanec
a dlouhodoby navstévnik

2.3 Vybudovat systém inteligentniho fizeni do-
pravy ve mésté

2.6 Regulovat dopravu v klidu

4.4 Prosazovat zajmy mésta u statnich a dalsich
instituci, aktivizace podnikatelské verejnosti

J)

frastruktury, mezioborové spoluprace
Zvyseni vyuZzivani inovaci a modernich technologii

Zlep3seni organizace a fizeni s dlirazem na prefe-
renci VHD
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N&vrhové Gast

Vize mobility

Strategicky cil

Problémové oblasti analyzy

Absence dalsiho rozvoje systému organizovani
dopravy v klidu s celoméstskym rozsahem

Absence feseni odstavovani dodavkovych vozi-
del v obytnych oblastech

Snizena kvalita projektl a efektivnosti v pfi-
pravé a realizaci verejného prostoru a udrzi-
telné mobility.

Strategicky plan

5.1 Podporovat kroky k vytvoreni partnerstvi s
meéstem HK a v ramci aglomerace a zaroven
prispivat k projektové spolupréci s terciarni a
soukromou sférou

Specificky cil

Doprava Setrna k
vefejnému pro-
storu, lidskému
zdravi a Zivotnimu
prostiedi

Vyssi podil tranzitni dopravy v obytném uzemi

Zavislost na fosilnich palivech

Chybéjici vegetace podél komunikaci, parkova-
cich ploch

Zabory zelené ve prospéch parkovacich ploch,
bez vazby na hospodareni s destovou vodou

Chybéjici koncepce infrastruktury v lokalitach
bydleni pro elektrovozidla

Snizena ekologizace MHD (pokracovani ob-
mény vozového parku vozidly s nizkym nega-
tivnim vlivem na Zivotni prostredi)

1.3 SniZovat znecistovani ovzdusi a zamezit zvy-
Sovani hlukové zatéze nad stanovené limity

1.4 Zlepsovat kvalitu verejného prostranstvi ve
mésté

1.6 Podporovat ekologickou vychovu a osvétu

K)  Zvy3eni kvality vefejného prostoru, posileni nedo-
pravnich funkci verejnych prostranstvi

L) Snizeni dopadu VHD na Zivotni prostiedi a rozvoj
Cisté mobility

M) Zlepseni Zivotniho prostiedi a ekologické osvéty

Tabulka 1: podrobna tabulka dokiddajici vizj strategické a specifické cile s provazbou na analytickou cast a Strategicky plan

21




ParduPlan Néavrhova ¢ast

3.3 INDIKATORY VYKONNOSTI

Indikatory vykonnosti jsou nastroj, ktery umoZiuje sledovat posun v oblasti udrZitelné mobility, v intencich daného
specifického cile. Pro 13 specifickych cil (resp. 4 strategické cile) bylo definovéano celkem 26 indikatord vykonnosti
(ddle jen indikatory), které byly s pracovni skupinou postupn& upraveny do findni podoby. Nésledujici tabulka
dokumentuje pfehled indikator(i (viz Tabulka 2). Indikatory byly navrzeny tak, aby byly specifické, méfitelné a
z pohledu vyvoje jejich trendu dosaZitelné a realistické. Indikatory vykonnosti nebyly definovany pro kazdy specificky
cil, protoZe se v nékterych pfipadech mdZe jednat o pro Pardubice novy vyvojovy smér (napf. Optimalizace
zasobovani mésta), ktery bude vyZadovat podrobngjsi analyzy. Tabulka obsahuje popis indikatord a také vychozi
hodnoty, které byly vétsinou zjiStény v ramci Analytické €asti. V ostatnich pfipadech bylo navrZzeno, dle dostupnych
moZznosti mésta Pardubice, méFeni veli€in novych. K jednotlivym indikator(im je dale dopInéna doporucena periodicita
kontroly jejich stavu, kterd by méla v nejzaz8im pfipadé odpovidat alespori pravidelné aktualizaci celého Planu
mobility (cca 5 let).
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N&vrhové Gast

Doporucena perio-

Trend indika-

Strategicky cil Specifické cile Indikdtory vykonnosti BliZSi popis indikatoru, vychozi hodnota . .,
dicita méreni toru
Mobilita a bezpe¢- | A) Snizeni mnoZstvi ba- | 1. Pocet vyhovujicich pfechodd, pre- V rdmci PUMM bylo identifikovano 272 nevyhovuijicich pfechodl/ mist pro perioda 2-3 let M narast
nost pro viechny riérazvySenipro- | jezdd a mist pro pfechazeni prechazen.
stupnosti pro udrzi- 2. Pocet bezbariérovych zastavek V rdmci PUMM bylo zjisténo 35 zastavek, které jsou z hlediska bezbariérovosti | perioda 2-3 let M nardst
telné druhy dopravy e L , . - .
2125 klasifikovany jako nevyhovuji. Podle PDOMP neni v soucasnosti az 116 zasta-
vek z celkového poctu 211 bezbariérovych.
B) Zvyieni bezpetnosti 3. Pocet novych lavek/podchodil/pfe- | UvaZovéano pouze s prekonanim bariér typu reka, Zeleznice nebo rychlostni perioda 2-3 let M nardst
dopravy a snizeni za- mosténi komunikace.
vaznosti nasledk 4. Polet dopravnich nehod V rédmci PUMM bylo pro rok 2020 zjisténo 742 dopravnich nehod. ro¢ni perioda 4L pokles
dopravnich nehod 5. Délka zklidné&nych oblasti v km Za zklidnénou oblast se povaZzuje p&3i zéna, obytna zdna a zéna s dopravnim | perioda 2-3 let M narlst
omezenim s nejvy$si dovolenou rychlosti do 30 (resp. 40) km/h, k roku 2020
C) Dopravni zklidnéni bylo zjiét&no 85,6 km zklidnénych oblasti.
mesta 6. Mnozstvi cyklistickych tras v hlavnim | Oddéleni cyklistl od IAD v hlavnim dopravnim prostoru je uvazovano ve perioda 2-3 let M nardst
dopravnim prostoru oddélenych od formé vyhrazeného jizdniho pruhu nebo pésu pro cyklisty, k roku 2020 bylo
IAD v km zjisténo 44,1 km neoddélenych tras.
7. Mnozstvi chodniki/pésich tras v pfi- | Oddéleni cyklistd od pési dopravy v pfidruzeném dopravnim prostoru je uva- | perioda 2-3 let M nardst
druZeném dopravnim prostoru oddéle- | Zovano ve formé samostatné stezky pro cyklisty nebo délené stezky pro cyk-
nych od cyklistické dopravy v km listy a chodce, k roku 2020 bylo zjisténo 63,2 km neoddélenych tras.
Udrzitelna délba D) Zvyseni podilu udrzi- | 8. Pocet prepravenych osob v MHD V ramci PUMM bylo za rok 2020 v MHD stanoveno 11,35 mil. pfepravenych rocni perioda M nardst
prepravni prace telnych druhd do- cestujicich, prizkumem mezi dopravci bylo k roku 2019 zjisténo 72,9 tis. na-
pravylna (flélbé pre- stupti/den.
pravni prace 9. Pocet cyklistl na séitanych tsecich Na 3 stélych scitacich cyklistické dopravy (most u Mati¢niho jezera, 17. listo- rocni perioda M nardst
E) Zvyéeni multimoda- padu, most P. Wonky), bylo za rok 2020 souhrnné zjisténo 88065 cyklistt/rok.
:;z,\llr:;grace CILIES 10. Pocet motorovych vozidel na vy- V rdmci PUMM byly scitany 4 kfiZzovatky v centru mésta (k8, k9, k18, k30), na | perioda 2-3 let 4 pokles
branych kfiZovatkach v centru mésta jejichz vjezdech bylo pro rok 2020 souhrnné zjisténo 82098 motorovych vozi-
F) SniZeni prostoro- del/den.
vych narokd do- 11. Podil udrZitelnych druhl dopravy | V rdmci PUMM byla pro mésto Pardubice k roku 2018 zjisténa nasledujici perioda 3-5 let M narast
pravy na délbé prepravni prace délba prepravni prace: IAD 33 %; MHD 22 %; chiize 31 %; kolo 14 %.
12. Pocet vozidel v systému P+R V ramci PUMM, v systému P+R Zborovské namésti, bylo k roku 2020 zjisténo | perioda 2-3 let M nardst
G) Optimalizace zaso- 26 vozidel/den.
BovANTIESES 13. Pocet prepravenych osob ve VHD | V ramci PUMM bylo pro rok 2019 v linkové a Zelezni¢ni osobni dopravé stano- | perioda 2-3 let M nardst
veno 17,8 tis. nastupl/den.
14. Podil odjezd( ze zastavky MHD se | Za rok 2019 se dle DPmP pohyboval podil odjezdi ze zastavek se zpozdénim ro¢ni perioda 4 pokles

zpozdénim vétsim nez 3 minuty

vétsim nez 3 minuty okolo hodnoty 19,65 %
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N&vrhové Gast

Strategicky cil

Specifické cile

Indikdtory vykonnosti

BliZSi popis indikatoru, vychozi hodnota

Doporucena perio-
dicita méfeni

Trend indika-
toru

Efektivni a hospo-
darné vyuzivani
zdrojl

Zvyseni efektivity pla-
novani a rozvoje do-
pravni infrastruktury,
mezioborové spolu-
prace

Zvyseni vyuzivani ino-
vaci a modernich
technologii

Zlepseni organizace a
fizeni's dlirazem na
preferenci VHD

Doprava Setrna k
verejnému pro-
storu, lidskému
zdravi a Zivotnimu
prostredi

L)

Zvyseni kvality verej-
ného prostoru, posi-
leni nedopravnich
funkci verejnych pro-
stranstvi

Snizeni dopadu VHD
na Zivotni prostredi a
rozvoj Cisté mobility

Zlepseni zivotniho
prostredi a ekolo-
gické osvéty

15. Pocet parkovacich stani ve verej- V rdmci PUMM bylo dle pasportu z roku 2018 zjisténo na uzemi ZPS 3992 perioda 2-3 let 4 pokles
ném prostoru na Uzemi ZPS stani.
16. Pocet lokalit s dostupnosti zastavky |V ramci PUMM bylo pro rok 2019 zjisténo 37 lokalit (35 ulic a 2 oblasti) s do- | perioda 2-3 let - pokles
MHD nad 8 minut béZné chiize chazkovou vzdélenosti na zastdvku MHD nad 8 minut bézné chiize (izochrona
o poloméru 400 m vzdusnou carou).
17. Pocet kfizovatek s preferenénim Preferencnim systém je uvazovan ve formé aktivniho signéiniho planu kfiZova- | perioda 2-3 let M nardst
systémem pro VHD tek, fizenych SSZ. K roku 2020 bylo zjisténo 0 kfiZzovatek.
18. Pocet Useku s preferenénim systé- | Preferencnim systém je uvazovan ve formé vyhrazenych jizdnich pruh(, Perioda 2-3 let M nardst
mem pro VHD k roku 2020 bylo zjisténo 0 km.
19. Pocet inteligentnich zastavek Za inteligentni zastavku se rozumi krytd zastavka, vybavenad klasickym mobilid- | perioda 2-3 let M nardst
fem a smart technologii (moduly dobijeci, detekéni, komunikacni, zobrazovaci,
informacni a dopravni), k roku 2020 bylo zjisténo 0 zastavek.
20. MnoZstvi tranzitni dopravy ve Mésto Pardubice disponuje 10 zafizenimi na perimetru mésta, které jsou perioda 2-3 let 4 pokles
voz./den v urbanizovaném Gzemi schopny ¢ist RZ a tim i detekovat tranzitni vozidla, stanovisté vsak nejsou to-
mésta tozna se smérovym prizkumem Planu mobility, provedenym v roce 2020 (zjis-
tény tranzit je 17 tis. vozidel/den). Vychozi hodnotu veli¢iny je potfeba stano-
vit.
21. Pocet registrovanych vozidel na al- |V rdmci PUMM byl k roku 2019 pro celou CR zji$t&n nasledujici podil druh perioda 2-3 let M nardst
ternativni paliva energie u registrovanych vozidel: benzin 58,7 %; diesel 39 %; elektfina 0,1 %;
LPG 1,8 %; CNG a dalsi 0,4 %. Vychozi hodnotu veli¢iny pro mésto Pardubice
je potreba stanovit.
22. Poet nakladnich vozidel na vybra- |V rdmci PUMM byly séitany 4 k¥iZzovatky v centru mésta (k8, k9, k18, k30), na | perioda 2-3 let - pokles
nych kfizovatkdch v centru mésta kterych bylo pro rok 2020 souhrnné zjisténo 6657 nakladnich vozidel nad
3,5t/den.
23. Mnozstvi hluku a emisi ze silni¢ni Hluk a emise je pfedpoklddano stanovit na zakladé intenzity a skladby doprav- | Perioda 2-3 let J pokles
dopravy ve vybranych kfizovatkdch ve | niho proudu krizovatky (k8, k9, k18, k30), dalsi moznosti je vyuZiti akreditova-
voz./den nych laboratofi a hygienickych stanic. Vychozi hodnoty hluku a emisi budou
definovény v samostatné priloze orientacnim vypoctem dle modelu dopravy.
24. Pocet vozidel MHD na ekologicky K 1.1.2021 bylo v ramci PDOMP zjisténo 80 vozidel MHD s ekologickym poho- | roéni perioda M nardst

pohon

nem (58 trolejbust, 22 CNG autobust).
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N&vrhové Gast

Strategicky cil

Specifické cile

Indikdtory vykonnosti

BliZSi popis indikatoru, vychozi hodnota

Doporucena perio-
dicita méfeni

Trend indika-
toru

25. Pocet akei k podpore udrzitelné Za akci pro podporu udrzitelné mobility jsou povaZovany takové, které jsou perioda 2-3 let M nardst
mobility zaméreny na motivaci k vyuZivani jiného zptsobu kaZzdodenni pfepravy nez vy-

uzitim IAD. Jedna se o novou veli¢inu, kterou mésto Pardubice v soucasné

dobé oficialné neeviduje, vychozi hodnotu je potreba stanovit.
26. Délka obnovenych a zaloZzenych Jedna se o novou veliginu, kterou mésto Pardubice v souc¢asné dobé oficidlné | perioda 2-3 let M nardst

stromoradi v km

neeviduje, vychozi hodnotu veliciny je potfeba stanovit.

Tabulka 2: indikatory vykonnosti s popisem, ocekdvanymi trendy a doporucenou periodicitou sledovan/
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. SCENARE MOBILITY

Scénare mobility nastavuji rémce moZného budouciho vyvoje dopravy a vychazeji z analytickych poznatki vychoziho
stavu. Scénare mobility predstavuji rozdilné pfistupy jak v obsahu a prioritach, tak i z hlediska finan¢nich a ¢asovych

podminek. Ve svych vysledcich vSak oba scénare nastavuji koncepce pfinasejici zmény v dopravnim chovani smérem
k udrZitelné méstské mobilité.

zvo

Cilem definovanych scénari mobility je vyvolat diskuzi mezi vedenim mésta a vefejnosti nad obecné pfijatelnym
vyhledovym sméfovanim mésta pfi feSeni dopravni soustavy a mobility. UvaZovano je se dvéma vyhledovymi scé-
nafi, které ukazuji moZny vyvoj délby prepravni prace. Vize mobility, strategické a specifické cile, které jsou vysled-
kem spoluprace s odbornou vefejnosti, se staly zakladem pro definovani vyhledovych scénard, které jsou predlo-
Zeny ve 2 verzich:

= Trend; akceptace vyvoje automobilizace s priimétem do mohility
= Aktivni; vyraznéjsi zména dopravniho chovani smérem k udrZitelnym druhdm dopravy.

Nasledujici graf a tabulka dokladaji zmény mezi délbou pFepravni prace vychoziho stavu roku 2017/2018 a

navrhovanymi scénafi mobility pro vyhledovy rok 2035. Hodnoty v procentech se vztahuji pro Gzemi mésta
Pardubice.

Srovnani délby pfepravni prace vychoziho stavu 2017/2018 a

i
scénari mobility roku 2035 pro mésto Pardubice
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Graf 1. vychozi a vyhledova délba prepravni prace v podobé scéndrid mobility

xy 2z

Objemy dopravy obyvatel mésta Pardubice podle scénaftl délby pfepravni prace v tisicich cest za 24 hodin bézného
pracovniho dne.

Systémy dopravy/Scénaie mobility Stav 2017/2018 Trend 2035 Aktivni, realny 2035
Individualni automobilova doprava 68,7 75,0 62,4
Verejna hromadnd doprava 45,8 41,6 47,9
Cyklisticka doprava 29,2 27,1 35,4
Pési doprava 64,5 64,5 62,5
Celkem tisic cest/24 hodin 208,2 208,2 208,2

<vo

Tabulka 3: objemy dopravy obyvatel mésta Pardubice podle scénaru délby prepravni prace
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4.1 PRISTUPY K MODELOVANI DOPRAVY

Modelovéni dopravy pro vyhledové scénafe probihd tak, Ze kalibrovany vychozi stav (rok 2019/2020) je povaZovan
za odpovidajici stav celkové dopravni situace. Vyhledova dopravni situace pak vznika na zakladé zmény prepravnich
vztahd z titulu urbanizace Gzemi, zmény demografie, vyvoje délby pfepravni prace a rozvoje dopravni infrastruktury.
Vzhledem k dfive uvedené citlivosti nelze o€ekavat, Ze dopravni model definuje relevantni zmény objem( dopravy,
resp. zménu délby pfepravni prace na zakladé provoznich a infrastrukturnich zmén jednotlivych dopravnich systéma.
Uvedené nejistoty v modelovani dopravy jsou zastoupeny vhodnymi scénafi zmény délby pfepravni prace.

4.2 VYCHODISKA SCENARU MOBILITY

Oba sestavené vyhledové scénare vymezuji realistické ramce budouciho vyvoje. S ohledem na nedostatek dat
k analyze potencidlu zmény délby prepravni prace byly scénafe mobility sestaveny pro vyhledovy rok 2035 na
zékladé odborného odhadu, vychazejiciho z nasledujicich poznatkd, které jsou podrobnéji popsany v samostatnych
pasazich a pfislusnych scénafich:

Demograficka prognéza vyvoje po€tu obyvatelstva

Prognéza vyvoje automobilizace a indukce dopravy

Vyvoj dopravy v kontextu dat TP 225
Zahrani¢ni poznatky a ostatni plany mobility

4.2.1 Demograficka prognéza

Pocet obyvatel se pfimo promita do mnoZstvi cest vykonanych skrze dopravni sit mésta, jejich vékova struktura pak
nepfimo do vybéru dopravnich prostfedkd. Analyticka €ast Planu mobility se zabyvala sou€asnym stavem
obyvatelstva, demografické struktury a migrace a stanovila vychozi stav po€tu obyvatel Pardubic pro rok 2020 na
Grovni 91,7 tisic. Ugelem navrhové &asti je stanovit na zakladé analyzy a dal$ich podkladdi prognézu vyvoje
obyvatelstva pro vyhledovy rok 2035.

Podle CSU, Projekce obyvatelstva v krajich CR do roku 2070 (ze dne 28.11.2019), bude mit Pardubicky kraj v roce
2035 celkem 5222 tisic obyvatel. Ve srovnani s vychozim stavem roku 2019 s poftem 520,3 tis. obyvatel dochazi k
nardstu zhruba 0,35 %. Primérny vék se z vychozich 42,6 let zvySuje na 45,4 let v roce 2035 a index stafi dosahuje
hodnoty 168,7 oproti vychozimu stavu v roce 2018 126,5. Projekce vSak od roku 2035 dale vykazuje setrvaly pokles,
a to aZ do vyhledového roku 2070.

Pardubicky kraj - projekce obyvatelstva (do roku 2050)
526 000
524 000
522 000
520 000
518 000
516 000
514 000
512 000
510 000

Graf 2: projekce poctu obyvatel Pardubického kraje do roku 2050 (resp. roku 2070) /zdroj: CSU
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Vyvoj poctu obyvatel je v ramci mésta Pardubice od roku 2000 priblizné stabilizovany a pohybuje se okolo go tis.
obyvatel. Podle prognézy CSU pro Pardubicky kraj by mély Pardubice dos&hnout maxima po&tu obyvatel v roce 2027,
kdy se jedna o vyhledovy poCet 92,5 tis. obyvatel, ve vyhledovém roce 2035 se pak jedna o pokles na hodnotu g2
tis. obyvatel se setrvalym poklesem a7 do roku 2050 (resp. 2070). Uveden4 projekce CSU zahrnuje mimo jiné
predpoklady salda migrace, v€etné migrace zahranicni.

OcCekavanym vyvojem obyvatelstva pro samotné mésto Pardubice se zabyval dokument Demografie mésta
Pardubice (2013), ktery byl vypracovén pro potteby zpracovéni nového Uzemniho pldnu Pardubice. Hlavnim zavérem
progndzy je zjisténi, Ze pocet obyvatel mésta Pardubic s nejvétsi pravdépodobnosti déle jiz neporoste (viz Graf 3) a
to ani vjedné ze ti projektovanych vyvojovych variant (nizké, stfedni a vysoké), pficemZ stfedni variantu,
odpovidajici stfednim variantdm oGekavaného vyvoje viech tii slozek demografické reprodukce (plodnosti, Gimrtnosti,

wews

migrace), lze pokladat za nejpravd&podobnéjsi trajektorii vyvoje.
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Graf 3: ocekdvany vyvoj celkového poctu obyvatel mésta Pardubic, 2012—2040 /zdroj: Demografie mésta Pardubice

¥z

Podle analyzovaného dokumentu déale vyplyvé, Ze poget osob v produktivnim véku (15-59 let) bude nejvy3si
pravdépodobné na pocatku prognézovaného obdobi, kdy €inil 54,46 tis. v roce 2011. Po nasledném poklesu bude
mozné zaznamenat sekundarni vrchol v roce 2025, kdy bude celkovy pocet produktivni slozky €init 51,05 tisic.
Nejnizsi hodnota by pak méla byt v zavéru sledovaného obdobi, kdy by v Pardubicich mélo byt jen zhruba 45,8 tisic
osob, to znamen4 pokles o 8,66 tisic osob. Naproti tomu v relativnim vyjadfeni bude pomysinym vrcholem (vyjma
vychoziho roku) rok 2035, kdy produktivni slozka bude tvofit aZ 59,5 % celkové populace. Tato hodnota viak v dal3f
pétileté dekadé intenzivné poklesne, a to az na hodnotu 54,7 %, coZ Ize pokladat za relativni minimum daného obdobf
(viz Graf 4).

predprodukfivni produktivni 1 poprodukfiv ni predproduktiv ni produktivni  m poproduktivni

I I II' I Ir II I ﬂ
2040

2011 2015 2020 2025 2030 2035

Poéet obyvatel (v tis.)
S 8 &8 8 B2
Podil (v %)

"
=
1

=

2011 2015 2020 2025 2030 2035 2040

Graf 4. ocekdvand struktura podle zakladnich vékovych skupin obyvatel mésta Pardubic /zdroj: Demografie mésta Pardubice
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Dle vy$e uvedeného bylo pro potfeby strategického dopravniho planovani pro vyhledovy rok 2035 zvoleno vychazet
ze stabilizovaného poctu obyvatel mésta Pardubice na Grovni max. 92 tisic osob.

4.2.2 Progndza vyvoje automobilizace

K progndze vyvoje automobilizace bylo vyuZito tzv. ,italské kfivky” ristu automobilizace (viz Graf 5), kterd
zohledfuje obecnou zavislost mezi stupném automobilizace a vyvojem hrubého domaciho produktu. Kfivka byla
odvozena a aktualizovana na zakladé rozboru €asového trendu automohilizace v rGiznych zemich zapadni a stfedni
Evropy od bo. let minulého stoleti. Tvar kfivky riistu je pfiblizné stejny ve vétSing zemi a dosavadni vyvoj v CR ma
obdobny trend s celosvétovym vyvojem.

Vliv miry automobilizace na skute€nou mobilitu, pfesnéji intenzitu osobnich vozidel na siti, se ve velké mife promita
do scénare nazvaného Trend. Naproti tomu v navrzeném scénafi, nazvaném Aktivni, se jedna o dilé potlacenti projevu
automobilizace do skute€né mobility a jeji snizeni ve prospéch ostatnich dopravnich médu. V obou scénafich je viak
vliv vyvoje automobilizace pIné promitnut do stavu dopravy v klidu, zejména pfi odstavovani vozidel v oblasti

vicepodlazni obytné zastavby.

Italska krivka rastu automobilizace
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Graf 5: italska krivka rdstu automobilizace

Na zékladé zjiténého stupné automobilizace v ramci obce s rozsifenou plisobnosti Pardubice ke dni 1.1.2020 (550,6
osobnich vozidel/1000 obyvatel) a ,italské kFivky” je oGekavan k roku 2035 nériist mobility IAD na drovni rstu
automobilizace = 8,3 % (596,3 osobnich vozidel/1000 obyvatel), v pfipadé scénafe Trend toto odpovidd narlistu IAD
na vyhledovych 36 %, s odpovidajicim pomérnym poklesem ostatnich médd dopravy, s vyjimkou pési dopravy. Pfi
stanovovani vyhledového stupné automobilizace nebyly zohlednény demografické zmény ve ,starnuti” populace ani
ve sniZzovani primérného obsazeni vozidel.

DOPRAVNI INDUKCE V KONTEXTU RIZENT POPTAVKY PO DOPRAVE

Intenzita dopravy na dopravni siti ma své dalsi vlivy v pojmu zvaném Dopravni indukce. Dopravni indukce je vztah
pfimé Gméry mezi kapacitou dopravni infrastruktury a objemem dopravy. Jinak feceno, kazda nova silnice ma
potencidl pfitahovat automobilovou dopravu a zvySovat po ni poptavku. Dopravni indukce je projevem lidského
dopravniho chovani, jako hlavni motiv tohoto chovani se povaZuje subjektivné zlepSend dosazitelnost mist. Indukéni
potencial vykazuiji vSechny druhy dopravy. Vztah pfimé méry mezi dopravnim objemem a kapacitou funguje obéma
sméry — pfi sniZzeni dopravni kapacity obvykle dochazi ke sniZeni objemu dopravy.

Provoz, ktery se na nové komunikaci objevi, je v zésadé dvojiho druhu. Pfedné se jedna o dopravu pfesmérovanou,
ktera se na novou komunikaci pfesune z jiné trasy, a za druhé o dopravu indukovanou, ktera se dfive neuskute€ovala
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vibec nebo prostrednictvim jiného dopravniho médu a byla vyvolana zlepSenymi dopravnimi podminkami pro tento
druh dopravy. Ke konvergenci v dopravé dochazi, kdykoli dojde ke zlepSeni podminek pro pfemisténi.

Napfiklad — zména druhu dopravy je reakci cestujicich na nepfiznivé podminky pro jeden druh dopravy, ke kterému
existuji lepsi a pohodingjsi (ne vZzdy rychlejsi) alternativy. Pokud se pFeplnény a nepfli§ pohodiny autobus pomalu
vle€e ranni zacpou, néktefi cestujici jej radéji vyméni za pohodli a soukromi svého automobilu. Zcela jina situace je v
pripadé vyhrazeného pruhu pro autobusy.

Dopravni indukce se obvykle vyjadfuje koeficientem pruznosti poptavky po dopravé. Koeficient pruznosti vyjadfuje,
do jaké miry se zméni objem dopravy s jednoprocentnim narGstem silniéni kapacity, zpravidla v kilometrech jednoho
nového jizdniho pruhu kazdym smérem. Koeficient se zpravidla udava zvlast pro méstské prostredi a pro dopravu
mimo mésto, také zvlast pro kratkodoby a dlouhodoby vyhled. Koeficient dopravni indukce se pohybuje mezi 0,5 a
0,8-1,0, to znamen3, Ze kratkodobé b&hem zhruba g let zaplIni indukovana doprava polovinu pfidané silniéni kapacity
a dlouhodobé postupné zapIni 8o-100 % nové kapacity. Odhaduje se, Ze aZ 25 % indukované dopravy mlZe byt
dasledkem komergnich staveb podél novych komunikaci.

Ve vztahu k indukované dopravé se uvadéji dvé specifické vlastnosti jako reakce na novou kapacitu. Prvotni reakci
je narlist dopravy na nové komunikaci, ktera se zpravidla po nékolika mésicich zaplfiuje do té miry, Ze €ast dopravniho
proudu se vraci na ptivodni komunikace. Nésleduje ,rozlit” dopravy do okolniho prostoru — uvedenému se fika sitovy
efekt. Druhou reakci je efekt saturace, kdy rozlévani dopravy dosahne kapacitni meze komunikaci, doprava kolabuje
a dopravni zaté7 jiz neroste.

Samotny pojem Rizeni poptavky po dopravé (RPD) Ize charakterizovat jako aktivni pFistup k hledani a zavadéni

ex s

alternativnich feSeni dopravnich situaci, ktera jsou ohleduplnéj3i k Zivotnimu prostfedi, pfiznivéjsi pro lidské zdravi,
komunikacemi”. Uvedeny pfistup RPD dokéZe byt efektivn&jsi v pripadé, pokud pFipustime, Ze dopravni indukce
probiha a neni efektivnim FeSenim pfetiZzené dopravni sité.

Indukce silni€ni dopravy bude patrna v obou vyhledovych scénafich, prostfednictvim dopravniho modelu, a to
v podobé pfesmérovani dopravy, bez indukce dopravy nové. Modelova sit pro rok 2035 uvaZuje s vyhledovymi
dopravnimi z&méry mésta Pardubice (platny a navrhovany UP) a také se zaméry Pardubického kraje a RSD.

4.2.3 Vyvoj dopravy v kontextu TP 225

Tyto technické podminky (TP) plati pro prognézu vyhledovych intenzit automobilové dopravy na pozemnich
komunikacich. Doplfiuji a rozpracovavajf prislusna ustanoveni norem CSN 73 6101, CSN 73 6102 a CSN 73 b110.
Pfedmétem TP je metodika zpracovani progndzy intenzit automobilové dopravy vEetné podminek pro volbu pouZité
metody.

TP obsahuji koeficienty vyvoje mezioblastnich vztah( automobilové dopravy a podminky jejich pouZiti pro zpracovani
prognostického dopravniho modelu. TP dale obsahuiji postup zpracovani progndzy metodou jednotného koeficientu
vyvoje vEetné pfisludnych koeficientd.

Koeficienty ristu pro obdobi 2020-2035 pro Pardubicky kraj, vyvoj vztah( a intenzit u osobnich vozidel:

e 17% rlst vztah( do 5 km
e 16% rlst vztahl do 20 km
e 13% rlst vztahl nad 20 km

S ohledem na rozdilnost mezi deklarovanych riistem dle TP pro osobni vozidla a odhadem rlistu automohilizace, bylo
pristoupeno k odvozeni nar(istu IAD dle automobilizace, resp. dle ,italské kivky”.
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Nardst nakladni dopravy je z TP rovnéZ patrny, v pfipadé lehkych nakladnich vozidel rdst 27 % neodpovida
stagnujicimu stavu evidovanych vozidel v ramci ORP Pardubice. U tézkych nakladnich vozidel je pfedpokladany riist
13 % vyhovuijici. Pro osobni dopravu a dodavky (lehkd nakladni vozidla) bylo zvoleno vychéazet z ,italské kfivky”, pro
nakladni dopravu jsou dostacujici koeficienty rlistu vztahl dle TP 225 pro téZzka nakladni vozidla.

4.2.4  Zahrani€ni poznatky a ostatni plany mobility

Pro definici vyhledové délby pfepravni prace pro oba scéndfe bylo rovnéZz vyuZito zkuSenosti z ostatnich PlanG
mobility zpracovanych zhotovitelem (Karlovy Vary, Chomutov a Jirkov, Most a Litvinov, Teplice), véetn& poznatkd z
priblizné srovnatelnych rakouskych mést Villach a Salzburg, kde je vyvoj délby prepravni prace v kontextu udrZitelné
mobility pribézné zkouman a aktualizovan. Tyto poznatky byly prezentovany a diskutovany s pracovni skupinou a

2v o

byly vyuZity pfi sestavovani délby prepravni prace obou vyhledovych scénaru.

4.3 POPIS SCENARU MOBILITY

Spolegnym prvkem obou vyhledovych scénaF mobility je urbanisticky rozvoj Gzemi. V souladu s Uzemnim plénem
mésta jsou rozvijeny nasledujici lokality, ke kterym jsou pfifazena pfislusna vstupni data, v pfipadé lokalit areal
Lihovaru a AN a oblast Fablovka se jednd o odbornych odhad produkce cest dle Metody prognézy intenzit
generované dopravy (2013):

e aredl Harka 3600 obyvatel

e areél Lihovaru a AN (Galerie Pernerka) 6450 cest/24 h

e aredl Masarykovy kasarny 640 bytii/1280 obyvatel
e aredl Tesla Kyjevska 250 byt(l/500 obyvatel

e oblast Cihelna 1900 byti/3800 obyvatel
e oblast Fablovka 4500 cest/24 h

e oblast Staré Civice 1500 zamé&stnancd

e oblast S. K. Neumanna 1715 byt(/3430 obyvatel.

Vysledna produkce cest a vozidel je odvozena z pfedpokladané vyhledové délby pfepravni prace, do ur€eni produkce
dale vstupuje pfedpokladana hybnost a obsazenost osobnich vozidel. Pro jednotlivé lokality byla takto stanovena
produkce a ta zapracovana do tzv. rozvojové matice roku 2020. Findlni objemy generované dopravy rozvojovych
oblasti byly nasledné ovéreny a upraveny pomoci dalSich obytnych soubor(i a dopravniho modelu.

Vysledné objemy dopravniho modelu pro zat&Zovani dopravni infrastruktury jsou doloZeny v nsledujici tabulce (viz

x~ 2

Tabulka ). Udaje jsou v tisicich cestéch za 24 hodin b&Zného pracovniho dne.

Systémy dopravy/Scénafe mobility Rozvojova matice, Trend 2035 Aktivni 2035
stav 2020

Automobilova doprava 228,3 250,8 211,4

Verejna hromadna doprava 100,5 91,2 105,1

Cyklisticka doprava 27,7 25,4 34,1

Celkem tisic cest/24 hodin 356,5 367,4 350,6

Tabulka 4. vysledné objemy dopravy pro zatéZovani dopravni infrastruktury mésta Pardubice podle scéndri délby prepravni
prace

4.3.1  Scénaf Trend (Business as usual)

Scéndr Trend pokracuje ve stavajicich trendech rozvoje mésta, budouci vyvoj akceptuje odhadovany vyvoj
automobilizace a jeho priimét do mobility a zatiZeni komunikaéni sité. Rozvoj silni¢ni infrastruktury je cileny a
efektivni se zaméfenim na odvedeni tranzitni dopravy, pfedevsim té nakladni, z obytného a urbanizovaného Gzemi
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mésta s cilem zlepSeni podminek Zivotniho prostfedi. Vyrazna podpora je soustfedéna na rozvoj infrastruktury €isté
mobility.

Efektivni rozvoj silni¢ni infrastruktury je doprovazen vyuZitim uvolnénych tras k podpofe udrZitelné dopravy a
upfednostnéni vozidel MHD. Nezbytnou synergif je aktivni pfistup v organizovani dopravy v klidu se zaméFenim na
podporu rezidentniho parkovani a feSeni systému zachytnych parkovist. V obytnych oblastech je feSeno odstavovani
nakladnich vozidel do 3,5 tuny. Pfi FeSeni dopravy v klidu je uplatfiovana Gzemni a cenova regulace.

Vefejnd hromadna doprava a méstska hromadna doprava je sou€asti jednotného a spole€ného integrovaného
systému, je rozvijena multimodalita. Méstska hromadna doprava je feSena v ramci inteligentniho systému fizeni
dopravy, upfednostnénim vozidel VHD je sledovan cil ve zvy3eni konkurenceschopnosti. Zcela nezbytné je FeSeni

bezbariérovosti zastavek a stanic, véetné pésich pfistupl. Rozvoj VHD je orientovan na vétsi vyuzivani alternativnich
pohon( a paliv.

Prioritou zvySovani bezpe€nosti provozu je feSeni nehodovych mist a nevyhovujicich lokalit, kde se silni¢ni doprava
dostava do kolize s p&si a cyklistickou dopravou, vEetné oddélenti cyklistické dopravy od dopravy silnicni. Zasadni je
feSeni nevyhovujicich Gsekl spole€ného provozu chodcl a cyklistd z hlediska bezbariérovych pésich tras. Pro
bezpeCnost pési a cyklistické dopravy je dileZity rozvoj a homogenizace zklidnénych oblasti.

Funkéni koordinace dopravniho planovani s ostatnimi profesemi je potfebnda. UmoZriuje zvySeni kvality projekt( a
efektivnosti v pfipravé a realizaci vefejného prostoru a udrzitelné mobility s pfinosy ke zlepSeni Zivotniho prostredi
a kvality Zivota.

Scénar TREND je prezentovan pouze pro automobilovou dopravu s cilem stanovit kritickd mista komunikaéniho
skeletu mésta pro pfipad, Ze nebude dochazet k pfedpokladané zméné dopravniho chovani smérem k udrzitelnym
druhdm dopravy.

Trend vychazi z pfedpokladaného vyvoje automobilizace, pro rok 2035 je odhadovan rlst automobilizace na Grovni
8,3 %. Uvedeny narist je uplatnén pro IAD a lehka nakladni vozidla, u téZké nakladni dopravy se predpoklada, v
souladu s TP 225, narlst 13 %. V Ghrnu ve srovnani s vychozim stavem 2019 dochazi k narlistu objemu dopravy o

9,3 %.

Stévajici, vychozi dopravni model automohilové dopravy byl doplnén pouze stavbou Severovychodni obchvat 1/36,
vBetn& Gprav kiZovatky ,Budvarka” (v UP oznageni VI/VD/4), diivody zafazenf stavby jsou nésledujici — jedna se o
stavbu CR, resp. RSD CR, kter4 je v nejpokrogilejsi fazi pFipravy, obchvatova komunikace umoZfiuje urbanisticky
rozvoj oblasti Cihelna a Fablovka.

Dopravni zatiZeni komunikacni sité pro scénaf TREND doklada nasledujici Obrazek 4.

32



ParduPlan Néavrhova ¢ast

\ (
- S
25624
—tay
50”463 N
1065 o 624
S 5 & k2!
‘/\"l 19304 & 2}
0 2
—134—1 9% \

—T7
1579 X

a07

736902290 G90C

)

Obrazek 4. kartogram dopravniho zatizeni automobilové dopravy, rok 2035, scénar’ TREND; [voz. /24 h]

Severovychodni obchvat umoZziiuje odvedeni tranzitni dopravy, pfedevsim nakladni, ze zastavéného Gzemi mésta,
nicméné synergii nardstu intenzit dopravy a urbanistického rozvoje dochazi k dosazeni nebo pFekro€eni vykonnosti
nékolika strategickych kfizovatek na ZAKOS.

Kritickym mistem je jednozna€né kfiZovatka Jana Palacha-Teplého-Pichlova. Z diivodu pfekracovani vykonnosti této

v~ 2

kfiZovatky jsou nadmérné vyuZivany soub&zné komunikace jako alternativni trasy.
K dal$imu vyraznéjSimu pfekro€eni kapacity dochazi u téchto kfiZovatek:

Hradecka — Bélehradska — Studentska

Prazsk (I/2) - silnice 1/37

Severovychodni obchvat I/36 — Hradecka

Hradecka — Sukova tfida — Masarykovo namésti

Na DréZce — Blahoutova

Na Drazce — DaSicka — Kpt. JaroSe

Karla IV. — Jahnova

Palackého tfida — Masarykovo namésti — tfida Miru — 17. listopadu
Severovychodni obchvat I/36 — Podébradské — Trnovské — Bohdanedska.

4.3.2  Scénaf Aktivni (vyhledovy)

Aktivni scéndr napliiuje strategické a specifické cile a vyraznéji napomaha zméné dopravniho chovani smérem
k udrZitelnym druhiim dopravy. Naplfiuje se aktivni pfistup k fizeni poptavky vyhledavanim a aplikaci alternativnich

wews wews

variant feSeni dopravni situace, ktera jsou ohleduplngj§i k Zivotnimu prosttedi, pfiznivéjsi k lidskému zdravi,

bezpeCnéjSia také ekonomicky schiidné;jsi a spraved|ivéjsi vlci riznym skupindm uZivatel0. Zména délby pfepravni
prace se promita pfedevsim do rozvoje vefejné hromadné dopravy, méstské hromadné dopravy a cyklistické dopravy,
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s

pozornost je vénovana pési dopravé. Vefejnd hromadna doprava a méstska hromadnd doprava je soucasti
jednotného a spole¢ného integrovaného systému, jsou rozvijeny systémy multimodality na uzemi mésta a regionu.
Rozvoj méstské hromadné dopravy je zaméfen na uprednostnéni vozidel v dopravnim proudu jako soucast
inteligentniho systému fizeni dopravy a vyraznéjsi orientaci na vyuZivani alternativnich pohont a paliv. Cyklisticka
doprava se rozviji vintencich aktualizace koncepce se zaméfenim na bezpe€nost provozu, predeviim oddéleni

cyklistické dopravy, na ucelenost sité a homogenizaci opatfeni cyklistické dopravy. P&Si doprava je rozvijena dle
koncepce bezbariérové dopravy, véetné dostupnosti budov, zastavek a stanic VHD.

V Ghrnu ve srovnani se stavem 2020 dochazi k nasledujicim zménam v objemech dopravy:

e Automobilova doprava pokles 6,8 %
e Vefejnd hromadna doprava nardst 4,5 %
o  Cyklisticka doprava nardst 21,6 %.

Rozvoj silni¢ni infrastruktury je cileny a efektivni a zaméfuje se pfedevsim na odvedeni tranzitni dopravy, pfedevsim
té nakladni, z obytného a urbanizovaného Gzemi mésta s cilem zlepSeni podminek Zivotniho prostfedi. Efektivni
rozvoj silniéni infrastruktury je doprovazen vyuZitim uvolnénych tras k podpore udrzitelné dopravy, upfednostnéni
vozidel MHD a zklidfiovanim dopravy v centru mésta a lokalitach s intenzivni pési a cyklistickou dopravou. Cilené
planovani dopravni infrastruktury je spojené s telematickou podporou ke zvySeni plynulosti silniéniho provozu a
d€innou méstskou logistikou tykajici se nakladni dopravy a zasobovani. Vyrazna podpora je soustfedéna na rozvoj
infrastruktury Cisté mobility.

Rozvoj silni€ni infrastruktury je reprezentovan nasledujicimi stavbami:

e  PFeloZka silnice I/36 Trnové-Fablovka-Dubina (severovychodni obchvat)
e PFelozka silnice I/2 Drazkovice-ulice Primyslova (jihovychodni obchvat)
e Doplnéni sjizdné rampy na silnici /37 v MUK Rosice

e Dopravni napojeni Nemocnice Pardubického kraje a arealu Tesla

o Prelozka Useku silnice I11/2983 u StaroCernska.

Aktivni, komplexni a efektivni pfistup k organizovani dopravy v klidu, na zékladé celoméstské parkovaci politiky, je
zcela nezbytny k dosaZeni zmény dopravniho chovani. Podpora rezidentniho parkovani je doprovazena feSenim
zachytnych parkoviSt a multimodalnich systémd P+R, B+R, pfipadné D+R v ramci mésta a regionu. Organizovani
dopravy v klidu je sou€asti systému inteligentniho fizeni dopravy, véetné sdileni dopravnich dat mezi v§emi G€astniky
dopravy. V obytnych oblastech je feSeno odstavovani nakladnich vozidel do 3,5 tuny. P¥i FeSeni dopravy v klidu je
uplatiiovana Gzemni a cenova regulace. Podpora sdileni dopravnich prostfedki posiluje efektivni pfistup k FeSeni
dopravy v klidu a sou¢asné pfispiva k pozitivni zméné dopravniho chovani.

Bezpe€nost provozu a jeji zvySovani, resp. sniZovani nehodovosti a nasledkd, je prioritou pro budouci vyvoj.
Podstatou zvySovani bezpecnosti je feSeni nehodovych mist a Gsekl a nevyhovuijicich lokalit, kde se silni€ni doprava
dostava do kolize s pési a cyklistickou dopravou. Zasadni je feSeni nevyhovujicich Gsekd spole€ného provozu chodctl
a cyklistd z hlediska stanovené koncepce bezbariérové dopravy a oddéleni cyklistické dopravy od dopravy
automobilové. Pro bezpeCnost pési a cyklistické dopravy je dlleZity rozvoj a homogenizace zklidnénych oblasti.
Zamérem je naplnéni strategického cile BESIP, snizeni poctu usmrcenych a téZce zranénych osob na pozemnich
komunikacich o polovinu do roku 2030 oproti roku 2020.

Zcela nezbytna je funkéni koordinace dopravniho planovani a Gzemniho planovani, véetné ostatnich profesi.
Koordinace a spoluprace umoZni nejen napliiovat cile Planu mobility, ale rovnéz pFispéje ke zvySeni kvality projektd
a efektivnosti v pfipravé a realizaci vefejného prostoru a udrZitelné mobility. Pfinosy se projevi ve zlepSeni Zivotniho
prostfedi a kvality Zivota obecng, v G¢inném pfistupu k hospodareni se zeleni a deStovou vodou a ochrané proti
rostoucim teplotam.
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Dopravni zatiZeni komunika&ni sit& pro scénaF AKTIVNI dokl4da Obrazek 5.
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Obrazek g: kartogram dopravniho zatiZen/ automobilové dopravy, rok 2035, scénat AKTIVNL [voz. /24 h]
PrestoZe dochdzi ke sniZeni dopravniho vykonu oproti sougasnému/vychozimu stavu o pfiblizné 124,8 tisic km (8,8
%), zGstéva nékolik kfiZovatek na hranici vykonnosti, resp. dochazi k pFekrogeni kapacity v kratsich Gasovych Gsecich

Jedna se o nasledujici kfizovatky:

Na DraZce — Blahoutova
Hradecka — Sukova tfida — Masarykovo namésti

Hradecka — Bélehradska — Students’ka

L]
Pozndmka: dalsi kartogramy pro scénar AKTIVNI jsou obsaZeny v prisiusnych kapitoldch Planu mobility.
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5. ZAKOS, PATERNI INFRASTRUKTURA A PROSTUPNOST UZEM{

Kapitola je zaméfena na priblizeni patefni infrastruktury mésta scilem vytvoreni takovych podminek, aby
komunikace mésta plnily ve vzajemné rovnovaze jak funkci dopravni, tak obsluznou a pfiméFené i spolecenskou, a to
aZ na Uroven prostupnosti Gzemf pro jednotlivé dopravni systémy a kvalitu dostupnosti vybranych lokalit a cild.

Méstské komunikace, resp. mistni komunikace jsou podle urbanisticko-dopravni funkce rozdéleny na funkéni skupiny:

e A —rychlostni, s funkci dopravni

e B —shérné, s funkci dopravné-obsluznou

e (- obsluzné, s funkci obsluznou

e D1 - komunikace se smiSenym provozem

e D2 — komunikace s vylou¢enim motorového provozu.

Zakladni komunikagni systém mésta (ZAKOS) je tvoren vybranymi komunikacemi funk&ni skupiny A, B, pfipadné C,
pri¢emZ pouze komunikace funkéni skupiny A pIni pfedevsim funkci dopravni, jsou tedy primarné ur€eny motorovému
provozu. Komunikace ZAKOS funkénf skupiny B, pFipadné C pFedstavuji patefni infrastrukturu pro ostatnf dopravni
systémy — vefejnou hromadnou dopravu, cyklistickou dopravu a pé&Si dopravu. Je tedy nezbytné na téchto
komunikacich uplatfiovat principy zklidfiovani dopravy s cilem zajiSténi co nejvétsi bezpe€nosti vSech G¢astnikd,
zejména chodc( a cyklistd.

K zajisténi bezpe€nosti slouZi pfedevsim oddélovani jednotlivych druhl dopravy, které vychazi z téchto princip(:

e oddélovani motorové dopravy od provozu chodct a cyklistd;
e oddélovani dopravy hromadné od individualnf;
e oddélovani prljezdné dopravy od dopravy vnitfni, zdrojové a cilové.

Pro ochranu okolnich ploch pred zatfZenim z dopravy a pro zaglen&ni ploch do zéstavhy, musi byt ZAKOS v
dostate¢né mife doplnén ochrannou a izolaéni zeleni v souladu s koncepci MZI. Zejména v pfipadé komunikaci pro
cyklistickou a p&3i dopravu je potfeba zohlednit nutnost zavadéni adapta€nich opatfeni na eliminaci tepelnych
ostrovi mésta a celkové zvySenf kvality pobytovosti.

Zakladni komunikaéni systém mésta je v ndvrhovém stavu tvofen rychlostni komunikaci funk&ni skupiny A

e silnice I/37 (E442), Gsek hranice mésta na severu, smér Hradec Kralové-MUK 1/2 Drazkovice
e sjizdna rampa MUK Rosice;

shé&rnymi komunikace funk&ni skupiny B

jihovychodni tangenta, pFelozka silnice I/2, Gsek MUK 1/37 Drazkovice-ulice Priimyslova

ulice P¥elougska, Prazské (ptivodni silnice I/2) k MUK 1/37-PraZsk4

silnice IT/211, Gsek MUK se silnici I/37-hranice mésta smér L4zn& Bohdane&

severovychodni tangenta, pfelozka silnice I/36, Gsek ulice Podébradska-Na Drézce

ulice Palackého tfida, HlavaZova, Kpt. Jarose, Na Drazce (plvodni trasa I/36), Hirka

silnice 1/37, tsek MUK PraZské-hranice mésta na jihu, smér Chrudim

silnice 1I/322, I1/355, ulice Dasicka, Pramyslova, Hostovicka, Starogernska

silnice 1I/322, I1/324, ulice Teplého, Hradecka, 17. listopadu, Jana Palacha, Chrudimska

silnice III. tfidy 2982, 2983, 2985, 32221, 32224, 32226, 32228, 34026, 34028, 34030, 34039

mistni komunikace (MK), ulice B&lehradska, Kpt. Barto3e, Palackého t¥ida, Sukova tfida, ndmésti Republiky,
Jahnova, Bubenikova, Strossova, Kyjevska, Dasicka, Husova, Karla IV., Anenska, S. K. Neumanna, Pod
B¥izkami, K Zidovskému hibitovu, Pichlova, Holandské s pokragovénim na Drozdice, Nemosice a Mnétice;
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a obsluznymi komunikace funk&ni skupiny C, kdy se v rozhodujici mife jedna o vybrané mistni komunikace, na kterych
je provozovana MHD, nebo zajistuji diileZité navaznosti na sbérny komunikacni skelet

e sjizdna rampa jihovychodni rampa MUK Palackého (vyhrazeny jizdni pruh pro VHD)

e silnice III/0362, ulice Ohrazenick4, Hradi§tsk4, Trnovska

e MK Semtinska, Bohdanecska, Jifiho Potlicka, Okrajova, Fablovka, Kunétickd, Studentska, Kosmonautd,
nabfezi Zavodu miru, K Polabindm, Sakafova, Véry Junkové, Blahoutova, Jana Zajice, Josefa Janacka,
Dubinska, Bartofiova, D&lnicka, Strossova, Primyslové, Lexova, Kpt. Nalepky, Demokratické mladeZe,
Gorkého, Svobody, Generala Svobody, Rybitevska s pokragovanim do Svitkova, Srnojedské, P¥erovskd, Skoln,
Kostnick4, Zizkova, U Panasonicu, Na Névsi, Ke MIynu, PraZska, komunikace k termindlu LetiSté Pardubice a
propojovaci komunikace terminal letisté Pardubice-kfiZzovatka PraZskd a MK v urbanizovanych oblastech

Harka, Cihelna, pramyslové zéna Staré Civice a MK K Vépence.

Navrh zakladniho komunikagniho systému mésta Pardubice pro vyhledové obdobi roku 2035 doklada Obrazek 6.

ZAKOS

Funkéni skupina

A - rychlostni

B -sbérné

C - obsluZné

Obréazek 6: ndvrh ZAKOS, vyhledovy rok 2035 (podrobnéji v priloze C1)

Celkova délka zakladniho komunikagniho systému dosahuije pfiblizné 148,7 km (délky dsekii jsou zapo&teny jednou),
z toho jednotlivé funk&ni skupiny

e A-—rychlostni 12,9 km
e B—shérné 102,5 km
e (C-—obsluzné 33,3 km.

2

Silniéni vefejna hromadna doprava, cyklistickd a pé&3i doprava, resp. jejich trasy vyuZivaji prevaznou vétsinu
komunikaci ZAKOS funkéni skupiny B a C, omezené pak také komunikaci funkéni skupiny A, jedn4 se o prtah silnice
I/37 mezi ulicemi Palackého a Prazska. U p&si a cyklistické dopravy je na rychlostnich komunikacich zasadni soubé&zné
vedeni stezky a FeSeni kifZeni, podél pratahu 1/37 jsou lokalné nefesené problémy. Prostupnost Gzemi VHD,
cyklistickou a p&si dopravou, resp. délku tras (délky Gsekd jsou zapo&teny jednou) na komunikacich ZAKOS doklada
Tabulka 5. Trasy MHD, cyklistické a p&si dopravy na ZAKOS dokladaji Obrazek 7, Obrazek 8 a Obrézek q.
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Dopravni systémy Rozsah sité [km] | Podil ze ZAKOS [%)
Automobilova doprava 147,4 100

VHD 100,4 68,1
Cyklisticka doprava 114,1 77,4

Pési doprava 137,9 46,8 *)

N e o2

Tabulka 5. délka tras jednotlivych druhii dopravy na ZAKOS a doplriujici ddaje, vyhledovy rok 2035
Poznamka *): odhad vychazejici z precjpoklad oboustrannych chodnikd v soubéhu se ZAKOS

LEGENDA:

komunikace ZAKOS vyuzivané MHD (Funkéni skupina)

A

B8

<

komunikace

m— (seky s vyhrazenymi pruhy
komunikace ZAKOS vyuZivané AD

"1 mésto Pardubice

Obrazek 7: ndvrh ZAKOS a trasy MHD (vetné dseki s vyhrazenymi pruhy), vyhledovy rok 2035 (podrobnéji v piiloze C2)

Prostupnost Gzemim pro p&si a cyklistikou dopravu nad rémec ZAKOS je zajist&na lavkami, podchody a pfemosténimi,
které zmirfiuji bariérovy efekt pfirozenych a umélych bariér, tyto komunikace jsou patrné na nasleduijicich obrazcich.
Posouzeni dostupnosti Gzemi dle dopravniho médu je soucasti samostatné pfilohy. Podle Koncepce méstské a
aktivni mobility pro obdobi 2021-2030 spadaji Pardubice do kategorie mésta, pro které je typicka zkracujici se
primérna délka cest, coz je optimalni pro aktivni mobilitu, zejména pro cyklistickou dopravu. Dle doporuceni
koncepce je nutné rozvijet sit bezpe&nych cyklotras (zejm. pro pravidelné dojizdéni) a odstraiiovani bariér pro p&si.
Zde je potFeba kriticky zhodnotit néktera stavajici pfekonani umélych a pfirozenych bariér, ktera (zejm. v pfipadé
Zeleznitniho koridoru) jiZ ve stavajicim stavu znevyhodfiuji cyklistickou dopravu. Znevyhodnéni se vztahuje i na nové
pripravovanou lavku pFes Zelezni¢ni trat o1o0.
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LEGENDA:

kategorie trasy

A_stezky s provozem oddélenym od motorové dopravy

B_pruhy / pasy oddélené od motorové a pésidopravy

C_komunikace s rychlosti do 30 km/h a dal3i prvky zklidnéni

komunikace

lévky, podchody a pfemosténi pro pésia cyklistickou dopravu

komunikace ZAKOS vyuzivané AD

mésto Pardubice

Obréazek 8: ndvrh ZAKOS a trasy cykiistické dopravy (véetné kategorizace tras a plo$né prostupnosti), vyhledovy rok 2035 (po-
drobnéji v priloze C3)
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Obrazek g: trasy pési dopravy (vcetné rozdéleni do skupin objektd) v soubéhu se ZAKOS, vyhledovy rok 2035 (podrobnéji v pri-
loze Cy)

Do vyhledového rozvoje ZAKOS, spadajictho za horizont roku 2035 (déle jen 2035+), byly dle névrhu nového UP
zarazeny nasledujici komunikace:

e silnice I/2 Valy — Staré Civice — Jihozapadni tangenta — MUK DraZkovice — Jihovjchodnf tangenta —
Pardubicky — ulice Prtimyslové — Cerné za Bory — Starotemsko — obchvat Sezemic
e silnice I/36 L4zné Bohdane¢ — Ryhitvi — Semtin
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e preloZka silnice I1/322 pro napojenf Pristavu Pardubice na MUK Palackého

e preloZka silnice I1/341 pro propojeni Jihozapadni tangenty a navrhovaného Pistavu Pardubice

e napojeni Letisté Pardubice na pfelozku silnice I1/341

e koridor Gizemni rezervy pro budouci provéfeni umisténi vedeni stavby prelozka silnice IT/341 Staré Civice —
Pfistav Pardubice — Semtin (Z4padni tangenta)

e napojeni Primyslové zény Freezone Staré Civice z ulice Prelougské — ulice U

e Panasonicu — napojeni Priimyslové zény Freezone Staré Civice na prelozku silnice 11/341

e propojeni ulice Priimyslova a Dasicka podél Medlesické (resp. OstFesanskeé) spojky

Schéma ZAKOS pro vyhledovy horizont roku 2035+ doklada nasleduijici obrazek, v Ghrnu se jedn4 o rozsiteni ZAKOS

0 cca 21,5 km komunikaci.
LEGENDA:
Funkéni skupina
A
B

€

dalsikomunikace

komunikace ZAKOS pro horizont 2035+

Obrazek 10: rozsah ZAKOS pro vyhledovy horizont roku 2035+ (podrobnéji v piiloze C5)

V navaznosti na informace poskytnuté Krajskou hygienickou stanici Pardubického kraje je pfi dal$i aktualizaci Planu
mobility, resp. ZAKOS, doporugeno uvaZovat také se zprovoznénim sjezdu ze silnice I/37 do komer&ni zény Vapenka
a propojeni s ulici K Vapence.
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6. VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

V/AZBA NA STRATEGICKE A SPECIFICKE CILE

Strategické cile Planu mobility:

Mobilita a bezpe€nost pro vSechny

UdrZitelna délba prepravni prace

Efektivni a hospodarné vyuzivani zdrojd

Doprava Setrna k vefejnému prostoru, lidskému zdravi a Zivotnimu prostredi

Specifické cile Planu mobility:

SniZeni mnoZstvi bariér a zvySeni prostupnosti pro udrZitelné druhy dopravy a IZS
Zvy3eni podilu udrZitelnych druh(i dopravy na délbé pFepravni prace

ZvySeni multimodality, integrace a kvality VHD

ZvySeni vyuzivani inovaci a modernich technologif

ZlepSeni organizace a fizeni s diirazem na preferenci VHD

SniZzeni dopadu VHD na Zivotni prostfedi a rozvoj €isté mobility

6.1 KONCEPCE RESENI A VYCHODISKA

Vefejna hromadnd doprava (VHD) je nedilnou a nezastupitelnou sougasti dopravniho systému mésta Pardubice. Pro
¢ast obyvatelstva je trvale nepostradatelnou pfi zajiSténi jejich mobility. Patfi mezi udrZitelné dopravni systémy,
vyZadujici trvalou finanéni, organizacni i informa¢né-medialni podporu. Organizovani VHD je naroény proces, ktery je
dan podstatou této nabidkové sluzby, ktera musi zabezpeovat potfeby a oCekavani pro celou vefejnost, ale
souCasné také pro urcité vybrané skupiny obyvatel p¥i dosazeni jejich specifickych Gcell cest.

Kvalitni VHD, v ramci mésta MHD, nabizi moznosti pozitivné ovlivnit délbu pfepravni prace a mobilitu osob smérem
k udrzitelné dopravé. Pfedevsim kvalita se zasadné promita do rozhodovani o volbé druhu dopravy. S ohledem na
Uzemni a urbanistické podminky je zvySovani kvality zasadni pro dalsi urbanisticky rozvoj feSeného Gzem.

Pro dostupnost a konkurenceschopnost VHD je také zasadni jeji (izké propojent's aktivni mobilitou (p&si a cyklistickou
dopravou), kterd nezbytné slouZi pro pfekonani prvni a posledni ,mile”. Nezbytna je proto dostupnost zastévek a
stanic bezpeCnymi a bezbariérovymi trasami pro pé&si, resp. cyklistickou dopravu, vybaveni klicovych stanic a
zastavek infrastrukturou pro bezpe€né odloZeni jizdniho kola i podminky pro cestovani osob se specifickymi
potfebami nebo s jizdnim kolem.

Pro vyhledovy rok 2035 se podle doporu€eného aktivniho scénare odhaduje pro obyvatele mésta a navstévniky podil
MHD na délbé prepravni prace ve vysi 23 %, coZ predstavuje objem na Grovni 47,9 tisic cest/24 hodin. Ve vngj§im
Uzemi, respektive u vnéjsi cilové a zdrojové dopravy, kde podil MHD tvofi v sou€asném stavu 13 %, se predpoklada
jeho zvySeni na 14 %.

Po zapracovani vngjsi a tranzitni vefejné hromadné dopravy se jedna celkové o 105,1 tisic cest/24 hodin. Ve srovnani
s vychozim stavem dochazi k celkovému zvySeni objemu VHD o zhruba 4,6 tisic cest/24 hodin. Celkovy dopravni
vykon ve vyhledovém roce vychazi pfiblizné na 27,3 tisic km/24 hodin bézného pracovniho dne s nasledujicim
rozdélenim podle systému (zdroj: dopravni model):

e MHD 18,1 tisic km;  prepravni vykon 239,5 tisic osobokm/24 hodin
e VLD 3,8 tisic km; 57,6 tisic osobokm/24 hodin
e /0D 5,4, tisic km; 77,6 tisic osobokm/24 hodin.

Névrhy opat¥eni jsou proto zaméreny predevsim na zvySovani kvality nabidky VHD/MHD — v obsluze Gzemi, se jedna
0 nové trasy urbanizovanych oblasti, zfizovani novych stanice a zastavek a modernizaci zastavek. Zkracovani jizdni
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doby je FeSeno aktivni preferenci vozidel a vymezenim vyhrazenych jizdnich pruhd, coz je obsahem kapitoly
Organizace a fizeni dopravy. ZvySovani kvality dale obsahuje modernizaci dopravnich prostfedkd a technického
zazemi se zaméfenim na podporu elektrické pohonu. Zcela nezbytné pro zvySovani atraktivity VHD je aktivni a
plnohodnotné zapojeni mésta do systému komplexni integrované dopravy, v€etné feSeni multimodalnich systémd.
DuleZitou oblasti je marketing pfipominajici moZnosti a vyhody VHD/MHD, jeji pfinosy pro kvalitu vefejného
prostranstvi a Zivotniho prosttedi (nap¥. architektonickd podoba zastavek, materidlové provedeni, problematika
prosklenych zastavek atd.). Podle Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-203 musi byt vefejna
doprava pro svij vyznam atraktivni, a to i pfes pfipadny klesajici podil MHD na realizaci po¢tu cest ve mésté. Zasadni
v planovani VHD/MHD je pak dlouhodoba udrZitelnost a flexibilita systému v ekonomickém ramci mésta a dalSich
objednatell verejné sluzby.

Obréazek 11 dokumentuje vyFez tras VHD zanesenych v modelu dopravy. Celkovéa délka tras (délky dsekd jsou
zapotteny jednou) ve vyhledovém roce vychazi pfiblizn& na 849,7 km s celkovym po&tem 2753 spoj, s nasledujicim
rozdélenim podle systém(i (zdrojem je dopravni model, vyhledova nabidka spojt MHD je vy3$i neZ nabidka v modelu
soutasného stavu o novou linku pro obsluhu lokality S. K. Neumanna):

e MHD 651,9km; pocet spojl 1950
e VLD  140,0km 424
e 70D

Verejna_hromadna_doprava
<undefined>

— MHD_trolejbus

— MHD_autobus

— VHD_linkovy_autobus
VHD_viak

L

=

Obrazek 11: vyiez tras VHD se zobrazenim zastavek (podrobnéji v priloze C6)

Poznamka: vedeni Zeleznicni trasy v ramci Medlesické (resp. Ostresanské) spojky neni zakresleno v souladu s platnym UP, v jeji jizni Casti

byla trasa upravena tak, aby ji bylo mozné napojit na stavajici trasu v ramci feseného dzemi. Nové Zeleznicni zastavky na dzemi mésta jsou
v souladu s platnym UP. Na vysledné modelovani VHD, resp. Z0D takto upravend trasa nemd viiy, protoZe jeji nastavend délka odpovids
predpokiddané casové dostupnosti Chrudimi.
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Nasledujici obréazky (Obrézek 12, Obréazek 13, Obréazek 14) dokladaji zatiZent sit& vefejné hromadné dopravy v osobach
za 24 hodin béZného pracovniho dne dle aktivniho scénare pro vyhledovy rok 2035.

3132<11474 [
25
\/7,0 )
65 7~
g5 —e

Obrazek 13: zatiZeni sité VHD na tzemi Sirsiho centra mésta ve vyhledovém roce 2035 v osobdch/24 hodin, aktivni scéndr
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2 xe 2y

Obrazek 14. zatiZens sité€ MHD na dzemi Sirsiho centra mésta ve vyhledovém roce 2035 v osobdch/24 hodin, aktivni scéna

6.1.1 Strategicky plan mésta

e Pilif 1. Zivotni prostFedf, Gzemni rozvoj a energetika
o Cil 1.3 SniZovat zne€iStovani ovzdusi a zamezit zvySovani hlukové zatéZe nad stanovené limity
o Cil 1.4. ZlepSovat kvalitu vefejného prostranstvi ve mésté

e  Pili¥ 2. Doprava a mobilita
o Cil 2.2 Rozvijet integrovanou vefejnou dopravu a zvysit podil ekologické MHD na méstské mobilité
pfi zachovani jeji dostupnosti a minimalizaci ekonomické naro€nosti
o Cil 2.3 Vybudovat systém inteligentniho Fizeni dopravy ve mésté

6.1.2 Uzemn plan mésta Pardubice
Uzemni plan mésta Pardubice, ve znéni 5/2021 definuje v § 10 Zasady usporadani komunikaénich systémi —
Systém Zelezni&ni dopravy a Systém hromadné dopravy. V piiloze 2, v souladu se ZUR Pardubického kraje, stanovuje
seznam verejné prospésnych staveb pro stavby a plochy dopravni s etapizaci. Vymezeny jsou koridory dopravnich
staveb (komunikace véetné jejich kFiZzeni) a staveb doprovodnych a souvisejicich, jejich napojeni na stévajici
komunikaéni sit, jejich pfelozky a Gpravy.
Do névrhu byly zapracovany nasledujicf stavby UP:
I1I. Etapa:

e 70) Medlesické prelozka CD vEetné severni koleje

Stavby doplfujici dopravni systém mésta v navrhovém obdobi:

o 25) Prelozka traté CD 030 v Useku nadraZi Pardubice — nadraZi Rosice véetn& pfemosténi Labe
e  26) Zdvoukolejnéni traté CD 030 Pardubice — Hradec Kralové.
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Obrézek 15: Uzemni plén mésta Pardubice ve znéni 5/2021, Vykres verejné prospésnych staveb, opatreni a asanaci

Navrh nového Uzemniho planu Pardubice, ve znéni 01/2022, stanovuje v kapitole D.1.3 Vefejna hromadna doprava
osob hlavni zasady rozvoje systému. V kapitole D.1.5 Zelezniéni doprava pak hlavni zasady a konkrétni zdméry
rozvoje Zelezni¢ni dopravy.

V kapitole G vymezuje koridory pro umisténi vefejné prospésnych staveb dopravni infrastruktury, pro které Ize prava
k pozemkim a stavbam vyvlastnit.

Do navrhu, v souladu s platnym UP, byly zapracovany nasledujici stavhy:

e modernizace a zdvojkolejnéni Zeleznicni trati €. 031 Pardubice — Hradec Kralové (koridor X21); kéd VXDo13

o preloZka Zeleznitni trati €. 238 v dseku Pardubice hl. n. — Chrudim (OstfeSanska spojka), (koridor X22); kéd
VXDo14

e autobusové nadraZi v ramci terminélu Pardubice (plocha 174-P); kéd VD106

e smérové Gpravy na Zelezniéni trati Pardubice — Hradec Kralové (plocha 468-P); kéd VD215

e smérové Gpravy na Zelezniéni trati Pardubice — Hradec Kralové (plocha 469-Z); kod VD216
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SCHEMA ZELEZNIENT DOPRAVY

Obrazek 16: Navrh Uzemniho planu Pardubice ve znéni 1/2022; schéma Zeleznicni dopravy

SCHEMA MESTSKE HROMADNE DOPRAVY

Obrézek 17: Névrh Uzemniho planu Pardubice ve znéni 1/2021; schéma méstské hromadné dopravy
6.1.3 Doplfiujici podklady

Nasleduje prehled obdrZenych podkladd, které se vztahuji k problematice vefejné hromadné dopravy:

e Multimodalni dopravni uzel vefejné dopravy v Pardubicich — Terminal B, Koordina&nf situa€ni vykres;
06/2019
e Terminal C v lokalité Vapenka (Terminal ,JIH"); 03/2017
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e Termindl Univerzita; informace PS
e Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice, Koordinani situace stavby; 04/2017.

6.2 NAVRH OPATRENI VEREJNE HROMADNE DOPRAVY

Cislo | N4zev opatfeni

1 | Opatfeni dle rozpoc¢tu mésta
Modernizace zastavek VHD/MHD
Modernizace vozového parku MHD a provozni soustavy

Zlepseni obsluznosti Uzemi MHD, Upravy organizace provozu

Modernizace zeleznice, zlepseni obsluznosti Uzemi zelezni¢ni osobni dopravou

DU BW|N

Rozvoj systému integrované dopravy, podpora multimodality

Tabulka 6: ndvrh opatreni verejné hromadné dopravy na dzemi mésta Pardubice

LEGENDA: b o sy
e A

| - 3
Z opatienia popis Bt ?

© 1 opatienidlerozpotty

e m et

3, modernizace vozovny

4,nov4 zastavka

5, presun zastavky

5,nové zastavka

.
N
7 e
R
s
k\&
rn.f -’
3
i
)
i
/

. g
/ o i s
L ., f
© 5 modernizace stanice \_‘ L | l\ 'y
~ i
* ~, S [ G Y e
©  6,prestupni uzel i N \4 e S i
H . e \
©  6,multimodélniterminl ) 7 \./ 6 4 \
o 4 o4 § o
S ooatFenia oot e i 6 - R
& opatienia popis O 'l LN A S, 4
? T gk e
4.rozvoj trolejbusové trakce 4 .3 A40 \ ‘)
oy R 6 4 S 1
4.r0zv0j obsluhy MHD le"' g 1 > » A ( ll
5,modernizace zeleznicni trati . "'\, v - . \ .. i
. = ... ; 1 ) ° . { & Vi
e 5, 102V0j ObSIUhY ZOD . 4 { ) \ . . \ \ {
., R, 6 1 %
4 [ = ) 1 B, &
[ § ~=pr0 5 A P by
1> a» ° kY \ —
- 3 A ;) {
® N i
- : - ot :
| 4 H
— A ° 6 ,_l
H \‘-\ 9 © §
z Py Y « )
51 iy % 4
i Sens, 3] R ¢ -~ \ vl
Lo \ - - o 7 - N
s \_\ } { \\
{ 4 \ N,
e g . 9
oy v o .
- o ‘; [\ %
kY Sy
1 ;
4

i
{
i

Obrazek 18: ndvrh opatreni verejné hromadné dopravy (podrobnéji v priloze C8)

6.2.1 Opatfeni dle rozpoCtu mésta
Dle rozpo&tu mésta Pardubice jsou na rok 2022 naplanovany nasledujici projekty tykajici se VHD:

e Rekonstrukce zastavky MHD Jahnova — smér z centra a smér do centra
o Jedna se o zajisténi realizace kompletni rekonstrukce zastavky MHD v€etné navazujicich ploch v
bezbariérovém provedeni dle zpracované projektové dokumentace a na zakladé vydaného
stavebniho povoleni
e Rekonstrukce zalivi MHD

o Dilgi opravy zalivd pro MHD na Gzemi mésta Pardubic.
6.2.2 Modernizace zastavek VHD/MHD

Uelem opatfeni je pokradovat v premé&né bariérovych zastavek na (izemi Pardubic na bezbariérové, véetnd
zvySovani kvality jejich vybaveni. Pfi modernizacich zastavek by méla byt provéfovana i pfipadna zména stavebniho
usporadani smérem k preferenci VHD, napf. pfesunem ze zdlivu do jizdniho pruhu. Vramci hodnoceni pé&Sich
bezbariérovych tras bylo 35 zastavek posouzeno jako nevyhovujici, modernizace by se proto méla pfednostné
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zaméfit na tyto zastavky, nutna je koordinace s feSenim pfistupovych tras k témto zastavkam, komplexné se touto

¥

problematikou, v€etné lokalizace zastavek, zabyva kapitola P&Si doprava.

PFfi modernizaci se predpoklada zavadéni adaptacnich opatfeni modrozelené infrastruktury a dalsiho vybaveni dle
Méstskych stavebnich standard(i a inovaci v podobé smart technologii. Pro instalaci vicetcelového vybaveni
zastévek se dle Strategie Smart City mésta Pardubic (12/2017) jevi jako vhodné 7 lokalit — Namé&sti Republiky,
Masarykovo namésti, Zimni stadion, Polabiny-Bélehradskd, Dukla-namésti, Zborovské namésti, Nemocnice. Za
inteligentni zastavku se rozumi kryt4 zastavka, vybavena klasickym mobilidfem a smart technologii (moduly dobijec,
deteké&ni, komunikaéni, zobrazovacf, informagni a dopravni).

6.2.3 Modernizace vozového parku MHD a provozni soustavy

2 %2

Pokragovéni modernizace vozového parku ma za cil zajistit nejen plnou bezbariérovost vozidel (podle analytické &ésti
bezméala 9o % vozidel je bezbariérovych) a kompatibilitu s aktivni preferenci, kterd je zaji§téna modernizaci
odbavovaciho systému a radiové sité&, ale také doplnit vozy vybavenim ke zvy3eni komfortu cestovani (klimatizace,
smart konektivita...). Modernizace vozového parku se dale tyka pohonnych jednotek vozidel, diky kterym bude mozné
obsluhovat (izemi mésta s minimélnim negativnim vlivem na Zivotni prostfedi (napF. hybridni vozidla, elektrobusy).

Podle ddaji PDOMP byl u DPMP ke dni 1. 1. 2021 evidovan celkovy pocet 72 autobus(, z toho 22 vozidel s
nizkoemisnim CNG pohonem a 62 nizkopodlaznich vozidel. Déle je dle evidenéniho stavu z celkovych 58 trolejbusi
55 nizkopodlaZnich a Etyfi trolejbusy jsou parciélni (baterie pro provoz mimo trolejovou sit). Primémé stafi
trolejbust je 7,5 rokd.

Opatreni rovnéZ uvaZzuje se zvySenim efektivity provozu elektrické trakce prostfednictvim projektu Modernizace
systému napajent trolejbusovych trati a projektu Modernizace vybranych uzld trolejbusovych trati, opatfeni dale
uvazuje s vybudovanim nezbytného zazemi pro vozidla elektrické trakce v podobé projektu Nabijeci stanice pro
vozidla elektrické trakce na Termindlu Jih. V neposledni fadé se jednd o modernizaci arealu vozovny dopravniho
podniku s cilem zajistit lepSi GdrZbu a Zivotnost vozidel MHD.

V souladu s Koncepci méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030 je v ramci tohoto opatfeni sledovano
zkvalitnéni technicko-technologické oblasti VHD, zejm. pak podpora patefnich linek MHD v elektrické trakci a na né

YN a?

navazuijici sit elektrobust.
6.2.4 ZlepSeni obsluznosti zemi MHD, Gpravy organizace provozu

Urbanisticky rozvoj mésta musi doprovazet opatteni zajistujici obsluhu Gzemi MHD, jedna se o infrastrukturni rozvoj,
vEetné novych zastdvek a Gpravy organizace provozu. Opatfeni pfispivaji k celkovému zvySeni Grovné kvality
poskytovanych sluZeb s cilem nabidnout MHD SirSimu spektru cestujicich se specifickymi podminkami pro prepravu.

Obsluha MHD je prostFednictvim novych zastavek navrZena v rozvojovych lokalitach Cihelna, Harka, S. K. Neumanna
(Nova Visiiovka), Staré Civice prlimyslova zéna a rovnéZ se uvaZuje s obsluhou multimodalniho Terminélu Jih, dale
ve stavajici obytné zastavhé Polabiny v lokalit& ulice Lonkova a Gagarinova (nabizi se varianta v ulici Lidicka). Rozvoj
obsluhy MHD ¢€inf orientacné 2,3 km. Ke zlepSeni obsluhy Gzemi je dale navrZeno analyzovat potfebnost zfizeni
novych zastavek MHD Gymnazium Dasickd, Polabiny Albert HM ve sméru do Polabin a centra mésta a Pardubice-
Rosice nad Labem.

Pro zaji§téni provozu elektrické trakce se predpoklada rozvoj trolejbusovych trati v oblasti Cihelna (ulice Kunéticka,
Stromova), v ulicich S. K. Neumana, Pod Bfizkami, Svobody, Primyslova ke Zdravotnické $kole, Kpt. Jarose, Karla IV.,
Anenskd, Kpt. Jarose, dsek k zastdvce Zavodi§té v ulici Prazska pro obsluhu Gzemi Svitkova a Starych Civic
(uvaZovano s vyuZitim parcidlnich trolejbust). Rozvoj trolejbusové trakce dle navrzeného schéma Gini orientacné 9,6
km (délky dsekd jsou zapoGteny jednou).
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Upravy stavajicf organizace provozu MHD pFedstavuji zménu trasy linky 15 v oblasti Svitkova, ulice Kostnické a
prodlouzent linky 7 z oblasti Dukla v trase silnice I/34 a ulice Palackého na Terminal Hlavni nadrazi. Tyto Gpravy
probéhnou v pribéhu roku 2022. Zmény organizace provozu dale obsahuji obsluhu rozvojové lokality Cihelna
prodlouZenim linky 10, obsluhu lokality Harka prodlouZenim linky g, obsluhu rozvojové oblasti S. K. Neumanna novou
linkou 34 sintervalem 20-30 minut, kterd spojuje pfedmétnou lokalitu s Termindlem Hlavni nadraZi. Obsluha
rozvojové oblasti Staré Civice je FeSena zajizdénim linky 14, Terminl Jih na ulici K Vapence prodlouZenim linky 6
z oblasti Dukla. Nova trasa MHD v ulici Lonkova predpoklada ukon€eni v prostoru ulic Gagarinova, Lidicka, obsluha
Gzemi je feSena dil€im ukon&enim linky 2. Zmény v organizaci provozu linek MHD pfedstavuji dle dopravniho modelu
nardst dopravniho vykonu 704 km v b&Zném pracovnim dni. Uvedené zmény je nutné povaZovat za pracovni ndaméty
vyuZzité v ramci modelu dopravy, jednotlivé kroky vyZaduiji podrobngjsi provéreni.

ZlepSeni obsluZnosti je dosazeno také pésim propojenim prostfednictvim lavky mezi termindly B a Jih, se zatiZzenim
kolem 1850 osob/24 hodin, podrobngji o lavce v kapitole P&Si doprava. NavrZeno je také sjednocent sluzby Senior
taxi se sluzbou DPMP — Automobil pro handicapované, zaméfenou na pfepravu osob imobilnich nebo osob

odkazanych na pouzivani ortopedického voziku.

Doporu€uje se zavedeni turistické linky obsluhujici centrum mésta a Gzemi MPR v trase tfida Miru-Husova-Mezi
Mosty-(U MIyni)-B&lobranské nédmésti, provozované minibusy v ekologickém reZimu. K ¥eSeni lokalit rodinné
zastavby je navrZeno vyuZziti nizkokapacitnich vozidel, pfipadné systému D+R, dostupnost zastavek MHD nad 600 m
b&Zné chlize se vyskytuje v okrajovych oblastech Rosice, Svitkov, Ohrazenice a Slovany (viz Analyticka Cast).
Z dlvodu nedostatku podkladl doporu€ujeme vypracovat analyzu poptavky v uvedenych lokalitach. Dle podnétd
Siroké a odborné verejnosti je navrzeno zavedeni poptavkového otevirani dvefi, které by mélo prispét k lepsi tepelné
pohodé cestujicich v chladném obdobi a dale také zavedeni zastavovani spoji na znameni v pfipadé zastavek

s nizkym obratem cestujicich.

V souvislosti s ndvrhem na presun Zel. zastavky Pardubice-Opocinek se uvaZuje s navaznosti na MHD s pfipadnym
zfizenim nové zastavky MHD v prostoru tocny. Ke zlepSeni dostupnosti Zel. zastavky Pardubice-Svitkov PDOMP se
uvaZuje se zfizenim zastévky v blizkosti kfiZovatky ulic Pardubicka-Srnojedska (dle prostorovych moZnosti) s

wxs

vyuZzitim stavajici cyklostezky a stezky pro pési.
6.2.5 Modernizace Zeleznice, zlepSeni obsluZnosti Gzemi Zelezni¢ni osobni dopravou

Opatreni obsahuje probihajici modernizaci Zelezni¢ni stanice Pardubice hlavni nadrazi a modernizaci trati Hradec
Kralové-Chrudim zdvoukolejnénim Gseku Pardubice-Rosice nad Labem-Stéblovd, véetné modernizace Zeleznicni
stanice Pardubice-Rosice nad Labem a Zeleznicni zastavky Pardubice-Semtin. ZlepSeni obsluZnosti Gzemi bude
dosaZeno premist&nim Zelezniéni zastavky Pardubice-Opo&inek blize priimyslové zéné Staré Civice, kdy v kombinaci
s Upravou trasy MHD Ize zajistit obsluhu i téch firem v primyslové zénég, které jsou od ni relativné vzdalené.

v

UvaZovano je rovnéZ s noveé realizovanou Zelezni¢ni zastavkou Pardubice-centrum u kfiZeni trati 010 s podjezdem
ulic 17. listopadu a Jana Palacha, jeji vyuZiti je v3ak bez rozvojového zéméru prelozky trati 238 a bez propojeni
s koridorovymi kolejemi, limitovano. Predpoklada se také modernizace Zelezniéni zastavky Pardubice-Pardubicky
doplnénim bezbariérového pfistupu.

Vyhledovym rozvojovym zamérem je prelozka Zeleznicni trati 238 Pardubice-Chrudim s novou zastavkou NemoSice
priimyslova zéna. Dle ZUR a platného UP se jedna o ,MedleSickou spojku”, navrh nového UP pouZivé rovné? termin
,OstfeSanska spojka”, v dokumentu bude nadéle vyuZivano nazvoslovi platného UP a ZUR.
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NAPRULEU

Stavajici poloha Zel. zast.
Pardubice-Opoginek

Obrazek 19: ndvrh presunu zastavky Pardubice-Opocinek k primyslové z6né Staré Civice
MEDLESICKA (OSTRESANSKA) SPOJKA

PreloZka Zelezni€ni trati 238 ma vliv pfedevsim na pfepravni vztahy mezi Pardubicemi a Chrudimi, mésty vzdalenymi
od sebe cca 10 km. Z pohledu pfepravnich vztaht je mésto Pardubice pro mésto Chrudim obci' s nejvy$Sim objemem
vyjizdky. Mésto Chrudim je pak pro mésto Pardubice tFeti nejvétsi obci vyjizdky za Skolou a zaméstnanim. Podle
SLDB tento vztah tvofi celkem zhruba 1900 osob, které cestuji denné mezi Pardubicemi a Chrudim.

woex s

V sou€asné dobé je z pohledu ¢asovych nakladi vyhodngjsi tyto vztahy realizovat prostfednictvim silnicni dopravy
(silnice 1/37). Odstran&nim Gvratového spojeni, by se podle SZ mohla cesta drazni dopravou, ktera obvykle trva 20-
30 minut, zkratit o zhruba 10-15 minut. Zdmér dale zlepSi obsluhu GUzemi mésta prostfednictvim 2 novych
Zelezni¢nich zastavek Pardubice-centrum a NemoSice primyslova zéna a sou€asné pfinese zlepSeni i pro vybrané
tranzitnf trasy ptes Pardubice. Realizace nové zastavky Nemosice primyslové zéna navic podle navrhovaného UP
umozni v kombinaci s obsluhou MHD a siti hlavnich péSich a cyklistickych tras vytvofit pfestupni uzel, s moZnym
vyuZiti systém0 B+R, K+R a P+R. V kombinaci s probihajici modernizaci Zelezni€niho uzlu Pardubice, souvisejicich trati
a zafrizeni, dojde k dalSimu zvySeni kvality obsluhy Pardubic Zelezni¢ni dopravou. Dopravnim modelovanim byly na

novych ZelezniCnich zastavkach pfi existenci MedleSické spojky zjiStény nasledujici obraty:

e Pardubice-centrum 1484 osob/24 hodin
e Pardubice-Staré Civice prmyslova zéna 250 osob/24 hodin
e NemosSice primyslova zéna 385 osob/24 hodin.

Pozndmka: oblast Zeleznicni zastavky Nemosice primysilovd zona neobsahufe urbanisticky rozvoj

PFi provéfovani mozZnosti realizace MedleSické spojky doSlo v roce 2020 k ukon€eni procesu EIA, a to z dGvodu
neprGchodnosti plivodné navrZeného FeSeni. V sou€asné dobé se provadi analyza vSech dosud provéfovanych FeSeni,
kterd ma za Ukol stanovit podminky, a to jak ekonomické, tak i provozni a Gzemni, za kterych by bylo moZno
bezvratové spojent Pardubic a Chrudimi realizovat. Podle dal3ich informacf SZ se tento z&mér bude pravd&podobné
fesit aZ v pfipravované dokumentaci: ,Studie proveditelnosti trati Pardubice — Havlitklv Brod/Svitavy". Plan dopravni
obsluZnosti Pardubického kraje na obdobi 2021-2026 (dale jen Plan dopravni obsluznosti) s timto zamérem pfi
planovani obsluhy zatim neuvaZuje. Naopak koordinator IDS IREDO tento zamér tykajici FeSeni Zelezni€ni dopravy
do Chrudimi beztvratovym provozem podporuje s tim, Ze dopravni technologie je v gesci KU PK. Plan mobility proto
s realizaci Medlesické spojky potité aZ v dlouhodobém vyhledu (horizont 2025-2035).

V pfipadé, Ze by se méla realizace MedleSické spojky odloZit az za vyhledovy horizont roku 2035, bude potfeba fesit
aktualizace Planu mobility v koordinaci s aktualizaci Planu dopravni obsluznosti. Ten pro stfednédoby vyhled totiz
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nadale uvaZuje se zajiSténim relace Pardubice — Chrudim — Slatifiany kombinaci drazni a silni€ni dopravy, za vzniku
témér intervalové dopravy. Plan dopravni obsluznosti pro GCely dlouhodobého planovani sleduje vyvoj drazni
dopravy. Pfipadna vyznamna zména vedouci ke zvySeni kvality a atraktivity Zelezni€ni dopravy pak podle néj bude
vyuZita v optimalizaci vykond Zelezni€ni dopravy a k posilent jeji pozice jako patefni dopravy regionu. Vyvoj zaméru
realizace MedleSické spojky je potfeba nadale sledovat a zohlednit v navazuijicich aktualizacich Planu mobility.

6.2.6 Rozvoj systému integrované dopravy, podpora multimodality

Cilené organizovani VHD v ramci integrované dopravy a pfestupnich multimodalnich uzld, a to jak na Gzemi mésta,
tak i regionu vychazi z motivace sniZzeni vyuzivani IAD pro kazdodenni cesty, pfipadné alespori zkraceni téchto cest.
Vefejna hromadna doprava, resp. systém integrované dopravy, nabizi moznosti pozitivné ovlivnit délbu pfepravni
prace a mobilitu osob smérem k udrzitelné dopravé. Potfebnost funkéniho a komplexniho systému je zfejma

wew s

z celkového objemu pravidelné denni vnéjsi cilové a zdrojové dopravy ve vy3i 20,2 tisic osob (zdroj: SLDB 2011).

Regenim je zapojenf MHD Pardubice do systému IREDO, pfipadné harmonizace systém VYDIS a IREDO tak, aby byla
integrace komplexni — dopravni, tarifni, obchodni, ekonomickd a informaéni (sdileni informaci mezi systémy VHD a
jejich uZivateli). V ramci zapojeni se nabizi moZnost vstupu obou krajskych mést Hradec Krélové a Pardubice do
spole€nosti OREDO s.r.o. Podle oficidlniho vyjadfeni koordinatora IDS OREDO se v8ak moZnost vstupu krajskych mést
do OREDO nejevi jako redlna a dlouhodobé o ni neni uvazovano. Z pohledu OREDO také neni VYDIS podporovanym
tarifem a je doporucen rozvoj MHD (integrace) vyhradn& smérem k IREDO. Tarif VYDIS nema podle koordintora
nestranného organizétora a je vézéan na dopravce Ceské drahy (tzn. neplatf ani na lince R14 Pardubice-Liberec). Platf
pouze v MHD a ve vlacich CD.

Opatfeni pocita s vystavbou multimodainiho Terminalu B, kde jsou ukon€eny autobusové linky VLD ze sou€asného
autobusového nadraZi, a s vystavbou Termindlu Jih, kde jsou prodlouZzeny vybrané linky MHD. Souhrnna podpora
multimodality tak spogiva v existenci, prestavbé a vystavbé terminalti a prestupnich uzlai dle navrhovaného UP
v lokalitach:

e Pardubice — hlavni nddraZi a nové autobusové nadraZi (Terminal B)
e Termindl Jih

e Masarykovo namésti

o Pardubicky (Zeleznigni zastavka)

e Nemosice — priimyslové zéna (Zelezniéni stanice)
e Polabiny (Hradecka) — , Terminal Univerzita”

e  7horovské ndmésti

e Dubina — centrum

o Semtin (Zelezniéni zastavka)

o Cerna za Bory (Zeleznigni zastavka)

e Rosice nad Labem (Zeleznigni stanice)

Podrobnéji je podpora systému P+R na Gzemi mésta feSena v ramci kapitoly Doprava v klidu. Podpora systému B+R
je feSena v ramci kapitoly Cyklisticka doprava. Systému integrované dopravy napomaha také rozvoj Zelezni¢ni osobni
dopravy, v€etné novych Zelezni¢nich stanic a zastavek na Gzemi mésta. Na Gzemi regionu, v dostupnosti mésta
Pardubice cca 30 minut jizdy vlakem — stanice a zastavky Kosténice, Moravany, Uhersko, Zamrsk, Chrast u Chrudimi,
Regany nad Labem — se miZe jednat o podporou multimodality ve formé zfizovani parkovacich stani pro
automobilovou a cyklistickou dopravu.
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7. PESI DOPRAVA

V/AZBA NA STRATEGICKE A SPECIFICKE CILE PLANU MOBILITY
Strategické cile Planu mobility:

e Mobilita a bezpe€nost pro vSechny
o Doprava Setrna k vefejnému prostoru, lidskému zdravi a Zivotnimu prostredi

Specifické cile Planu mobility:

SniZeni mnoZstvi bariér a zvySeni prostupnosti pro udrZitelné druhy dopravy a IZS
Zvy3eni bezpec€nosti dopravy a snizeni zavaznosti nasledk( dopravnich nehod
Dopravni zklidnéni mésta

Zvy3eni kvality vefejného prostoru, posileni nedopravnich funkci vefejnych prostranstvi
ZlepSeni Zivotniho prostFedi a ekologické osvéty

7.1 KONCEPCE RESENT A VYCHODISKA

wx s

P&si doprava, resp. chiize, predstavuje a bude i nadale predstavovat rozhodujici segment mobility obyvatel a
navstévnikl mésta Pardubice a navazujiciho Gzemi. Pro vyhledovy rok 2035 se podle vybraného aktivniho scénare
odhaduje pro Gzemi mésta podil pési dopravy 30 % na délbé prepravni prace, coZ predstavuje objem na Grovni 62,5
tisic cest/24 hodin.

V této souvislosti je potfebné zminit, Ze v Ceské republice bylo na z&kladé ,Vyb&rového Setfeni osob se zdravotnim
postiZenim v roce 2018" (zdroj: CSU) zjist&no zhruba 1.152 tisic zdravotné postiZenych osob ve véku 15 let a starsf
(cca 13 % populace), z tohoto po&tu osob se zdravotnim postiZenim jich 617 tisic (cca 54 %) uvedlo omezeni ve
vykondvani b&Znych €innosti a zaroven jejich zdravotni stav ved| k pfiznani invalidity, pfispévku na péc¢i nebo mohilitu
nebo priikazu pro OZP. Pocet osob se zdravotnim postiZzenim do 15 let je z podkladd odhadovan na 117 tisic. V dhrnu
se tak jednd o zhruba 1.269 tisic osob se zdravotnim postiZenim (cca 14 % populace). PFevedeno na podminky mésta

//////

¢innosti.
Poznamka: V roce 2012 se jednalo 0 1.078 tisic zdravotné postiZenych osob ve véku 15 let a starsf (cca 10 % populace).

Pokud bychom zapocitali téhotné matky, seniory ve véku 65+ let a déti do 3 let véku, miZe se jednat v Ghrnu o témé¥
30 % populace v ramci CR, co? v pipadé mésta Pardubice predstavuje zhruba 27 tisic osob a tento podil a pocet se
bude stérnutim obyvatel dale zvy3ovat. Dle Koncepce bezbariérovosti mésta Pardubice (2005) bylo v Pardubicich
orientatné& vygisleno 27 tis. handicapovanych a dle dokumentu Pardubice — mésto bez bariér (2008) se orientainé
jedna o 22,5 tis handicapovanych (bez d&ti do 3 let).

Mxse

Kvalita, prostupnost, bezpetnost a bezbariérovost pésiinfrastruktury je dilezitym faktorem kvality Zivota, pfistupna
dopravni infrastruktura je také hlavni podminkou pro zapojeni osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace do
aktivniho Zivota a zvySeni jejich ekonomického a spole€enského uplatnéni. Za osoby se sniZzenou schopnosti pohybu
¢i orientace se nepovaZuji jen zdravotné handicapovani lidé, ale spada sem také poCetna skupina seniord, rodicd s
malymi détmi, osoby, jejichZ pohyblivost je omezena na pfechodnou dobu stavem po drazech apod. Ti vSichni mohou
mit problémy s bezpe€nym pohybem a orientaci v Gzemi. Jednd se o nejvice zranitelnou ¢ast uZivateld dopravniho
systému vyZadujici ochranu nejen pred motorovymi vozidly, ale i cyklisty.

Tento podklad bude slouZit pro dalsi rozhodovani a koordinaci akci v oblasti realizace bezbariérovych tras na Gzemi
mésta. Ddle jej Ize vyuZit jako pfilohu k projektovym dokumentacim, pfedkladanym v rdmci dotacnich titull
Narodniho rozvojového programu mobility pro viechny (dale jen NRPM) 2016-2025.
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Systémové FeSeni pési dopravy je zaméfeno na ochranu a dotvareni rozhodnych vefejnych prostranstvi jako jsou
napf. pési zony, rozsahlé pési promenady, vyznamné pési trasy a parkové plochy s motivaci zvySovat jejich kvalitu,
atraktivitu a zlepSovat celkovou drover Zivotniho prostfedi mésta. Soucasné je nutné posilovat vyznam Gzemi MPR,
centra mésta a navazujicich lokalit také z hlediska spole€enské a turistické funkce. DlleZité je také zlepSovani kvality
dalSich samostatnych ploch pro péSi dopravu, jako jsou chodniky, stezky pro pési nebo spole¢né Ci délené stezky pro
p&3i a cyklisty a odstrafiovani zavad u 3kolskych zafizeni (identifikovano v rémci dotaznikového etfeni mezi Zaky
ZS). PFi planovani je tfeba zohlednit nutnost zavadéni adaptaénich opatfeni na eliminaci tepelnych ostrovii mésta a
celkové zvy3eni kvality pobytovosti ve vefejném prostranstvi. V neposledni fadé je navrzeno zvy3eni plo$né
prostupnosti Gzemim. Zmirnéni bariérového efektu pfirozenych a umélych bariér podporuje koncept mésta kratkych
vzdalenosti, ¢imZ dochazi v souladu s Koncepci méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030 ke zvySeni

atraktivity aktivni mobility.
7.1.1 Strategicky plan mésta

e  Pilif 1. Zivotni prostFedi, (izemni rozvoj a energetika
o Cil 1.4. ZlepSovat kvalitu vefejného prostranstvi ve mésté
o Cil 1.5. VyuZit potencidlu fek Labe a Chrudimky a ostatnich vodnich ploch pro oZiveni mésta;
rozsifit zelené plochy k ob&anskému vyuziti
e Pilif 2. Doprava a mohilita
o Cil 2.4. Propojit vybrané ¢asti mésta s cilem lepSi dopravni prostupnosti, bezpe€nosti a
bezbariérovosti
o Cil 2.5. Podporovat rozvoj nemotorové dopravy a bezemisni dopravy

712 Uzemni plan mésta Pardubice

Uzemni plan mésta Pardubice, ve znéni 5/2021 definuje v § 10 Z&sady usporadani komunikacnich systéml —

N e

Systém pési a cyklistické dopravy:

Odst. 3) Na Gzemi mésta nadale rozsifovat sit samostatnych komunikaci pro p&si a cyklisty (zvlasté ve vazbé na
turistické, cykloturistické a dalkové trasy Ceské republiky).

Graficka pfiloha Schéma koordinagniho vykresu dopravnich systému (Obrazek 20) obsahuje névrh hlavnich pésich
tras a pésich zon.
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UZEMNI PLAN MESTA PARDUBICE
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Obrazek zo: schéma koordinacniho vykresu dopravnich systémii /zdroj- UP mésta Pardubice

vy,

Navrh nového Uzemniho planu Pardubice, ve znéni 1/2022, stanovuje v kapitole D.1.4 P& a cyKlisticka doprava —
nasleduji znéni pfisluSnych odstavci:

e (D82) Uzemni plan vymezuje stabilizované plochy, zastavitelné plochy, plochy prestavby a Gzemni rezervy
primarné pro dopravu silniéni a p&3i a navrhuje v nich adekvatni zohlednéni dopravy cyklistické;
e (D85) UP navrhuje na komunikacich mimo zé&kladnf komunika&ni systém zfizovani zklidnénych zén.

Graficka priloha Vykres koncepce dopravni infrastruktury — schéma p&si a cyklistické dopravy (Obrazek 21) obsahuje

vy,

navrh hlavnich pésich propojeni.

SCHEMA PES| A GYKLISTICKE DOPRAVY

CILOVY STaV (NAVRHOVE Ca00E])
[ i eenson i

i i n iy
P s S —
—mitace o okt raras

Yy

Obrazek 21: vykres koncepce dopravni infrastruktury — schéma pési a cyklistické dopravy /zdroj- Névrh UP Pardubice
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7.1.3 Doplfujici podklady

Nasleduje prehled obdrzenych podklad(, které se vztahuji k problematice p&si dopravy:

Strategie zkvalitnéni vefejnych prostranstvi mésta Pardubic; 2018

Pardubice — mésto bez bariér; 2008

Koncepce bezbariérovosti mésta Pardubice; 2005

DUR Lévka pro p&si a cyklisty pFes Labe vedle ,Rosického mostu”; v provozu od roku 2020
DUR Lévka pres Labe v Pardubicich, spojeni Cihelna-park Na Spici; 03/2018

DUR Lévka pro p&si a cyklisty pFes Labe — Pardubice (Poseidon), profil 129,7 km; 10/2015

DSP Dopravni opatfeni v ul. Na Spravedinosti, Pichlova, S. K. Neumanna — Pardubice; 05/2019
Koncepéni studie Palackého — vic neZ spojka; 03/2018

Navrh stavby ,Revitalizace Palackého tFidy"; 06/2020

Pripravna dokumentace Modernizace Zelezniéniho uzlu Pardubice; 04/2017
e Koncepéni studie vefejnych prostranstvi méstské pamatkové rezervace v Pardubicich; 2020

7.2 NAVRH SITE HLAVNICH PESICH TRAS

S ohledem na znaCny rozsah infrastruktury pro pési dopravu a zésadni rozdilnosti ve vyznamu péSich tras definuje
navrh ucelené fetézce hlavnich péSich tras, v€etné zastavek VHD, které propojuji rozhodujici zdroje a cile cest v
feSeném Uzemi. Na téchto trasdch budou pfednostné aktivné zlepSovany podminky pro osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu nebo orientace. U téchto fetézcl tras je zpracovana analyza a hodnoceni sou€asného stavu,
navrh novych, chybéjicich tras, pfipadné jejich alternativni feSeni. Mimo hlavni p&Si trasy jsou nedostatky feSeny
v ramci diléich rekonstrukef pfi dodrZovani vyhlasky 398/2009 Sh.

V pfipadé zdroj se jedna predevsim o obytna Gzemi a lokality bydlent, cile cest byly rozdéleny do nékolika dleZitych
skupin, z nichZ uvadime pouze ty rozhodujici:

vefejnd prostranstvi a parkové plochy
turistické a kulturni cile

sport a rekreace, zajmové spolky
Skolstvi a zdravotnictvi, socialni sluzby
vefejna sprava a sluzby vefejnosti
rozhoduijici korporace, obchodni centra.

PéSi trasy jsou pro podrobngjsi klasifikaci zatfidény do 8 kategorit:

chodnik/stezka pro chodce

prechod pro chodce/misto pro prechézeni
spole€na stezka pro chodce a cyklisty

délena stezka pro chodce a cyklisty

p&si/obytna z6na

zastavka

komunikace, pohyb ve vozovce spole¢né s vozidly
stezka pro chodce, cyklistlim vjezd povolen.

Hodnoceni stavu infrastruktury je rozdéleno do 4 kategori:

= vyhovuje

= podminéné vyhovuje

= nevyhovuje

» navrh/alternativa.
Stav sité, z pohledu bezbariérovosti, je pro zakladni orientaci tvoren tfemi skupinami objektd — trasa, zastavka a
prechod / misto pro pfechézeni. Kazda skupina mé nékolik Grovni hodnocent, které se mohou v ramci i zakladnich
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skupin (A1 aZ A3) shodovat a které vychazeji z poZadavki na zpfistupfiovani komunikaci pro chodce, vefejné dopravy
a zpristupiovani budov zajistujicich dopravni sluzby. Tyto drovné hodnoceni byly vytvoreny za G¢elem redlnéjSiho
popisu stavu tras, protoZe kombinace nékterych zavad nemusi nutné znamenat bariérovost pro celou skupinu
pésich, zejména skupina A3 — osoby s pohybovym postiZenim vs. osoby se zrakovym postiZzenim. Pro kaZdou Groven

vvvvvv

metodice o Bezhariérovém uZivani staveb k Vyhlasce 398/2009 Sh.

TRASA PESI DOPRAVY, PODCHOD/NADCHOD A ZASTAVKA VHD/MHD

Prvni a druhou skupinou spole€né posuzovanych objektd je trasa, kterou se rozumi Gseky komunikace, po kterych se
pohybuje pési doprava mezi zdrojem a cilem své cesty. Zpravidla se jedné o chodnik, nadchod/podchod, ale také i
komunikaci pro IAD (pokud se vyskytuji opat¥eni pro bezpegnost pésiho provozu). Zastdvka VHD/MHD je chapana
jako nastupisté, pokud je chodnikem, v ostatnich pfipadech je v omezeném rozsahu hodnocen prostor nastupisté z
hlediska jednotlivych prvkd.

Hodnoceni kvality uvedenych objektd tras a jejich orientaéni pouZitelnost pro jednotlivé skupiny pésich:

e vyhovuje — pfistupné skupinam A1, A2 a A3 a akceptovatelné jsou:
o drobné zévady povrchu (mélo Getné zké trhliny a drobné vytluky)
o absence varovnych pasU a vizualné kontrastnich Gprav u kratkych sjezdl v priibéhu trasy
o absence dopliikového vodorovného a svislého znaceni, ¢i akustické signalizace
o absence zastavkového obrubniku (napf. Kasselské obruby)
¢ vyhovuje podminéné — pristupné skupindm A1 a pouze omezené pfistupné skupindm A2 a A3 a dpravu
vyZaduje:
o zhorgeny stav povrchu nebo tvar obruby (sklopeny obrubnik), zhorseny stav vodici linie (chybéjici
v dlouhém Gseku nebo zarostla travou)
o zGZeni komunikace vlivem doasnych prekazek (parkujici vozidla a jejich pfesahy, pfedzahradky,
popelnice)
o  Ve&tsi podélny sklon komunikace, vétsi povrchové zavady a nerovnosti
o absence dopravniho zna€eni zvySujici dopravni bezpe€nost v pfipadé spole¢ného provozu na
komunikaci
o neoddélené vedeni cyklistt a péSich na jedné drovni pfi nizkych intenzitach provozu a Sifce vetsi
nebo rovno 3 m
o absence varovnych/signainich past a vizualné kontrastnich Gprav, nizsf vyska nastupni hrany
¢ nevyhovuje — omezené pfistupné skupindm A1 a A2 a neakceptovatelné jsou:
o chybgjici opatfeni pro bezpetnost chodci v dopravnim prostoru (obytna ulice, p&si zéna)
o plogné zavady povrchu (kaverny, 3iroké a Eetné trhliny, ztrata svrchni vrstvy) nebo nevhodny
materidl (3t&rk)
o podélny sklon komunikace vétsi nez 1:12 nebo nedostate¢na Sitka, maly vySkovy rozdil mezi
obrubou a pfilehlou vozovkou (v prib&hu trasy, vyjma sjezdu)
schodi3té na trase (pokud chybi alternativni bezbariérova dprava)
chybéjici nastupisté nebo absence ¢ekaci plochy
nedostatecna Sitka nebo délka nastupisté, velmi nizka vyska nastupni hrany
neoddélené vedeni cyklistt a péSich na jedné drovni v zastavéném Gzemi a rekreacnich z6nach se
Sitkou mensinez 3 m
e navrh — absence trasy doplfiujici logické navaznosti na okolni hlavni sit pési dopravy, véetné absence
dopravniho znageni zvy3ujici bezpenost chodcti (obytnd ulice apod.)
e alternativni trasa — ndvrh na dopInéni sité, nebo alternativa ke stévajici trase.

O O O O
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PRECHOD, MISTO PRO PRECHAZENI

Tretf skupinou posuzovanych objekt( jsou souhrnné pfechody pro chodce/mista pro prechédzeni. Zatimco pfechod je
misto na komunikaci ur€ené pro pfechazeni chodcd, oznaené pfislusSnym dopravnim znacenim, mista pro pfechazeni
jsou pouze stavebné& upravené seky chodniku (mohou byt vyznageny VDZ), které usnadfiuji pfechazeni chodct pres
komunikaci, doplfiuji pfechody pro chodce a zlepSuji tak prostupnost Gzemi. U této skupiny objekt( je posuzovana

¥

jejich Sitka, délka mezi obrubami, i€elnost a umisténi vzhledem k dopravnimu vyznamu pési trasy, vEetné kvality
bezbariérovych prvkd na konci tras (obrub) a dalsi.

Hodnoceni kvality uvedenych objekt(i tras a jejich orientaéni pouZitelnost pro jednotlivé skupiny pésich:

e vyhovuje — pfistupné skupinam A1, A2 a A3 a akceptovatelné jsou:

o absence vizualné kontrastniho a hmatového vyznageni bezpegnostniho prostoru (bezpegnostni a

orientadni pasy)

o nelplné hmatové Gpravy na koncich tras (signalni pas neni doveden k vodici linii apod.), nedipiné

vodict linie
¢ vyhovuje podminéné — pfistupné skupindm A1 a A2 a Gpravu vyZaduje:

o absence nékterého z hmatovych prvkd na konci trasy (signalni nebo varovny pas), nevhodny
material a provedeni hmatovych prvkd (napf. Zulové kostky s velkymi mezerami, absence povrchové
kontrastni dpravy hmatovych prvka vici okolnimu povrchu)
absence signalniho pasu, absence dopravniho znaceni
vEt3i lokalni zavady povrchu, zhorSena kvalita obrubniku, absence a zavady vodicich lini
vétsi délka prechodu/mista pro prechazenf

o omezené rozhledové poméry
¢ nevyhovuje — omezené pfistupné skupinam A1 a neakceptovatelné jsou:

o nevhodné provedeny signélni pas (navedeni jinym smérem, neZ je navazuijici trasa)

o nesnizena/nedostate¢né snizend obruba na konci trasy (véetn& absence plynulejsi formy najezdové

rampy)

o prechod pres 2 stejnosmérné jizdni pruhy bez svételné signalizace
extrémni délka pfechodu/mista pro prechazeni vétsi nez 12 m
o nedostatecna Sitka.

o O O

(0]

LEGENDA:

skupiny objekta

trasa

prechod / pfechazeni

zastavka
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Obrdzek 22: ukdzka definovanych kategorii pésich tras pro vysvétleni 3 skupin posuzovanych objekti — trasa, zastdvka, pre-
chod / prechazeni

Pozndmka: pochizky v terénu byly realizovény pouze na komunikacich zakladniho komunikacniho systému (ZAKOS) a na vybranych mistnich
komunikaci'v prabéhu roku 2020. Dalsi hodnoceni bezbariérovosti probéhlo prostrednictvim analyzy mapovych podkladd Google Maps a

v

Pldnu mobility.

wws

Tabulka 7 doklada celkovou bilanci sit& hlavnich pésich tras, v Ghrnu se jedna o pfiblizn& 275 km tras (délky Gsekd
jsou zapogteny jednou), pfiemZ nevyhovuijici rozsah zhruba 22,7 km predstavuije kolem 8,5 % sit&. V rozhodujici mite
jsou nevyhovuijici Useky tras tvoreny spole€nymi stezkami pro chodce a cyklisty. Ke zlepSeni prostupnosti tzemf je
navrZeno 21,2 km tras novych nebo alternativnich s podilem 7,7 % na celkové siti. Na Obrézek 23 je doloZena sit
hlavnich péSich tras, Obrazek 24 pfedstavuje hodnoceni sité z hlediska bezpecnosti a bezbariérovosti.

Rozsah a hodnoceni tras v km
Kategorie/hodnoceni
Vyhovuje |Podminéné vyhovuje | Nevyhovuje | Navrh /alternativa | Celkem km
Chodnik/stezka 146,72 16,63 2,39 15,19 180,93
Pfechod/prechazeni 4,85 8,56 3,19 3,8 20,4
Spolecna stezka 6,18 21,85 16,03 0,87 44,93
Délend stezka 2,32 0,23 0 0 2,55
P&si/obytna zona 2,53 2 0,18 0,48 5,19
Komunikace (pohyb s vozidly) 0 9,53 0,04 0 9,57
Zastavka VHD/MHD 3,62 3,25 0,91 0 7,78
Stezka, vjezd povolen 0 2,82 0 0,85 3,67
Celkem km 166,22 64,87 22,74 21,19 275,02

v

Tabulka 7: celkovd bilance sité hlavnich pésich tras na uzemi mésta Pardubice
‘\ s LEGENDA:

4 Senes TELE S S chodnik / stezka pro chodce

délena stezka

stezka pro chodce / vjezd cykl. povolen
spole&na stezka

péSi / obytna zéna

trasa v komunikaci

L T R prechod / pfechazeni
T ol 2\ !
e L =0 . zastavka VHD/MHD

j ‘ LS | p——
L e H : mésto Pardubice
4
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Obrézek 23: vyez sité hlavnich pésich tras, véetné kategorizace tras (podrobnéji v piiloze Cg)

58



ParduPlan

Néavrhova ¢ast

g H LEGENDA:
b Y Sl .
e} - . | i
i </ LA vyhovuje
/ S f{ podminéné vyhovuje
/s \.\,
3 Lo nevyhovuje
~ BTN I y
h Z AP —on ol i néavrh / alternativa
7\ Y % L = il G 1
S e LN VoA e, / = : mésto Pardubice
X/ = \\ / S 5 .
! y X \
. { !
g L Bis L
{ i Sea .
i = ] { !
) ) ;
Mo l \ ‘\k >, \ et -
f = ) | ) o \
! 1~ s 4
s " U T \\\ \ § 3 i
R S § e { ! Y i
1 =l ¢ i ,-’
( \ e T y i
F 4 = A T \
] x \ ] R
Py =0 > " /

i { / gt} \ S X 4
! e ./ i 4 \ K.\ ; . g \ \ \
L i i W/ \ S -

— i | i N \ P ey
| + <
i I { \ B
i . 5
# = A -
< = e S | /
\ ] /. )
o | i 4
\ / { it /
= ANEE ] -
i s 1 ;
; ) A ; / ;
¢ { \. L L] - ;
| ~ 8 e 7
i N - A i R - -
L _ foo N

Obrazek 24: vyfez sité hlavnich pésich tras, hodnoceni stavu (podrobnéji v piiloze C10)

7.3 NAVRH OPATRENI PESI DOPRAVY

PFehled opatfeni doklada Tabulka 8, podrobnéji v nasledné asti kapitoly.

Cislo | Nazev opatFeni

1 | Opattenidle rozpoctu mésta

Zpracovani Generelu bezbariérové dopravy zahrnujiciho feseni pristupt do objekt(

Dopravni zklidnéni historického centra a rezidentnich oblasti, rozsifovani pésich a obytnych zon

Rekonstrukce a doplnéni prechodi pro chodce/mist pro prechazeni

Rekonstrukce nevyhovujici infrastruktury pro pési a doplnéni nové

|||l wW|N

Stavba novych lavek a premosténi

s owwr

Tabulka 8: ndvrh opatfeni pési dopravy na dzemi mésta Pardubice

7.3.1 Opatfeni dle rozpoCtu mésta

Dle rozpo&tu mésta Pardubice jsou na rok 2022 naplanovany nasledujici projekty tykajici se pési dopravy:

e (QOdstrarniovani bariér na komunikacich

o Finanéni prostfedky na odstrafiovani veSkerych bariér na komunikacich a v silni€nim provozuy,
vEetné Uprav na prechodech pro chodce souvisejicich s bezbariérovosti, odstrafovaniinformacnich

bariér v souvislosti s dopravou, pfiprava projektt na realizaci bezbariérovosti tras.
e Osvétleni pfechodl pro chodce

o Jedna se o finan€ni prostredky na zajisténi dosviceni rizikovych pfechod( pro chodce v Pardubicich.

7.3.2

Zpracovani Generelu bezbariérové dopravy zahrnujiciho feSeni pfistupl do objekt

Utelem opatFeni je zpracovéni koncepéniho dokumentu, ktery sjednoti méstské standardy a pistupy k FeSeni
bezbariérového pohybu vSech skupin handicapovanych ob&and. Zakladem a vychodiskem je navrh sité hlavnich
p&ich tras Planu mobility s dal$im zapojenim Siroké a odborné vefejnosti (napf. Komise pro bezbariérovost). Sougasti
dokumentu budou hodnoceni a naméty FeSeni pfistup(i do objektl a budov, pfipadné také bezbariérova doprava na
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bazi senior taxi. Koncepce bude také obsahovat multioborova feSeni s uplatnénim adaptacnich opatfeni s cilem
zvySeni kvality vefejného prostranstvi a celkové pobytovosti v izemi's moZnym uplatnéni MZI.

vv s

7.3.3 Dopravni zklidnéni historického centra a rezidentnich oblasti, rozSifovani p&sich a obytnych zén

Cilem zavadéni zklidnénych oblasti je pfedevSim zvySeni bezpe€nosti nejzranitelngjSich Gcastnikd dopravy a
prerozdéleni dopravniho prostoru smérem ke zvySeni kvality pobytovych funkci. Dopravné zklidnéné oblasti by mély
v co nejvétsi mife také umoziovat pohyb cyklistl a dalSich prostfedkd mikromobility. DileZitou sou€asti jsou pak
jednotné principy a harmonizace opatteni dopravniho zklidnéni, véetné dopravniho znaCeni. Problematika obytnych
z6n, vEetné z6n 30, je zde zminéna, ale podrobné;ji je FeSena v kapitole Organizace a fizeni dopravy (viz kapitola o).
PEST ZONA

Navrh obsahuje vytvoreni p&3i zony na Gzemi Starého mésta, resp. v centralni €asti méstské pamatkové rezervace
(MPR), kde je jiZ v soucasné dobg provoz regulovan dopravnimi znackami B 11 Zakaz vjezdu viech motorovych vozidel
nebo IZ 5 Obytna zéna. Motivaci je vytvoreni lepSich podminek pro pési a cyklisticky provoz a podpora pobytové
funkce na Gzemi pamatkové rezervace, navrh primarné vychazi z Koncep&ni studie vefejnych prostranstvi méstské
pamatkové rezervace v Pardubicich. Vytvoreni pési zény je doprovazeno redukci nabidky kratkodobého parkovani
s mozZnosti orientace na rezidentni odstavovani vozidel. Problematika je feSena také v kapitole Doprava v klidu.

Konkrétné se jedna prostory Pernstynského namésti, dale ulice Kostelni, Bartoloméjska, Zémecka, Svaté Anezky
Ceské, Pernstynska a KlaSterni. Predpokl4da se p&si zéna v ulici JindFisska (v soutasném stavu obytna zéna), &imz
dojde k propojenti tfidy Miru a zklidnéné oblasti Karlovina (ulice JindFigska). Nabizi se také alternativa s ulici Kostelni
v celé délce, tedy uZ od ulice Sukova tfida. Uzemi p&si zény tak bezprostfedn& navazuje na stévajici p&si zénu
v ulicich tfida Miru, Tylova, Namésti Republiky, na Gzemi zamku Pardubice a prostory Bé&lobranského namésti. V Ghrnu

se jedna o délku kolem 0,48 km. Navrhovana péSi zona je dostupna ze zastavek MHD Namésti Republiky a Krajsky

Grad.

v w2

Obrazek 25: navrh pési zény v centrdini casti MPR Pardubice
OBYTNE ZONY

Obytné zény (ulice) je vhodné Fesit v lokalitach s nizkou intenzitou dopravy (do 500 vozidel/24 hodin), nejvyssi
dovolend rychlost je stanovena na 20 km/hod. V rozhodujici mife se jedna o oblasti rodinného bydlent, kde nejsou
vytvoreny dostatecné podminky pro p&si dopravu. Jedna se také o Gzemi/ulice, kde chodniky sice existujf, ale jejich

bo
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wav s

schidnost je nebezpecna a vhodné&jsim feSenim mlZe byt tato forma dopravniho zklidnéni, coz zkvalitni bezbariérové
uZivani komunikace. Pfinosna je rovnéZ podminka feSeni dopravy v klidu, coZz umozZfiuje regulaci dopravy v klidu a
zajisténi dopravni dostupnosti Gzemi. Obvykle je tato forma zklidiiovani dopravy doprovazena stavebnimi Gpravami

a Upravami organizace dopravy s vyuZitim jednopruhovych obousmérnych komunikaci. Podrobnéjsi text a grafické
prilohy jsou sougasti kapitoly Organizace a fizeni dopravy (viz kapitola o).

ZONY 30

Z6ny 30 predstavuji Gzemi, kde je nejvy$si dovolena rychlost stanovena na 3o km/hod. V Gzemi je také Casto
uplatfiovana prednost zprava, tzn. nevyznacené prednosti v kfizovatkach. Snizenim rychlosti je podporovana
bezpenost dopravy, zejména pak pési a cyklistické. Navrhy se realizuji pfedevsim v obytnych oblastech a
urbanisticky atraktivnich lokalitach. Omezeni rychlosti na 30 km/hod se vyuZziva ke snizenf rizika dopravni nehody

v pfipadé nepfehlednych GsekU a také ke snizeni moZné kolize s chodci a cyklisty. Podrobnéjsi text a grafické pfilohy
jsou soutasti kapitoly Organizace a fizeni dopravy (viz kapitola o).

7.3.4 Rekonstrukce a doplnéni pfechod pro chodce/mist pro prechazent

Opatfreni cili na zvySeni bezpe€nosti provozu a prostupnosti Gzemi pro péSi dopravu odstranénim zavad a doplnénim
prechodd pro chodce a mist pro pfechazeni na siti hlavnich péSich tras. Doporu€uje se prednostné feSit
problematicka mista pres komunikace ZAKOS. Predpokl4dé se, Ze nésledn& budou feeny nevyhovujici nebo chybéjici
prechody pro chodce a mista pro pfechazeni na komunikacich ostatnich. DalSi fazi mdZe byt feSeni podminéné
vyhovujicich pfechodt pro chodce a mist pro pfechazeni. Vybaveni pfechodll a mist pro pfechazeni musi spliiovat
poZadavky pro pfistup vSem skupinam handicapovanych ob¢and.

Pfechody a mista pro prechazeni pres komunikace ZAKOS

* nevyhovuijici pfechody a mista pro pfechazeni — 57 lokalit; 0,83 km
* navrhované/alternativni pfechody a mista pro prechdzeni — 117 lokalit; 1,34 km

Pfechody a mista pro pfechazeni pres ostatni komunikace

* nevyhovuijici pfechody a mista pro pfechazeni — 1,18 km, orientacné 215 lokalit
* navrhované/alternativni pfechody a mista pro prechdzeni — 2,46 km; orientacné 218 lokalit.

v

nebo zobrazeni podkladd v GIS.

7.3.5 Rekonstrukce nevyhovuijici infrastruktury pro pé&si a doplnéni nové

Yx s Yy,

Obsahem opatfeni je odstranéni zavad a rizik na infrastruktufe pro pési, resp. siti hlavnich péSich tras, s cilem
dosaZeni jeji maximalné mozné bezpecnosti a bezbariérovosti. Zdmérem je rovnéz doplnéni hlavnich péSich tras pési
dopravy s motivaci zlepSeni prostupnosti Gzemi. Opatfeni zahrnuje rovnéz pfistupy na zastdvky a samotné
nastupni/vystupni hrany, hodnoceno neni vybaveni zastévky. Pfedmétné opatfeni je provazano s opatfenim
predchazejicim, vécné i Casove je potfebna jejich vzajemna koordinace. Vysledkem je pak ucelenost hlavnich p&Sich

tras pro spojeni rozhoduijicich zdrojd a cil(i cest.

v/

Celkova bilance hlavnich p&sich tras v kategoriich chodnik/stezka, spole&nd stezka, délena stezka, komunikace-pohyb
ve vozovce, stezka-vjezd povolen €ini 241,6 km tras, z toho je jako vyhovujici nebo podminéné vyhovujici hodnoceno
zhruba 84,9 % tras. Nevyhovujici pési trasy o délce 19,61 km pak tvofi pfiblizné 8,1 %, pfi€emZ vice nez 87,6 %
predstavuiji spole¢né stezky pro chodce a cyklisty. Ke zlepSeni prostupnosti Gzemf je v kategorii ndvrh/alternativa

Yx s

navrZzeno celkem 16,87 km pésich tras.

U zastévek VHD/MHD je evidovéna celkova délka 7,78 km, pficemZ nevyhovujic hodnocent se tyka celkem 35 lokalit
s délkou 0,91 km. Projekt PDOMP (2021) pak obsahuje seznam zastavek VHD, jejichz nastupisté bylo posouzeno
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jako bezbariérové pfistupné, v souasnosti by se mélo jednat o 95 zastavek z celkového podtu 221, resp. 116
zastavek jako bezbariérové nepfistupné.

Pfednostni kroky jsou zaméFeny na zvySeni bezpe€nosti a bezhariérovosti feSenim nevyhovuijicich Gsekd hlavnich

v

pésich tras, zejména spolecnych stezek pro chodce a cyklisty, nevyhovujicich zastavek a doplnéni novych nebo
alternativnich tras v nasledujicim rozsahu (viz Obrazek 26):

wws

¢ nevyhovujici hlavni p&3i trasy (vyjma pFechod(i a zastévek) — 18,64 km
oz toho nevyhovuijici spole€na stezka pro chodce a cyklisty — 16,03 km (opatent je sougasti
kapitoly 8.3.3)
oz toho ostatni nevyhovuijici trasy bez spole¢né stezky pro chodce a cyklisty — 2,61 km
* nevyhovujici zastavky VHD/MHD - 35 lokalit; 0,91 km (opat¥ent je soucésti kapitoly 6.2.2)

¥

* doplnéni hlavnich péSich tras — 17,39 km.

S - Lo
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Obrazek 26: prehled hlavnich pésich tras posouzenych jako nevyhovujici véetné ndvrhu tras novych (podrobnéji v prifoze C11)

Prehled stévajicich nevyhovujicich podchodii/nadchodt a lavek — celkem q lokalit:

» Karla IV., propojent ulic Jiftho z Podébrad, Jiraskova; nevyhovuje

* Hradeckd, propojeni komplexu Univerzity Pardubice a ulice Mladych; nevyhovuje

*  Duskova, podchod pod silnici I/37 k Zelezniéni stanici Pardubice-Rosice nad Labem; nevyhovuje

*  Ohrazenice-Doubravice, nadchod pres silnici I/37 k Zelezni¢ni zastavce Pardubice-Semtin; nevyhovuje
* Kpt. Bartose, lavka pres Labe; nevyhovuje

» S. K. Neumanna-Anenska, podchod pod Zelezniéni tratf a silnici I/36; nevyhovuje zépadni trasa

* 17.listopadu-Jana Palacha, podchod pod Zelezniéni tratf a silnici I/36; nevyhovuje

» TyrSovo nabfeZi, lavka pfes Chrudimku; nevyhovuje
* K Vinici, lavka pfes Chrudimku; nevyhovuje

7.3.6 Stavba novych lavek a pfemosténi

Obsahem opatfeni je doplnéni hlavnich p&Sich tras (a tras cyklistické dopravy) s cilem zlepsit prostupnost Gzemi
premosténim pfirodnich a umélych bariér.
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Yxs

Do sité hlavnich péSich tras byly zafazeny nasledujici lavky a pfemosténi — zvyraznéné polozky nejsou soucast

hlavnich

¥, wws )

p&ich tras (s p&si dopravou je v3ak uvaZzovéano) a jsou vyhradné souasti rozvoje cyklistické dopravy:

lavka pFes Labe mezi sidlitém Zavodu miru a Polabinami (Poseidon)

lavka pFes Zelezniéni trat 010 (opatFent je sou¢asti modernizace Zst. Pardubice hlavni nadraZi, viz kapitola
6.2.5)

lavka pfes Labe vedle mostu Kapitana BartoSe, alternativou je novy most s podminkami pro chodce a
cyklisty

lavka pres slepé rameno Labe v Rosicich

lavka pFes Labe mezi koupali§t&ém Cihelna a parkem Na Spici

lavka pfes silnici I/37 mezi sidlistém Dukla a aredlem Pardubického zavodisté

.
I

V pfipadé lavky pres Zelezniéni trat o10 (vlakova stanice Pardubice hlavni ndraZi) vychazi, dle dopravniho modelu,
intenzita zhruba 1,7 tisic osob/24 hodin. Handicapem FeSeni je, Ze se zde nepotita s cyklisty.
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8. CYKLISTICKA DOPRAVA

V/AZBA NA STRATEGICKE A SPECIFICKE CILE PLANU MOBILITY
Strategické cile Planu mobility:

e Mobilita a bezpe€nost pro vSechny
o Doprava Setrna k vefejnému prostoru, lidskému zdravi a Zivotnimu prostredi

Specifické cile Planu mobility:

SniZeni mnoZstvi bariér a zvySeni prostupnosti pro udrZitelné druhy dopravy a IZS
Zvy3eni bezpec€nosti dopravy a snizeni zavaznosti nasledk( dopravnich nehod
Dopravni zklidnéni mésta

Zvy3eni podilu udrZitelnych druh(i dopravy na délbé pFepravni prace

Zvy3eni kvality vefejného prostoru, posileni nedopravnich funkci vefejnych prostranstvi
Zlep3eni Zivotniho prostFedi a ekologické osvéty

8.1 KONCEPCE RESENI A VYCHODISKA

Koncepce rozvoje cyklistické dopravy je de facto dana Navrhem nového Uzemniho plénu Pardubice a dokumentem
Cyklogenerel Pardubice z roku 2013. Spolecné zdafile popisuji FeSeni cyklistické dopravy ve vztahu k Gzemf a rovnéz
k drovni oddéleni od motorové a pési dopravy. V ramci opatfeni je navrzena aktualizace Cyklogenerelu, kterd by méla
zohlednit ziskand analyticka data a poznatky v ramci Planu mobility. Vyznamnym podkladem je pak vyhledové

zatiZeni cyklistické dopravy pro aktivni scénaf mobility.

Cyklisticka doprava patfi a bude patfit mezi vyznamné segmenty mobility obyvatel mésta a pfilehlého Gzemi. Pro
vyhledovy rok 2035 se podle vybraného aktivniho scénafe odhaduje pro Gzemi mésta podil cyklistické dopravy 17 %
na délbé pfepravni prace, ve srovnani s vychozi dopravni situaci se jedna nardst o 3 procentni body.

Vyhledovy objem cyklistické dopravy, se zahrnutim vnéjsi zdrojové a cilové cyklistické dopravy, se pohybuje celkové
okolo 34,1 tisic cest/24 hodin. Ve srovnani se sou¢asnym stavem dochazi ke zvySeni objemu cyklistické dopravy o
zhruba 3,9 tisic cest/24 hodin.

Hlavnimi okruhy rozvoje jsou harmonizace a celistvost sit€, vEetné feSeni dopravnich uzld, FeSeni nevyhovuijicich
Usekd spolegnych stezek pro chodce a cyklisty a obecna bezpec€nost cyklistl, prostupnost Gzemi vytvafenim novych
tras a oblasti se zklidnénim dopravy a multimodalita s vazbou na VHD/MHD, coZ jsou hlavni podminky naplnéni
potencialu cyklistické dopravy, doplfiujicim segmentem je sdileni jizdnich kol (bikesharing). Neopomenutelnou
soucasti rozvoje je pak doprovodna cyklisticka infrastruktura (osvétleni, parkovani, odpogivky, servisni mista a dal3i),
pfi planovani rozvoje je rovnéZ potfeba zohlednit nutnost zavadéni adaptacnich opatfeni na eliminaci tepelnych
ostrovil mésta a celkové zvy3eni kvality pobytovosti ve vefejném prostranstvi podle navrZenych Standard( MZI.
Vyhledové usporadani sit& cyklistickych tras vychazi z CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci a TP 179
Navrhovani komunikaci pro cyklisty.

Podle Koncepce méstskeé a aktivni mobhility pro obdobi 2021-2030 spadaji Pardubice do kategorie mésta, pro které je
typicka zkracujici se primérna délka cest, coZ je optimalni pro aktivni mobilitu, zejména pro cyklistickou dopravu.
NavrZend opatfeni zvySuji plodnou prostupnost méstem, dochdzi k odstrafiovani bariér a k rozvoji sité bezpeénych
cyklotras (zejm. pro pravidelné dojizdéni). V neposledni fad& jsou opatfeni zaméFena na podporu bikesharingu v&.
podminek pro parkovani jizdnich kol (zejména v terminalech vefejné hromadné dopravy). Tyto a dal3i souvisejici kroky
vedou k vyS3i pruznosti ve vyuZivani cyklistické dopravy, coZ je v souladu s Koncepci méstské a aktivni mobility a
konceptem mésta kratkych vzdalenosti.
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8.11 Strategicky plan mésta

e Pilif 1. Zivotni prostFedf, Gzemni rozvoj a energetika
o  Cil 1.4. ZlepSovat kvalitu vefejného prostranstvi ve mésté
o Cil1.5. VyuZit potencialu fek Labe a Chrudimky a ostatnich vodnich ploch pro oZiveni mésta; rozsifit
zelené plochy k ob&anskému vyuZziti
e Pilif 2. Doprava a mobhilita
o Cil 2.4. Propojit vybrané ¢asti mésta s cilem lepSi dopravni prostupnosti, bezpe€nosti a
bezbariérovosti
o Cil 2.5. Podporovat rozvoj nemotorové dopravy a bezemisni dopravy

8.1.2 Uzemnf plan mésta Pardubice

Uzemni plan mésta Pardubice, ve znéni 5/2021 definuje v § 10 Zasady usporadani komunikagnich systémd —

e

Systém pési a cyklistické dopravy:

Odst. 3) Na Gzemi mésta nadale rozsifovat sit samostatnych komunikaci pro p&si a cyklisty (zvIasté ve vazhé na
turistické, cykloturistické a dalkové trasy Ceské republiky).

vy,

V &lanku f) — Systém pési a cyklistické dopravy jsou pak uvedeny konkrétni sledované zéméry. Grafickd pfiloha
Schéma koordinagniho vykresu dopravnich systém( (Obrézek 27) obsahuje névrh délkovych nérodnich a regionélnich

xx s

cyklotras, cyklistickych a pésich stezek, cyklistickych tras a cyklistickych stezek.

K vy$e uvedenému je konstatovano, Ze piistup a FeSeni Pldnu mobility vychazi z koncepce Navrhu nového UP a
Cyklogenerelu Pardubice.

UZEMNI PLAN MESTA PARDUBICE
SCHEMA KOORDINAENIHO VYKRESU
DOPRAVNICH SYSTEMU 1 : 12000

= 15/:.\
7

\ b8
| UZEMNI PLAN:ME!

o]

o L) e SR -
A PARDUBICE ungyy o silcar s b mmon it J|_SCHEMA KOOkDINAC‘.NIHO:,WKRESU DOPRAVNICH S¥&7F

Obrazek 27: schéma koordinacniho vykresu dopravnich systémdj zdroj: UP mésta Pardubice

RovnézZ je v § 13 Ochrana a tvorba Zivotniho prostfedi, ochrana ZPF a PFL uvedeno:

V odstavci 10) Respektovat zaloZeny systém struktury zelen& ve mést& zahrnujici zelefi parkd, uliénich stromofadi a
ostatnich ploch zelenég, propojeny pobfeznimi pasy zelené s volnou pfiméstskou krajinou, Gzemnimi systémy
ekologické stability (USES) a pfim&stskymi lesy.
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V odstavci 13j) PFi feSeni uliénich prostord, pfedevsim pak v plochach méstského parteru, budou plochy sidelni zeleng,
resp. vefejné zelené jejich vyznamnou sou€asti, v lokalitach s dostate¢nou prostorovou kapacitou budou doplfiovana
stromoradi.

v,

Navrh nového Uzemniho plénu Pardubice, ve znéni 1/2022, stanovuje v kapitole D.1.4 P&Si a cyklistické doprava
(nésleduiji znéni pfislugnych odstavcd):

(D81) Uzemnt plén zajistuje zakladni cyklistické vazby v Gizemi a prostupnost celého tizemi mésta Pardubic
vCetné prostupnosti krajiny pro cyklisty vymezenim prostorové spojité soustavy verejnych prostorg,
tvorené plochami

dopravni infrastruktury — silniéni (DS), plochami vefejnych prostranstvi (PV) a plochami veFejnych

prostranstvi — veFejna zelefi (ZV).

(D82) Uzemnt plén vymezuje stabilizované plochy, zastavitelné plochy, plochy prestavby a Gzemnf rezervy

primarné pro dopravu silniéni a pési a navrhuje v nich adekvatni zohlednéni dopravy cyklistické.

(D83) Uzemni plan navrhuje nadméstské cyklistické trasy na tizemi mésta vymezovat, zfizovat a prekladat

dle aktudlniho rozsahu a uzplsobeni infrastruktury, atraktivity prostfedi a rozmisténi potencidlnich

turistickych cild.

(D84) Uzemni plan navrhuje pii navrhovéni a Gipravach komunikac zajistit bezpegny a plynuly pohyb cyklistd

dle téchto zasad:

a) cyklisticky provoz je na komunikacich zohledn&n zplisobem odpovidajicim dopravnimu a urbanistickému
vyznamu dané komunikace;

b) cyklisticky provoz je na v&t3ingé komunikaci (bez ohledu na miru oddéleni od motorového provozu v
mezikfizovatkovych dsecich) sougasti hlavniho dopravniho proudu. Proto se cyklisté pohybuiji vpravo ve
sméru jizdy a na kfizovatkach pro né plati stejna prava prednosti v jizdé jako pro ostatni soub&zné
jedouci vozidla;

c¢) na n&kterych komunikacich (mimo kompaktni méstskou zastavbu) je cyklisticky provoz vy&lenén mimo
hlavni dopravni proud a je veden soub&Zzné obousmémé po jedné strané komunikace. Na téchto
komunikacich jsou kfizeni cyklistického proudu s pficnymi dopravnimi proudy feSena nezavisle na
kfizovatkach hlavniho dopravniho proudu;

d) infrastruktura musi svym fyzickym uspoFadanim umoZiiovat cyklistim vzajemné predjizdéni (zleva);

e) feSeni komunikaci, kfizovatek a presmykd ma cyklistim umoZziiovat maximalng plynuly pohyb. Vazby na
kfizovatkach museji byt pro cyklisty plnohodnotné vyreSeny.

(D85) UP navrhuje na komunikacich mimo zakladni komunikagni systém zfizovani zklidnénych zén.

(D86) Uzemni plan navrhuje v ramci zklidnénych zén na viech komunikacich:

a) spoletny provoz motorové a cyklistické dopravy;

b) obousmérny provoz cyklistd (i na komunikacich, které jsou pro motorové vozidla jednosmérné, pokud
tomu nebrani zvl4stni okolnosti);

c) prdjezdnost pro cyklisty (i na komunikacich, které jsou pro motorové vozidla zaslepené, pokud jsou
propojené funk&nimi plochami zajistujicimi prostupnost Gzemi — PV, ZV).

(D87) Uzemnt plan navrhuje na nadfazenych komunikacich zakladniho komunikagniho systému (ZAKOS) a

dalSich vybranych komunikacich zohlednéni cyklistického provozu, které je charakterizovano jednou ze tfi

kategorif A — C. Rozdé&lenf komunikaci do t&chto kategorif je zobrazeno v grafické pFiloze Uzemniho planu ve
vykrese I.2d Vykres koncepce dopravni infrastruktury.

(D88) Uzemni plén navrhuje zptisob zohledn&ni cyklistického provozu kategorie A, ktera zahmuje stezky (a

bezmotorové komunikace) vedené samostatné nebo v soub&hu s komunikaci s motorovym provozem,

66



ParduPlan

Néavrhova ¢ast

Graficka

zajistujici provoz vyclenény od motorové dopravy a sou€asné oddéleny nebo spolecny s pési dopravou, na
téchto komunikacich a jejich dsecich:

(D89) Uzemni plén navrhuje zplisob zohlednéni cyklistického provozu kategorie B, kterd zahrnuje
jednosmérné pruhy nebo pasy po pravé strang& vozovky (v kfizovatkach pruhy), zajistujici provoz (v
mezikfiZovatkovych dsecich fyzicky nebo vizualng) oddéleny od motorové dopravy a sougasné oddéleny od
péSi dopravy, na téchto komunikacich a jejich dsecich:

(Dgo) Uzemni plén navrhuje zplisob zohlednéni cyklistického provozu kategorie C, kterd zahrnuje
komunikace s nejvyssi dovolenou rychlosti do 30 km/h a dal$imi prvky zklidnénf dopravy, zajistujici provoz
spole€ny s motorovou dopravou a soucasné oddéleny nebo spole€ny s p&Si dopravou, na téchto
komunikacich a jejich Usecich:

(Dg1) Uzemni plan navrhuje pfijimat v maximalni mozné mife opat¥eni k integraci cyklistické a veFejné
dopravy — zejména vytvaret podminky pro parkovani jizdnich kol ve vazbé na pfestupni uzly, stanice a
zastavky verejné dopravy méstské i nadméstské.

Yx s

priloha Vykres koncepce dopravni infrastruktury — schéma p&si a cyklistické dopravy (Obrazek 28) obsahuije

navrh tras v kategoriich samostatné vedend stezka/bezmotorovd komunikace pro cyklisty, resp. pro spolecny provoz

pésich a
komunik
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ace s nejvy3si povolenou rychlosti do 30 km/h).
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Obrazek 28: vykres koncepce dopravni infrastruktury — schéma pési a cyklistické dopravy; zdroj- Névrh UP Pardubice

z. 7

V kapitole E.1 Koncepce usporadani krajiny, potazmo E.1.3 Krajinnd kompozice, je uvedeno nasledujici:

(E13) Pro napIn&ni principG krajinné kompozice stanovuije Gzemni plan déle tyto podminky:

a)

b)

podél komunikaci budou stabilizovany, obnoveny nebo dopinény aleje tak, aby tvofily uceleny systém
minimalné v rozsahu zakresleném ve vykrese I.2f Viykres koncepce krajiny;

podél G€elovych cest a vodnich tok{ vEetn& umélych kanalli bude stabilizovan, obnoven €i dopinén vegetacni
doprovod minimaIné v rozsahu vymezeném ve vykrese I.2f Vykres koncepce krajiny.
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V kapitole E.4 Prostupnost krajiny, je uvedeno nasleduijici:

(E45) Stavajici a navrhované Ggelové cesty a p&si a cyklistické stezky budou doprovazeny vegetaénim doprovodem
v rozsahu zakresleném ve vykrese I.2f Vykres koncepce krajiny.

(E46) Vefejné pFistupné mistni a Gelové komunikace mohou byt umist&ny, rekonstruovény a rozsifovany v dal$ich
plochach s rozdilnym zplisobem vyuZiti za podminek stanovenych v kapitole F.

8.1.3 Doplfujici podklady
Nasleduje pFehled obdrzenych podklad(, které se vztahuji k problematice cyklistické dopravy:

Cyklogenerel Pardubice; 02/2013

ParduBIKE 2018; 12/2014

300 stojan pro Pardubice; 12/2014

Akeni plan rozvoje cyklistické infrastruktury

DUR Lévka pres Labe v Pardubicich; 03/2018

DUR Lévka pro p&si a cyklisty pFes Labe — Pardubice (Poseidon), profil 129,7 km; 10/2015

DSP Dopravni opatfeni v ul. Na Spravedinosti, Pichlova, S. K. Neumanna — Pardubice; 05/2019
Koncepéni studie Palackého — vic neZ spojka; 03/2018

Navrh stavby ,Revitalizace Palackého tfidy”; 06/2020

Pfipravna dokumentace Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice; 04/2017.
e Strategie zkvalitnéni vefejnych prostranstvi mésta Pardubic; 2018

8.2 NAVRH ZAJISTENI PROSTUPNOSTI A OBSLUHY UZEMI CYKLISTICKOU DOPRAVOU

Na zéklad& Cyklogenerelu a Navrhu nového UP budou Pardubice usilovat o plognou prostupnost a dostupnost Gizemi
mésta cyklistickou dopravou s maximalnim ohledem na odliSné potfeby Siroké 3kaly jejich uZivateld. Je definovana
zakladni vyhledova sit cyklistickych tras. Z hlediska funkce v Gzemi se jednd o komunikace dopravné paterni,
komunikace dopravné hlavni, komunikace dopliikové a vybrané cyklistické trasy rekrea€ni, turistické. Komplexni
cyklistickou sit pak dotvafi, v souladu s Cyklogenerelem, mistni cyklistické trasy v ramci zklidnénych oblasti. Takto je
zajiSténa co nejvétsi prostupnost Uzemi's cilem podpory konceptu mésta kratkych vzdalenosti

Tabulka g, Tabulka 10, Obrazek 29 a Obrazek 30 doklada celkovy rozsah zakladni sité cyklistickych tras dle funkce
v Gzemi v intencich Cyklogenerelu a dle kategorie tras v intencich Navrhu nového UP. V Ghrnu se jedna o pfiblizné
230,7 km tras (délky Usekd jsou zapoGteny jednou). Obrazek 31 pak znézorfiuje vyhledové zatiZeni cyklistické dopravy
pro rok 2035 v pfipadé aktivniho scénare mohility.

Funkce trasy v Uzemi Délka tras [km] | Podil tras [%]
Dopravni paterni komunikace 48,4 21,0
Dopravni hlavni komunikace 68,5 29,7
Doplrikové komunikace 82,3 35,6
Rekreacni, turistické trasy — vybrané 31,5 13,7
Celkova délka cyklistickych tras 230,7 100,0

Tabulka 9: rozsah zdkladni vyhledové sité cyklistickych tras dle funkce v dzemr

Pozndmka: funkce v uzemi vychdzi z dokumentu Cyklogenerel Pardubice
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LEGENDA:

Funkce trasy v Uzemfi

—— patefni

hlavni
doplikové

rekreaéni a turistické trasy (vybrané)

Obrazek 29: ndvrh zakladni sité cyklistickych tras, funkce tras v dzemi (podrobnéji v priloze C12)

i Vyhled roku 2035
Druh / kategorie trasy - -
Délka tras [km] Podil tras [%]
A —Stezky s provozem oddélenym od motorové dopravy 99,0 42,9
B — Pruhy, pasy oddélené od motorové a pési dopravy 53,3 23,1
C — Komunikace s rychlosti do 30 km/h, prvky zklidnéni 78,4 34,0
Celkova délka cyklistickych tras v km 230,7 100,0

Tabulka 10: rozsah zakladni vyhledové sité cyklistickych tras dle kategorie
\ R i \ LEGENDA:
kategorie trasy
A_stezky s provozem oddélenym od motorové dopravy

B_pruhy, pasy oddélené od motorové a pé&si dopravy

C_komunikace s rychlostido 30 km/h, prvky zklidnéni

Obrazek 50: ndvrh zakladni sité cyklistickych tras, kategorie tras (podrobnéji v pifloze C13)

Poznamka: kategorie komunikaci jsou shodné s Navrhem nového Uzemniho planu
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Obrézek 31: kartogram zatiZeni cyklistické dopravy, rok 2035 [cykl. /24 h] (podrobnéji v pifloze C14)
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8.3 NAVRH OPATRENT CYKLISTICKE DOPRAVY

Prehled opatreni doklada Tabulka 11, podrobnéji v nasledné €asti kapitoly.

Cislo | Nazev opatteni

1 | Opatfenidle rozpoctu mésta

Aktualizace Generelu cyklistické dopravy

Prestavba a harmonizace UsekU se spole¢nym provozem pésich a cyklistl

Rozvoj sité cyklistickych tras, napojeni na dalkové trasy

Stavba novych lavek a pfemosténi

Oddéleni cyklistické dopravy od silni¢ni motorové dopravy

N[l b~|lwN

Multimodalita, rozvoj systému B+R, bikesharing

Tabulka 11: ndvrh gpatreni cyklistické dopravy

8.3.1 Opatfeni dle rozpoCtu mésta
Dle rozpo&tu mésta Pardubice jsou na rok 2022 naplanovany nasledujici projekty tykajici se cyklistické dopravy:

e Cyklostojany
o III etapa realizace dodavky a montaZe cyklostojan(i
o Projekt souvisi s projektem 300 stojan(i do mésta; realizovano cca 226 stojan(

8.3.2  Aktualizace Generelu cyklistické dopravy

Obsahem opatreni je aktualizace Generelu cyklistické dopravy, koncepéniho dokumentu, ktery sjednoti pfistupy
k jednotlivym kategoriim cyklistické infrastruktury. Zakladem a vychodiskem jsou plivodni Cyklogenerel Pardubice
02/2013, Navrh nového Uzemniho pldnu Pardubice a nové podklady, poznatky a ndméty v souvislosti s navrhem
Planu mobility, vEetné zatiZeni cyklistické dopravy z dopravniho modelu. Standardy feSeni musi rovnéz obsahovat
doprovodnou cyklistickou infrastrukturu, véetn& osvétlenf. ReSeni vychazi z CSN 736110 Projektovéni mistnich
komunikacf a TP 179 Navrhovani komunikacf pro cyklisty 05/2017.
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8.3.3 PFestavba a harmonizace Gseki se spoleénym provozem péSich a cyklist(

Obsahem opatfeni je odstranéni zavad a rizik na spole¢né infrastruktufe pro chodce a cyklisty s cilem dosaZeni
maximalné moZné bezpe€nosti pési dopravy. V kapitole P&si doprava je vyhotoveno hodnocenf hlavnich pésich tras
z hlediska bezpe€nosti a bezbariérovosti. Celkovy rozsah nevyhovuijicich spolecnych stezek pro chodce a cyklisty €ini
priblizné 16,0 km (délky Gsekd jsou zapo&teny jednou). Podrobngjsi informace jsou uvedeny v kapitole P&Si doprava.

Tyto Gseky by mély byt optimalné (pfi rekonstrukcich) feSeny pasy pro cyklisty oddélenymi od motorové i pési
dopravy (ve smyslu kategorie B dle ndvrhu nového Gzemniho planu). Jako stfedn&dobé Feseni budou uplatnény
kombinace integracnich opatfeni ve vozovce pro rychlejsi a zdatnéjsi cyklisty a povoleni jizdy po chodniku pro
pomalej§i a zraniteln&jsi cyklisty (napF. stavajici FeSenf na ul. Dasick4, Bélehradska, Eastedné Jahnova).

Nasleduje vy&et nejvice problematickych komunikaci a Gseki komunikaci v rozsahu zhruba 4,2 km (délky Gsekd jsou
zapotteny jednou), coZ znézorfiuje Obrézek 32.

Nejvice problematické jsou nasledujici komunikace:

Palackého, Usek Lidl-nadrazi

Palackého, nedoreSené Useky u posty, u kfiZzovatky Hlavacova, za zastavkou Autobusové nadrazi
Palackého, nedofeSené Useky v prostoru uslepené Havli¢kovy ulice, u Domu sluZeb

Hradecka, most Pavla Wonky, Masarykovo namésti

Kpt. Barto3e, Gsek Palackého-Bélehradska, v€etné mostu pfes Labe

lavka pfes Chrudimku u IDEONu

PFipravovana lavka K Vapence-Hlavni nadrazi; projektovana pouze pro chodce bez ohledu na cyklisty
Podjezd na 17. listopadu, Jana Palacha po Milheimovu

Podchod Sladkovského-Rokycanova

Podjezd Anenska

Néhrdelnik Chrudimky, oba bfehy pod mosty Zeleznice a I/36

Podchod u nemocnice Strossova-Kyjevska

Okrajova, Jifiho Potlcka

Husova

S. K. Neumanna

Pichlova.
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LEGENDA:

kategorie trasy

A_stezky s provozem oddélenym od motorové dopravy

B_pruhy, pasy oddélené od motorové a pési dopravy

C_komunikace s rychlosti do 30 km/h, prvky zklidnéni

o

Obrdzek 32: vybeér nejvice problematickych usekd hlavnich pésich tras v kategorii spolecnd stezka pro chodce a cyklisty
8.3.4 Rozvoj sité cyklistickych tras, napojeni na dalkové trasy

Obsahové se jedna o dopInéni nové infrastruktury cyklistické dopravy predevsim pro denni (pravidelné dojizdén) ale
i rekreacni vyuzivani. Patfi zde trasy vrozvojovych urbanistickych oblastech, nova pfemosténi a trasy jako
doprovodna infrastruktura k rozvoji silni€ni sité. Rozvoj zakladni sité cyklistickych tras se pfedpoklada v celkové délce
zhruba 19,0 km (délky Usekd jsou zapo&teny jednou) a je doloZen na dal$im obrézku (viz Obrazek 33).

Spole€né s uvedenym musi probihat doplfiovani cyklistickych tras na stavajici infrastruktufe vramci rozvoje
dopravné zklidnénych oblasti formou dopravné organiza€nich a integracnich opatfeni, coZ prispéje k dalsimu zlepSeni
prostupnosti Gzemi a podpore konceptu mésta kratkych vzdalenosti Doplfiovani cyklistickych tras se rovnéz uvazuje
i vramci budouciho rozvoje ZAKOS ve vyhledu 2035+ Rozvojové oblasti dopravniho zklidnéni obsahuje kapitola
12.2.1.

Do zakladni sité cyklistickych tras byly zafazeny nasledujici zaméry:
 komunikace v rozvojovych oblastech Nova Cihelna, Fablovka, S. K. Neumanna, Staré Civice priimyslova
zéna
e komunikace v lokalité Terminal JIH, v€etné propojeni ulice Pferovska
e nové lavky a pfemosténi dle opatfeni 7.3.5
doprovodna cyklisticka infrastruktura staveb severovychodni obchvat, jihovychodni obchvat, véetné
homogenizace silnice 1/2 (I11/2983) Sezemice
ulice Starogernska, Primyslova, Pramyslové k SS Zdravotnicka
ulice Holandska, propojeni s ulici Délnickou
komunikace Lany na Ddlku — ulice U Panasonicu
komunikace Drazkovice/Mikulovice — NemoSice
levobfeZni komunikace Svitkov
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e stezka Pardubicka Labska, Usek Srnojedy-Valy.

\$ | LEGENDA:

kategorie trasy

Té —_— / A_stezky s provozem oddélenym od motorové dopravy

B_pruhy, pdsy oddélené od motoroveé a pési dopravy

C_komunikace s rychlostido 30 km/h, prvky zklidnéni

Obrazek 33: ndvrh rozvoje zakladni sité cyklistickych tras, véetné kategorizace (podrobnéji v priloze C15)

8.3.5  Stavba novych lavek a pfemosténi

Obsahem opatfeni je dopInéni tras cyklistické dopravy spole€né s hlavnimi p&Simi trasami vystavbou novych
premosténi pfirodnich a umélych bariér s cilem zlepSeni prostupnosti Gzemi. V pfipadé tras, které jsou spole¢né

Mx .

s hlavnimi p&3imi trasami, se jednd o délené stezky pro chodce a cyklisty, u turistickych a rekreacnich tras o spole¢né

wws

stezky pro chodce a cyklisty. Doplfujici informace jsou doloZeny v kapitole P&si doprava.

Do sité cyklistickych tras byly zafazeny niZze uvedené lavky a pfemosténi (viz Obrazek 34) — zvyraznéné polozky

¥/ w2

nejsou sougasti hlavnich pésich tras (s pési dopravou je v3ak uvaZovano) a jsou vyhradné sougasti rozvoje cyklistické
dopravy:

e lavka pfes Labe mezi sidlistém Zavodu miru a Polabinami (Poseidon)

e lavka pFes Zeleznitni trat o10 (vlakova stanice Pardubice hlavni nadraZi), projekt s cyklisty nepotita

e lavka pFes Labe vedle mostu Kapitana BartoSe, alternativou je novy most s podminkami pro chodce a
cyklisty

o lavka pres slepé rameno Labe v Rosicich

o lavka pFes Labe mezi koupali§tém Cihelna a parkem Na Spici

o lavka pres silnici I/37 mezi sidlit&m Dukla a aredlem Pardubického zavodisté
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LEGENDA: T

kategorie trasy

A_stezky s provozem oddélenym od motorové dopravy

B_pruhy, pdsy oddélené od motorové a pési dopravy

C_komunikace s rychlosti do 30 km/h, prvky zklidnéni
Obrdzek 34.: nové ldvky a premosténi'v ramci zakladni sité cyklistickych tras

Vzhledem k vyhledovému zdméru pFeloZeni Gseku Zeleznigni trati 238 Pardubice-Chrudim (tzv. MedleSické spojka),
kdy Zelezni¢ni zastavka Pardubice zavodi§té nebude obsluhovana, se jevi lavka ze sidlisté Dukla pres pratah silnice
I/37 z hlediska obsluhy Gzemi VHD jako neopodstatnéna. Naopak propojeni s aredlem Pardubického zévodisté
vyrazné zlepsi jeho dostupnost jak ze sidliSté Dukla, tak i ze zastavky MHD Dukla namésti. Zpracovatel nema
dostatek informaci k doporuceni.

8.3.6  0Oddéleni cyklistické dopravy od silni€ni motorové dopravy

Opatfeni obsahuje zvySeni kvality infrastruktury oddélenim cyklistické dopravy od silniéni motorové dopravy, coz
vyrazné prispéje k jeji bezpe€nosti. Predpoklada se, Ze dochazi také k oddéleni cyklistické dopravy od dopravy pési.
Useky komunikaci byly analyzovany z hlediska intenzit cyklistické a automobilové dopravy a nehodovosti. Jedné o
komunikace kategorie B — jednosmérné pruhy nebo pésy po pravé strané vozovky (v kfizovatkach pruhy), zajistujici
provoz (v mezi kfiZovatkovych dsecich fyzicky nebo vizualng) odd&leny od motorové dopravy a sougasné oddéleny
od pési dopravy. Nezbytna je harmonizace s opatfenim fesici oddéleni cyklistické dopravy a péSi dopravy a opatfenim
zabyvajicim se vyhrazenymi jizdnimi pruhy pro vozidla VHD, které mohou vyuZivat také cyklisté.

Odhad délky cyklistickych tras navrZenych pro realizaci segregacnich opatfeni od p&si a motorové dopravy ini
zhruba 42 km (délky Gsek jsou zapotteny jednou), do této délky nejsou zahrnuty jiZ existujici samostatné/délené
stezky pro cyklisty a budouci vyhrazené jizdni pruhy pro VHD. Vyslednou délku skute¢né potfebné infrastruktury urci
aktualizace Generelu cyklistické dopravy.

Rizikové jsou nasledujici komunikace:

e 17.listopadu, Jana Palacha, Chrudimska
e Hradecka (vyhrazené pruhy VHD)
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e S.K. Neumanna, Anenské, Karla IV. (vyhrazené pruhy VHD)
e Sukova tfida, ndmé&sti Republiky (vyhrazené pruhy VHD)

e Hradeckd, smér Staré Hradisté

e Bubenikova, Strossova, Kyjevska

o DaSicka, od ulice Na DraZce k Zelezni¢nimu prejezdu

o Prazska, napojeni na stezku podél I/2, Gseky Teplého, vEetné kfiZovatky s Jana Palacha
e Okrajova, Jifiho Potlcka, Bohdane€ska

e Husova

e Sakarova, Véry Junkové

e Lexova, Kpt. Nalepky, Demokratické mladeze

e Pod Bfizkami

e Bélehradsk4 (zapad), Legionafska (Rosicky nadjezd)

V dhrnu se jednd o zhruba 12,0 km cyklistickych tras (délky Gsekd jsou zapoGteny jednou), rozsah je ziejmy
z nasledujiciho obrazku.

Obrazek 35. rozsah rizikovych cyklistickych tras oddélenych od silnicni motorové dopravy a pési dopravy
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8.3.7 Multimodalita, rozvoj systému B+R, bikesharing

Cyklisticka doprava a vefejna hromadna doprava se vhodné doplfiuji, pokud jsou vytvoreny dobré podminky pro jejich
kombinaci. Ty zahrnuji zejména:

 dostupnost kligovych zastavek VHD (zejména viech Zeleznitnich zastavek ve spadovém dzemi)
prostFednictvim bezpe&nych tras pro cyklistickou (a p&si) dopravy;

* moznost bezpe&ného odloZeni jizdniho kola (na cely den) na kli¢ovych zastavkach VHD;

e mozZnost cestovani s jizdnim kolem v prostfedcich VHD (zejména pFiméstskych vlacich);

* podporu bikesharingu a jeho integraci s VHD.

Cileny rozvoj systému B+R (bike & ride) podporuje zvySeny zijem o multimodalitu v rdmci udrZitelnych druhd
dopravy. Pro podporu vnéjsi zdrojové dopravy je na Gzemi mésta rozhodujicim multimodalnim uzlem prostor
prednadrazi Zelezniéni stanice Pardubice hlavni nadrazi s novou nabidkou v lokalité Terminal Jih a Terminal
Univerzita. Rozvoj systému B+R se pfedpoklada v Zelezni¢ni stanici Pardubice-Rosice nad Labem, dal$i potencial dany
rozvojem ZelezniCni dopravy je patrny také v dalSich Zelezni¢nich zastavkach Pardubice-centrum, Pardubice-
Pardubicky a NemoSice priimyslova z6na. V omezeném rozsahu se uvaZuje s parkovanim jizdnich kol na zastavkach
Pardubice-Svitkov, Pardubice-Semtin a Pardubice-Cern4 za Bory.

Zasadni pro dojizdéni do Pardubic je zazemi na vech Zelezni¢nich zastavkach mimo Gzemi mésta a jejich dostupnost
prostFednictvim bezpe&nych tras pro cyklistickou (a pési) dopravu. Pro jeho realizaci je nezbytné spoluprace nejen
se Spravou Zeleznic, ale také s Pardubickym krajem a jednotlivymi obcemi.

Déle je tfeba spolupracovat s Pardubickym krajem, jako objednatelem pfiméstské Zelezni€ni dopravy, na nastaveni
podminek pro kazdodenni cestovani s jizdnim kolem (v&. vhodného pfepravniho tarifu).

Podpora systému bikesharing a sdilené mikromobility je nedilnou sou€asti rozvoje multimodality cyklistické dopravy
a udrZitelné dopravy. Postupnym zavadénim systému bikesharing a zlepSovanim podminek pro parkovani jizdnich
kol, a to zejména v terminalech vefejné hromadné dopravy, je Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-

v,

2030 jednim z ki€ k dosaZeni vySSi pruZnosti ve vyuZivani cyklistické dopravy.
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9. AUTOMOBILOVA DOPRAVA

V/AZBA NAVRHU OPATRENT NA STRATEGICKE A SPECIFICKE CILE

Strategické cile Planu mobility:
e Mobilita a bezpe€nost pro vSechny
e UdrZitelna délba pFepravni prace
o Doprava Setrna k vefejnému prostoru, lidskému zdravi a Zivotnimu prostfedi

Specifické cile Planu mobility:

Zvy3eni bezpec€nosti dopravy a snizeni zavaznosti nasledk( dopravnich nehod
Dopravni zklidnéni mésta

Zvy3eni podilu udrZitelnych druh(i dopravy na délbé pFepravni prace

Zvy3eni kvality vefejného prostoru, posileni nedopravnich funkci vefejnych prostranstvi
Zlep3eni Zivotniho prostFedi a ekologické osvéty

9.1  KONCEPCE RESENI A VYCHODISKA

Automobilova doprava predstavuje nezastupitelny segment dopravni soustavy v zajiSténi mobility obyvatel a
navstévnikd mésta Pardubic a navazujiciho Gzemi. Pro vyhledovy rok 2035 se podle doporugeného aktivniho scénare
(viz kapitola 4.3.2) odhaduje pro obyvatele mésta podil individualni automobilové dopravy (IAD) na d&lbé pFepravni

e/

prace ve vysi 30 %, coZ predstavuje objem na drovni 62,5 tisic cest/2 hodin vykonanych obyvateli mésta. Ve vnéjsim

Uzemi, respektive u vnéjsi cilové a zdrojové dopravy, kde podil IAD tvofi v sou€asném stavu 54 %, se predpoklada
jeho sniZeni na 49 %.

Po zapracovani vnéjsi a tranzitni automobilové dopravy, véetné dopravy nakladni se jedna celkové o 228,7 tisic
cest/24 hodin. Ve srovnéni se sou€asnym stavem dochazi k celkovému snizeni objemu automobilové dopravy o
zhruba 16,8 tisic cest/24 hodin.

Systémové FeSeni automobilové dopravy je pfednostné zaméfeno na doplnéni zakladniho komunikaéniho systému
(ZAKOS) v fegeném Gzemi o severovychodni obchvat I/36 a jihovychodni obchvat I/2 s clem sniZeni tranzitni,
zejména nakladni dopravy, zastavénym/obytnym Gzemim a oblastf $ir§tho centra mésta Pardubic. Infrastrukturni
rozvoj komunikacni sité je doprovazen redukci nabidky ve formé dopravniho zklidfiovani komunikaci nebo sniZzovani
kapacity Gsekd, napfiklad vyhrazenim jizdnich pruhd pro urity druh vozidel (VHD, IZS...) v ulicich Hradeckd, Sukova
tfida, Masarykovo namésti, namésti Republiky, Karla IV. &i S. K. Neumanna. Neméné duleZitou sou€asti je zvySovani

s

bezpe&nosti v souvislosti s p&f a cyklistickou dopravou na komunikacich ZAKOS.

Pro ochranu okolnich ploch pred zatfZenim z dopravy a pro zaglen&ni ploch do zéstavhy, musi byt ZAKOS v
dostatecné mife dopInén ochrannou a izolaéni zeleni v souladu s koncepci MZI.

Q.11 Strategicky plan mésta
Pili¥ 1. Zivotni prostFedi, izemni rozvoj a energetika

e Cil 1.3 SniZovat zneCiStovani ovzdudi a zamezit zvySovani hlukové z4téZe nad stanovené limity

Pilif 2. Doprava a mobilita

e (Cil 2.3 Vybudovat systém inteligentniho fizeni dopravy ve mésté

e Cil 2.4 Propojit vybrané €asti mésta s cilem lepsi dopravni prostupnosti, bezpe€nosti a bezbariérovosti
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9.1.2 Uzemnf plan mésta Pardubice

Uzemni plan mésta Pardubice, ve znéni 5/2021 definuje v § 10 Zasady usporadani komunikaénich systémdi.
V prfloze 2, v souladu se ZUR Pardubického kraje, stanovuje seznam vefejné prospésnych staveb a ploch dopravnich

s etapizaci. Vymezeny jsou koridory dopravnich staveb (komunikace véetné jejich kiZeni) a staveb doprovodnych a
souvisejicich, jejich napojeni na stavajici komunikaéni sit, jejich prelozky a Gpravy.

Po dohodé s pracovni skupinou byly do névrhu zapracovény nasledujici stavby UP:
I. Etapa — prioritni stavby

e Jihovychodni obchvat tangenta I/2— od MUK Drazkovice po kfizovatku "U Nové Tesly", v&. propojeni od
mostu pfes Chrudimku na ul. S.K.Neumanna v€. navrhovanych Gprav na stavajici dopravni siti; oznaceni
VI/WD/1

e ) Severovychodni obchvat /36 véetné Gprav kfiZovatky ,Budvarka”; oznageni VI/VD/,

e 5) Rozsfenf a Eastednd prelozka komunikace I11/2993 (név. I/2) od nadjezdu v Cerné za Bory zapadné od
Starodernska na komunikaci I/36 — jizni obchvat Sezemic v parametrech pro komunikaci L. t¥idy

II. Etapa — stavby a zafizeni nezbytné pro fungovani systému a rozvoje mésta
e 12a) sjezdové rampa z nadjezdu Rosice; oznageni VI/WD/12a
II1. Etapa — stavby a zafizeni doplfiujici systém
e 11) Komunikace od kfizovatky U Nové Tesly po kfizovatku Dagicka vEetné rekonstrukci kiizovatek

Verejné prospésné stavby a opatfeni vymezené VI. zménami

e 80) Dopravni napojeni aredlu nemocnice na vnitfni komunikaéni sit mésta — pro vozidla zachranného
systému — propojeni rychlodrahy s ulici Kyjevska a napojeni aredlu nemocnice na ulici Kyjevska; oznaceni
VI/WD/80o/K

xx -

Obrazek 36: Vykres verejné prospésnych staveb, opatreni a asanacy Uzemni plén mésta Pardubice ve znéni 5/2021
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Navrh nového Uzemniho planu Pardubice, ve znéni 01/2022, stanovuje v kapitole D.1.1 Pozemni komunikace pro
provoz silninich motorovych vozidel Hlavni zasady rozvoje systému pozemnich komunikaci pro provoz silniénich
motorovych vozidel.

V kapitole G vymezuje koridory pro umisténi vefejné prospésnych staveb dopravni infrastruktury, pro které Ize prava
k pozemkiim a stavbam vyvlastnit.

V névaznosti na platny UP byly z ndvrhu nového UP pFevzaty nésleduijici stavhy:

e I/2 Pardubice — jihovychodnf obchvat v&. mistni komunikace — propojka S. K. Neumanna — Kyjevska
(koridor Xo02); kéd VXDoo2
zapadni East stavby I/2 Pardubicky — Sezemice (koridor Xo3); kéd VXDoo3
vychodni East stavby /2 Pardubitky — Sezemice (koridor Xos); kéd VXDoos
e prelozka silnice I/36 Pardubice, Trnovéa — Fablovka — Dubina (Severovychodni tangenta, koridor Xo); kod
VXDoob

s, ™~

Obrazek 37: Vykres koncepce dopravni infrastruktury; Névrh Uzemniho plénu Pardubice ve znéni 1/2022

9.1.3  Stavby RSD CR v z&jmovém Gzemf

e 1/36 Pardubice, Trnova — Fablovka — Dubina (severovychodni obchvat)
o Vv pripravé; zahajeni 2022, zprovoznéni 2025

e /2 Pardubice - jihovychodni obchvat
o v pfipravé; zahdjeni 2023, zprovoznéni 2025

e /2 Pardubicky-Sezemice
o Vv pripravé; zahajeni 2023

Q.14 Doplfujici podklady
Nasleduje prehled obdrZzenych podkladd, které se vztahuji k problematice silniéni dopravy a komunikaéni sité:

DUR 1/2 Pardubice, jihovychodni obchvat; 08/2017

DSP I/36 Pardubice, Trnové-Fablovka-Dubina; 10/2017

Uzemnf studie Pardubice — Tesla Kyjevska; 08/2018

Komplexni ndvrh dopravniho feSenf kfizovatky silnice 1/36 s ulici Kyjevskou v Pardubicich; 11/2015
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e Aktualizace DSP I/37 Pardubice — dostavba MUK Palackého; 10/2015.

Q.2 ZAKLADNI KOMUNIKACNI SYSTEM, ZATIZENT A VYKONNOST

Vyhledové je radialni komunika&ni sit mésta Pardubice s pritahovou komunikacf silnice I/37 v severojiznim sméru na
z&padni strang (izemi mésta doplnéna obchvatovou komunikaci jizni tangenty (pFelozka silnice 1/2) a severovychodni
tangentou (pfelozka silnice I/36). Nové komunikace jsou zafazeny do funké&ni skupiny B-sb&mé. Nové komunikace
primarné Fesi odvedeni tranzitni dopravy, zejména nakladni, ze zastavéného a urbanizovaného Gzemi mésta a
sougasné umoZiiujf vytvoFeni podminek pro upfednostnéni vozidel VHD. Podrobnéji je ZAKOS pro automobilovou
dopravu feSen v ramci kapitoly 5.

ZAKOS

Funkéni skupina

A - rychlostni

B - sbérné

C - obsluzné

Obrazek 38: ndvrh zakladniho komunikacniho systému mésta Pardubice, rok 2035 (podrobnéji v piiloze C1)

z_7

Doplnénim ZAKOS o jihovychodni (pFelozka silnice 1/2) a severovychodni obchvat (pFelozka silnice I/36) dochézi

k pfevedeni tranzitni dopravy mimo zastavéna Gzemi mésta. Této pfiznivé zmény bylo vyuZito k redukci usporadani
komunikaci IAD v ulicich Hradecka, Sukova tfida, Masarykovo ndmésti, namésti Republiky, Karla IV. a S. K. Neumanna
na 2 jizdni pruhy, véetné nezbytnych Gprav kfiZovatek. Uvolnéné jizdni pruhy jsou vyuZity jako vyhrazené jizdni pruhy
pro vozidla VHD, IZS a taxi, pfipadné i vEetné cyklist(.

wews vy ,

Z hlediska efektivné;jsi distribuce dopravy z Gzemi mésta na priitahovou komunikaci je potteba pro kfizeni komunikaci

wevs v/

I/2 Prazska a 1/37 zajistit bezpecnéjsi a kapacitnéjsi formu. Soucasné je potieba fesit zcela nevyhovuijici Groviiové

vy

kiiZeni na Zelezni¢nim koridoru v ulici Dasicka.
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Obrézek 39: vyhledové dopravni zatizeni IAD mésta Pardubice [voz/24 hodl] rok 2035 (podrobnéji v piiloze C16)

VYKONNOST ZAKOS

Celkova vykonnost dopravniho skeletu se jednoznatné odviji od vykonnosti kfiZzovatek, predevsim téch
strategickych. V nasledujici tabulce (viz Tabulka 12) jsou uvedeny vyhledové intenzity vybranych kfizovatek v roce
2035, vEetné srovnani's vychozim stavem roku 2019. Jedna se o zatéZovaci stav pro aktivni scénar mobility, hodnoty

v~ 2

jsou ve vozidlech za 24 hodin b&Zného pracovniho dne. Zdrojem dat je dopravni model.

Vyhledové zatiZeni kiizovatek, rok 2035

. n " Zatizeni v tis. vozidlech za 24 hodin
Oznaceni Nazev kfizovatky = =
Vychozi stav Rok 2035

k1 Prazska, silnice 1/2-11/322; SSZ 32,3 30,3
k3 Teplého-Jana Palacha-Pichlova; SSZ 28,2 28,5
k4 Na DraZce-Dasicka-Kpt. Jarose; SSZ/okruzni 36,3 29,8
k5 Hradecka-Podébradska; nerizena 32,6 26,7
k8 Jahnova-Karla IV.; SSZ 28,0 22,4
k9 Sukova tfida-Hradecka-Masarykovo namésti; SSZ 35,9 31,0
k16 Palackého tfida-Kpt. BartoSe-nameésti Jana Pernera; SSZ 23,3 19,0
k17 Hradecka-Bélehradska-Studentska; SSZ 39,2 32,2
k31 Podébradska-Bohdanecdska-Trnovska; okruzni 28,9 27,1

Na Dréazce-Husova-Huarka; okruzni 20,7 25,3

Severovychodni obchvat |/36-Hradeckd; SSZ XXXX 28,6

Tabulka 12: prehled zatiZeni vybranych kriZovatek, vyhled roku 2035, zdroj: dopravni mode/
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Poznamka: zatiZeni predstavuje soucet vjezdd fyzickych vozidel

2.2

PrestoZze dochazi ke snizeni dopravniho vykonu oproti soutasnému stavu o priblizng 1486 tisic km (10,5 %), z(stava
nékolik kfiZzovatek na hranici vykonnosti, resp. dochazi k pfekro€eni kapacity v krat3ich asovych Usecich.

Jedna se o nasledujici kfizovatky:

o Na DrazZce — Blahoutova
e Hradecka — Sukova tfida — Masarykovo namésti
e Hradecka — Bélehradska — Studentska.

9.3 NAVRH OPATRENI AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Navrhovanymi opatfenimi je dotvafen zakladni komunikaéni systém mésta Pardubice s cilem odvedeni zbytné
tranzitni dopravy ze zastavéného obytného Gzemi, zvySeni bezpe€nosti a sniZeni negativniho dopadu na Zivotni
prostfedi a obyvatele mésta. Dopravni redukce Usek(i komunikaci, vEetné prestavby kfizovatek je pfednostné
motivovana zvySenim bezpe€nosti dopravy a zamérem na upfednostnéni vozidel VHD a IZS.

Cislo | Nazev opatfeni

1 | Pfelozka silnice 1/36 Trnova-Fablovka-Dubina (severovychodni obchvat)

Dopravni redukce Usek( komunikaci — upfednostnéni vozidel VHD a 1ZS

Prelozka silnice 1/2 Drazkovice-ulice Primyslova (jihovychodni obchvat)

Doplnéni sjizdné rampy na silnici 1/37 v MUK Rosice

Dopravni napojeni Nemocnice Pardubického kraje a arealu Tesla

DU B W|N

Pfestavba kfiZzovatky Na Drazce-Dasicka-Kpt. Jarose

Tabulka 13: ndvrh opatreni automobilové dopravy v feseném dzemi mésta Pardubice do roku 2035

LEGENDA: ) \

¢ opatienia popis 5 -]
e  5nové MUK
e 6, prestavba krizovatky

¢ opatienia popis

1,obchvat

2, redukce

3, obchvat

3,homogenizace

4, doplnéni rampy

5,nové napojeni

"] mésto Pardubice
i | {

Obrézek 40: ndvrh opatreni automobilové dopravy (podrobnéji v priloze C17)

9.3.1 Prelozka silnice I/36 Trnové-Fablovka-Dubina (severovychodni obchvat)

, w2z

Doplnénim ZAKOS o pFelozku silnice 1/36 mimo zastavéné Gzemi dojde k odvedeni &sti zbytné tranzitni dopravy,
predevsim nakladni, z urbanizovaného obytného Gzemi mésta. Pfinosem bude sniZeni dopravniho zatiZeni na Gzemi
SirSiho centra mésta s moZnosti vyuZiti uvolnéné kapacity k upfednostnéni vozidel VHD a IZS. Stavba je FeSena jako
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4pruhova komunikace, na trase jsou 2 nové Groviiové kfizovatky, sou¢asné dochdzi k Gpravé nebo dopInéni 2
stavajicich droviovych kfizovatek.

Obrazek 41 prehlednd situace stavby /zdroj: RSD

Predpokladané dopravni zatiZeni pro vyhledovy rok 2035 doklada Obrazek 42, intenzity dopravy se pohybuj
v rozmezi 10,0-12,b tisic vozidel/24 hodin.
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Obrazek 4.2: preloZka silnice /36, vyhledové dopravni zatiZeni IAD [voz/24 hodl] rok 2035

»
g = o =3 ‘3 b
{ g .hﬁfh !n ,}LRS o R, o

9.3.2 Dopravni redukce Usekl komunikaci — upfednostnéni vozidel VHD a IZS

Diky realizaci preloZek silnic I/2 (jihovychodni obchvat) a I/36 (severovychodni obchvat) dochézi ke snizeni
dopravniho zatiZeni na komunikacich v $ir§im Gzemi centra mésta. V ulici Hradeckd, v Useku Bélehradska-Sukova
tfida, kde sou€asna intenzita dopravy dosahuje 33,3 tisic vozidel/24 hod., dochézi ke sniZeni na 26,8 tisic vozidel/24
hod. RovnéZ v trase ulic Anenska, S. K. Neumanna klesa intenzita dopravy ze sou€asnych max. 21,5 tisic na 17,0 tisic
vozidel/24 hod. Prévé uvedené zmény umoZiiuji dopravni redukce Gsekl komunikaci Hradeckd, Sukova tfida,
Masarykovo namésti a namésti Republiky ze 4 na 2 jizdni pruhy, pfi€emZ uvolnény prostor se vyuZiva k vyhrazenym
pruhtm pro vozidla VHD a IZS, pfipadné i k provozu cyklistd. Dopravni redukce vytvorenim vyhrazenych jizdnich
pruhl se doporu€uje také v ulicich S. K. Neumanna, Karla IV. A Anensk3, celkova délka vyhrazenych jizdnich pruhd
¢ini 3,7 km. Dopravni redukce se také vztahuje na feSeni dotEenych kfizovatek, s ¢imz Gzce souvisi feSeni preference
vozidel VHD na kfiZzovatkach. Pro zpfesnéni zaméru a harmonizaci feSeni je nezbytné vypracovani dopravné
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inZenyrské studie. Opatfeni navazuje na projekt Systém inteligentniho fizeni dopravy, ktery je pfednostné zaméfen

2 V2. ,

na aktivni preferenci vozidel MHD (av3ak podmin&nou pouze zpoZzd&nim spoje) a dynamické Fizeni dopravy.
9.3.3 Prelozka silnice I/2 Drazkovice-ulice Primyslové (jihovychodni obchvat)

PFedmétn4 stavba propojuje silnici I/37 v prostoru MUK Drazkovice s ulici Prlimyslové v oblasti Pardubicky. Hlavnim
pfinosem jihovychodniho obchvatu spoleéné s Gsekem silnice II/322 Pardubice-Cernd za Bory a silnice 1/2
Pardubicky-Sezemice je kompletace vnéjsiho segmentu okruhu Pardubic. DalSim pfinosem je dostupnost priimyslové
oblasti Pardubitky komunikacemi mimo zastavéna Gzemi mésta Pardubice a napojeni na nadfazenou komunikaéni
sit v podobg priitahu silnice I/37. Dochazi také k mirnému poklesu dopravniho zatiZeni v trase ulic Chrudimska, Jana
Palacha, 17. listopadu, zmény v intenzitéch dopravy se vyskytujf na silnicich 111/34026 a I1I/34028 v mistni ¢asti
Nemosice.
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Obrazek 43: celkovd situace stavby /zdroj- RSD

Jedn4 se o 2pruhovou komunikaci se 4 novymi Groviiovymi kfiZovatkami a Gpravou MUK DraZkovice, sougasti je
propojeni do ulic S. K. Neumanna a Pod Bfizkami. Pfedpokladané intenzity v roce 2035 se pohybuji v rozmezi 4,2-5,2
tisic vozidel/24 hodin.
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Obrézek 44 jihovychodni obchvat silnice /2, vyhledové dopravni zatizeni IAD [voz/24 hodl] rok 2035
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Sougéstf jihovychodniho obchvatu je z&mér RSD (ve fézi studie) na realizaci nového dseku I/2 Pardubicky-Sezemice
obchvatem StaroCernska a homogenizacf silnic I11/2983 a I1/355. Model dopravy obsahuje trasu dle navrhu nového
UP, predpokladané vyhledové dopravni zatiZenf dosahuje 3,3-3,5 tisic vozidel/24 hod.

Obrézek 45: zamér preloZky dseku silnice I11/2983 u Starocernska /zdroj: navrhovany UP
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9.3:4 Doplnéni sjizdné rampy na silnici I/37 v MUK Rosice

Sjizdna rampa v MUK Rosice zlep$uje obsluhu Gzemi a zvy$uje dostupnost a vyuZitelnost kapacitni priitahové silnice
I/37. Nahrazuje zhruba 700 m dlouhé pfipojenf kolem Zelezniéni stanice Pardubice-Rosice nad Labem. Pfedpokladané
vyhledové dopravni zatiZeni vychédzi 2,7 tisic vozidel/24 hod., pfigemZ stévajici pripojeni na silnici 1/37 €inf
v prislugném sméru 1,0 tisic vozidel/2s hod.

Obrézek 46: sjizand rampa na silnici /37 v MUK Rosice, vyhledové dopravni zatizeni TAD [voz/24 hod.] rok 2035

9.3-5 Dopravni napojeni Nemocnice Pardubického kraje a arealu Tesla

Vystavhou nového MUK Kyjevska (se stévajici silnici I/36 v ulici Kpt. Jaroge), napt. dle schéma niZe (viz Obrézek 47)
dochazi k vyraznému zlepSeni dostupnosti krajské nemocnice Pardubice a nové urbanizovaného prostoru byvalé
Tesly v ulici Kyjevska. Prostfednictvim nové kfizovatky je Gzemi dopravné napojené na komunikace ZAKOS bez
nutnosti projizdét SirSim Gzemim centra mésta. Predpokladané vyhledové dopravni zatiZeni kfizovatky vychazi na
11,2 tis. vozidel/24 hod. Sougasti opatrent je z&mér rekonstrukce mostu M 117 — nadjezd Kyjevska a realizace nové
prise&né kfizovatky (fizené SSZ) v prostoru ulic MUDr. Duchackové-Kyjevska.

Pozndmka: vystavbu projektu kiiZovatka Kpt. Jarose-Kyjevska, zlepseni dostupnosti krajské nemocnice” RSD nesleduje, nebot
o dostavbé severovychodniho obchvatu Pardubic (Trnovd — Fablovka — Dubina) bude komunikace 1/36 v dseku od MUK

Palackého po OK Dubina vyiazena ze sité silnic L. tiidy. Usek od MUK Palackého po kiiZovatku s Dasickou bude preveden
meéstu, Usek od Dasické k OK Dubina Pardubickému kraji.
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Obrdzek 47 priklad moZného dopravniho feseni kiiZovatky Kpt. JarosSe-Kyjevska /zdroj: Studie dopravniho fesenr kiizovatky
/36 s ulici Kyjevskd

9.3.6 PFestavba kfizovatky Na DraZce-Dasicka-Kpt. JaroSe

PFestavba kfizovatky Na DraZce-DaSicka-Kpt. JaroSe je primarné zaméfena na zvySeni bezpe€nosti. Kfizovatka je
v soucasnosti fizena SSZ a patfi mezi nejvice rizikové a nebezpecné kfizovatky na Gzemi mésta. Za obdobi 2015-
2020 doslo v prostoru kfiZovatky ke 2 dopravnim nehoddm s téZzkym zranénim osob a 25 dopravnim nehodam
s lehkym zranénim osob.

Prestavba spociva v apravé ochrannych ostrdvku, VDZ a obnové povrchu, vyhledové dopravni zatiZeni kfizovatky
dosahuje 29,8 tisic vozidel/24 hod., podrobngji viz Obrazek 48. Uprava kfiZzovatky je nezbytna predevaim z hlediska
bezpe€nosti.

Obrazek 4.8: prestavba krizovatky Na DréZce-Dasickd-Kpt. Jarose, vyhledové dopravni zatiZeni TAD [voz/24 hodl] rok 2035
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10. DOPRAVA V KLIDU (STATICKA DOPRAVA)

V/AZBA NAVRHU OPATRENT NA STRATEGICKE A SPECIFICKE CILE
Strategické cile Planu mobility:

e Mobilita a bezpe€nost pro vSechny
e UdrZitelna délba pFepravni prace
o Doprava Setrna k vefejnému prostoru, lidskému zdravi a Zivotnimu prostfedi

Specifické cile Planu mobility:

Zvy3eni bezpec€nosti dopravy a sniZeni zavaznosti nasledk( dopravnich nehod
Dopravni zklidnéni mésta

ZvySeni multimodality, integrace a kvality VHD

ZvySeni vyuzivani inovaci a modernich technologi

Zvy3eni kvality vefejného prostoru, posileni nedopravnich funkci vefejnych prostranstvi

10.1 KONCEPCE RESENI A VYCHODISKA

Dlouhodobé udrZitelny rozvoj pfedstavuje feSeni mobility osob pfi akceptovatelném dopadu na Zivotni prostfedni a
kvalitu Zivota. Princip svobodného pfistupu k mobilité nem(Zze obtéZovat ostatni, coZ znamena nutnost Gnosného
organizovani mobility pfedevsim prostfednictvim organiza¢nich, Gzemnich, ale také ekonomickych nastrojd. Doprava
v klidu (statickd doprava) pfedstavuje segment dopravni soustavy, ktery umoZfiuje ovliviiovat mobilitu, nicméné
restriktivni opatfeni ani zde nejsou zcela namisté.

Doprava v klidu je nedilnou a dileZitou sou€asti planovani dopravy s vyznamnou prostorovou naro¢nosti a ma
nezastupitelnou roli pfi souhrnném FeSeni mobility. Jako sluZba nabidkového charakteru vyZaduje komplexni

¥ v,

organizovanost a systémové pristupy, vEetné fizeni a financovani.

Organizovéni dopravy v klidu (regulace parkovéani) musi byt chapano jako pfifazeni vhodné parkovaci kapacity
vefejného prostoru mezi jednotlivé uZivatelské skupiny zakaznikl. Nezbytnou soucasti feSeni dopravy v klidu je
systém navadéni osobnich vozidel na kapacitni parkovaci plochy kratkodobého i dlouhodobého parkovani. Obecné
v3ak plati ddleZita podminka, Ze regulace dopravy v klidu vyZaduje dostatecnou kapacitu nabidky.

P¥i uspokojovani poZadavkd pro Gzemi centra mésta a navazuijici oblasti se doporu€uje sledovat princip vyvaZzenosti
a vzajemného neomezovani upfednostnénych skupin

= obyvatelé bydlici v oblasti (zachovani obytné funkce Gzemi)
= prévnické osoby se sidlem v oblasti (podpora podnikani)
= navatévnici (zachovani dostupnosti Gizemi pro vefejnost)

21

= zaméstnanci, ktefi by méli mit ,nejméné pfiznivé" podminky v dostupnosti Gizemi.

V obecné roving, z pohledu planovani a koncepci Ize problematiku dopravy v klidu rozdglit do dvou zakladnich oblasti:

= strategie managementu (organiza&ni a ekonomick4 droveri)
= technické koncepce (technickd a provozni Grovers).

Reseni dopravy v klidu je zamé&Feno na pokryti potfebnych narok( na parkovani a odstavovani vozidel, v névrhu jsou
sledovany tyto rozhoduijici cile, které v jsou v nékterych aspektech protichidné:

= zajiSténi atraktivity Gzemi a dostupnosti Gzemi

= udrZeni kvality Zivota, kvality Gzemi a bydleni a vefejného prostranstvi

= sniZeni negativnich vlivil na Zivotni prostredi.
Naplnit zminéné cile, ke kterym se pfipojuje také finan¢ni udrZitelnost, je Gkolem pro tymy odbornikd jako jsou
urbanisté a architekti, odbornici na Zivotni prostfedi, sociologové, ekonomové, dopravni odbornici a dalsi. Pouze
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komplexni FeSeni se zahrnutim nastroji organizace dopravy v klidu miZe nabidnout nastroje pro dosazeni
vyty€enych cilli ve sniZeni vyuzivani automobilové dopravy a podporu udrZitelnych druhd dopravy. Problematika
sniZzeni negativnich vlivi na Zivotni prostfedi obsahuje vedle dopravnich aspekt( také oblast ekologizace parkovacich
ploch, tzn. vazby dopravy v klidu na modrozelenou infrastrukturu a oblast kvality vefejného prostranstvi.

P¥i hledani podoby vyvaZeného, funk&niho a ekonomicky efektivniho modelu dopravy v klidu se doporucuje naplfiovat
nasledujici prvky:
= ekonomicka stabilita a rozvoj systému v ramci udrZitelného rozvoje mésta
- finangni prostfedky ziskané regulaci dopravy v klidu investovat do rozvoje méstského systému dopravy
v klidu, vynosy rovnéz vyuZivat na feSeni dopravy v klidu v obytnych oblastech
- zaméry, které by zakladaly dlouhodobé ekonomické zavazky mésta, spie podporovat finan€nimi nebo
jinymi pobidkami
- zajistit kvalitu bydleni a pobytové funkce v celém prostoru centra mésta a navazujicich oblastech.

= 7ajiSténi nabidky pro uZivatele systému dopravy v klidu
- pro obyvatele sledovat beze zbytku zabezpe€eni odstavnych stani, nutnym predpokladem je jejich Gzemni
a dopravné organizacni garance, odstavna stani v ramci zastupitelnosti dale vyuZivat pro parkovani firem
a zivnostnik{; otazkou zdstava, jak pfistupovat k domacnostem s vice vozidly
- atraktivitu centra mésta podpofit komplexnim feSenim kratkodobého parkovani, nezbytna zaméstnanecka

Z 7 v %

parkovaci stani FeSit predevsim formou P+G a P+R bez ndkladnych investic a za akceptovatelného
zpoplatnéni a kvalitni nabidkou MHD, vyuZit jevu dopravni redukce k omezeni poptavky po parkovani.

Pro feSeni dopravy v klidu je nutné oddélit odstavovani vozidel od parkovani vozidel. Zatimco odstavovani vozidel je
spjato s vlastnictvim vozidla a bude se odvijet od vyvoje stupné automobilizace a demografickych zmén, parkovani
je spjato s jeho vyuZivanim, resp. podminkami a kvalitou mobility a rozsahem a hloubkou organizovani a regulace.
Regenimi tak jsou zajist&ni podminek pro vlastnictvi & dostupnost osobniho vozu v rezidentnich oblastech a
komplexni napliiovanim managementu mobility, jehoZ obsahem je organizovani a regulovani dopravy v klidu v centru
mésta a navazujicim dzemi (cenou, Gzemnimi podminkami a kapacitou nabidky).

NavrZend opatfeni jsou v souladu s doporu€enim Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030 na to,
aby se v souvislosti s nepfiznivou prognézou vyvoje automobilizace mésta , krajského typu” pfipravovala na zavadénf
systému reziden¢niho parkovani.

10.1.1  Strategicky plan mésta

Pili¥ 1. Zivotni prostFedi, Gzemni rozvoj a energetika

e Cil 1.3 SniZovat zneciStovani ovzdusi a zamezit zvySovani hlukové zatéze nad stanovené limity
o Cil 1.4 ZlepSovat kvalitu vefejného prostranstvi ve mésté

Pili¥ 2. Doprava a mobilita

e (il 2.3 Vybudovat systém inteligentniho fizeni dopravy ve mésté
e (il 2.6 Regulovat dopravu v klidu

10.1.2  Uzemni plan mésta Pardubice

Uzemnf plan mésta Pardubice, ve zn&ni 5/2021 definuje v § 10 Z&sady usporadani komunikagnich systéma —
Doprava v klidu. V pfiloze 2, v souladu se ZUR Pardubického kraje, stanovuje seznam veFejn& prosp&snych staveb pro
,stavby a plochy dopravni” s etapizaci. Vymezeny jsou koridory dopravnich staveb (komunikace véetné jejich kfiZeni)
a staveb doprovodnych a souvisejicich, jejich napojeni na stavajici komunikacni sit, jejich prelozky a Gpravy.

Do navrhu byly zapracovany nésledujic stavby UP:
e 20) Odstavné parkovisté v lokalité Hirka
e 22) Parkovisté celom&stského vyznamu v lokalitach ulice 17. listopadu, Hrka.

89



ParduPlan Néavrhova ¢ast

Obrazek 49: vyiez schéma koordinacniho vykresu dopravnich systému pro dzemi centra mésta a na vazujici oblasti /zdroj:
platny Uzemni pldn mésta Pardubice

Navrh nového Uzemniho planu Pardubice, ve znéni 1/2022, stanovuje v kapitole D.1.2 Doprava v klidu Hlavni
zasady rozvoje dopravy v klidu. Kapitola D.1.2.2 definuje konkrétni zaméry dopravy v klidu. V odstavci D58 stanovuje
souginitele redukce pro vypoget kapacit dopravy v klidu dle CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci. Pro vnitFni
Uzemi mésta, pfiblizné dzemi MPR, centra mésta a navazujici lokality je soucinitel redukce stanoven na kp=0,25.
Zbyvajici pfevazujici izemi mésta je feSeno soucinitelem redukce stanovenym na kp=0,6, ostatni okrajova Gzemi pak
soucinitelem kp=1.

Vzhledem ke sledovanému aktivnimu scénafi mobility a motivaci zvySovat podil udrzitelnych druhl dopravy, je
namisté korekce uvedenych parametrd. Moderni koncepce zacinaji uplatiiovat modely dopravni redukce, coZ se
prednostné vztahuje na feSeni dopravy v klidu. Pfedné by se nemél v Gzemné planovaci dokumentaci zasadnim
zplsobem zvySovat vyhledovy stupen automobilizace, dle prizkumu dopravniho chovéni 2017/2018 se jednd o 405
vozidel/1000 obyvatel — nabizi se vyhled na Grovni 500 vozidel/1000 obyvatel. V pripadé parkovacich sténi v Gzemi
MPR a centra mésta se mliZze uvaZovat s hodnotou soucinitele redukce kp=o, coZ znamena, Ze se nebude pocet
parkovacich stani zvySovat a budou FeSena mimo zajmové Gzemi. Pro zbyvajici Gzemi mésta je hodnota kp=0,6
vyhovujci.

Parkovisté systému P+G

parkovaci plocha 17. listopadu, Stefénikova
parkovaci plocha Arnosta z Pardubic
nezastavéna plocha Palackého tfida, K Polabindam
zastavéna plocha Husova, Na Vrtalné.

Parkovisté systému P+R
e plochy PfednadraZi sever, Palackého tfida, Kpt. BartoSe
e plochy PfednadraZi jih, Milheimova, Prazska
e plochy byvalého aredlu Tesla, Kyjevska, Vychodni
e plocha vyrobniho aredlu Rosice nad Labem, Generala Svobody
e prelozka I/36, Fablovka, Hradeckd, Podébradska
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e parkovaci plocha, Zborovské namésti
e |okalita navrhované Zelezni¢ni stanice Nemosice priimyslova z

o

na.

=% > . i N IGE i -

Obrazek 5o: vyiez koncepce dopravni infrastruktury pro dzemi centra mésta a navazujici oblasti /zdroj: ndvrh nového Uzem-
niho planu Pardubice

10.1.3  Doplfujici podklady
Nasleduje prehled obdrZzenych podkladd, které se vztahuiji k problematice dopravy v klidu:

= Uzemnf studie — MultimodaInf dopravni uzel, termindl B, ulice Palackého

=  Studie Terminalu C ,JIH", Pardubice — Vapenka

= Uzemni studie pfednadraZi — arel byvalého Lihovaru, AN, ulice Palackého, Kpt. Bartose
= Nemocnice — parkovaci diim, ulice Kyjevska

= DSP Revitalizace letniho stadionu, Parkovaci ddim Sukova tfida, ulice U Stadionu

»  Uzemnf studie Na Vrtalng, ulice Husova, Na Vrtalng

= Parkovaci diim v ulici Na Hradku — informativni zminka (soukroma investice)

= Parkovaci dim Mezi Mosty

10.2 NAVRH OPATRENI DOPRAVY V KLIDU

Navrhovana FeSeni v ramci jednotlivych opat¥eni je nutné povaZovat za ideové naméty, zejména se jedna o oblast
z6ny placeného stani a navazujictho Gzemi (opatFeni €. 3). Divodem je absence celom&stské koncepce dopravy
v klidu a neprovedeny priizkum ZPS. Chybéjici koncepce miZe navrzené ideové naméty dale konkretizovat a
korigovat.
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Cislo | Nazev opatieni

1 | Tvorba celoméstské koncepce dopravy v klidu

2 Budovani nabidky zachytnych parkovist v systému P+G v rdmci Uzemi ZPS

3 Realizace, rozsireni oblasti R/A na Gzemi ZPS, vytvoreni tzv. naraznikové oblasti

Zdny zdkazu stani, regulace dopravy v klidu, doplnéni nabidky v lokalitdch bydleni, Feseni odstavovani naklad-
nich vozidel do 3,5t
Revize parkovani v lokalité nemocnice Pardubice

Systém K+R, podpora systému car-sharing

Realizace systému P+R — kompletace inteligentniho systému organizovani a fizeni dopravy v klidu

Tabulka 14 ndvrh opatreni dopravy v klidu v feseném dzemi mésta Pardubice
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Obrazek 51. ideovy ndvrh feseni dopravy v klidu (podrobnéji v priloze C18)
10.2.1  Tvorba celoméstské koncepce dopravy v klidu

Jedna se o dokument strategického planovani obsahujici formu institucionalizace a managementu organizovani a
planovani dopravy vklidu na celém Gzemi mésta sramcovym primétem do regionu. Definuje harmonogram
naplfiovani koncepce, financni, technicka a provozni zajisténi, kontrolni mechanismy v ramci platné legislativy.
DileZita je koncepce zapojeni soukromych aktivit a droven spoluprace pfi feSeni vyhledové dopravni situace.
Koncepce dopravy v klidu musi byt feSena v souladu s planovanou koncepci MZI a akcentovat doporuceni dle
Koncepce méstské a aktivni mobility pro obdobi 2021-2030 na podporu rezidentnich stani, v diisledku nepfiznivého
vyvoje stupné automobilizace. Celoméstska koncepce dopravy v klidu by méla specifikovat i poZadované kvalitativni
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parametry parkovacich ploch z hlediska funkci MZI, typy povrchd vs. propustnost, zplisoby odvodnéni, poZzadované
predCisténi srazkové vody, ale i poZadavky na zastinéni a omezeni pfehfivani.

Koncepce obsahuje rovnéz informacni systém dopravy v klidu, ktery je sou€asti FeSeni komplexniho navadéciho a
informa€niho systému dopravy mésta.

10.2.2  Budovani nabidky zachytnych parkovist v systému P+G v ramci Gzemi ZPS

Opatfeni obsahuje bilanéni analyzu, realizaci nabidky a technické zajisténi systému zachytnych parkovist na okraji
Uzemi ZPS s cilem zabezpe€it poptavku uZivatelské skupiny zaméstnanec a dlouhodoby navstévnik. Predpokladajt
se kapacitni parkovaci plochy nebo parkovaci domy s vyuZzitim inteligentniho parkovaciho, navadéciho a informaéniho
systému.

v v

Predpokl4da se rozvoj zachytnych parkovist P+G v lokalitach U Stadionu/nébreZi Vaclava Havla, Stefanikova/17.
listopadu, ArnoSta z Pardubic. Dlouhodobé parkovani navstévnikd je feSeno také parkovaci plochou Mezi Mosty.

v s

V kratkodobém horizontu Ize uvaZovat o zfizeni pfechodného P+G v ulici nabFeZi Vaclava Havla. Tuto poptavku je
v kontextu projektu revitalizace letniho stadionu uvaZovano uspokojit v ramci souvisejictho parkovaciho domu v ulici
U Stadionu.

Celkovou nabidku pak dotvafi soukromé parkovaci plochy v lokalitdch OC Atrium a Karla IV., které jsou jiZ dnes
¢astecné v rezimu P+G, uvaZuje se rovnéz se zapojenim vyhledové nabidky stavbou soukromého parkovaciho domu
za Domem hudby.

Pozndmka: zarazeni soukromé nabidky do reseni dopravy v klidu je podminéno jednanim v ramci tvorby celoméstské koncepce
LEGENDA:

rezim plochy /
e

[ ]rGara %

]

Obrazek g2: ideovy namet reseni systému P+G v ramci tzemi ZPS
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10.2.3  Realizace, rozsiteni oblasti R/A na Gzemi ZPS, vytvoreni tzv. ndraznikové oblasti

Obsahem je pfiprava a realizace/rozsiteni rezidentnich oblasti/ulic na Gzemi ZPS. Ve své podstaté se jedna o revizi
kratkodobého parkovani v ramci ZPS smérem k vy3si podpofe rezidentniho odstavovani vozidel a soucasné o
dopravni zklidnéni téchto oblasti. S opatfenim souvisi vymezeni kapacitnich parkovacich ploch pro uZivatelskou
skupinu kratkodoby navstévnik s vyuZitim inteligentniho parkovaciho, navadéciho a informacniho systému, pficemz

se upfednostfiuje koncentrace nabidky pred jeji fragmentaci.

Podpora rezidentniho odstavovéni vozidel v ramci Gzemi ZPS je FeSena vytvorenim nebo rozsifenim oblasti R/A dle
dal3iho obrézku (viz Obrazek 53). Rozhodujici nabidka je fe3ena odstavovanim vozidel na komunikacich, v&. legalizace
stavaijicich odstavnych mist tam, kde to Sitkové poméry komunikace nebo uliéniho profilu umoZiuji. Pro rezidentni
odstavovani vozidel je také vyuZita &4st veFejné a soukromé nabidky v parkovacich objektech Karla IV., Stefanikova,
Arnosta z Pardubic, Mezi Mosty, pfipadné i U Stadionu. Souhrnnd nabidka v ramci ZPS &ini pfiblizné 2,8 tisic
odstavnych/rezidentnich stani. Zastupitelnosti rezidentnich stani na komunikacich je feSena uZivatelska skupina
abonent.

Modifikace stavajiciho systému povede k pfesunu vozidel, které upfednostfiuji bezplatné parkovani, do navazujiciho
Gzemi, tyto oblasti se povaZuji za tzv. ,ndraznikové” pasmo a vyZaduji G&innou ochranu obyvatel. Na zakladé
uvedeného se doporuduje vytvofit oblasti rezidentniho parkovéni (R/A) v ulicich Sezemicka, Sakafova, Wintrova
s moznosti dalsiho roz3ifeni k a do ulice Gebauerova. Aktivni organizovani bude nezbytné realizovat také v Gzemi
mezi ulicemi Bulharskéa a Strossova. Dalsi ,néraznikové” pdsmo se predpoklada v jizni E4sti oblasti Polabiny, hranice
tvoff ulice BroZikova, Lidickd a Gagarinova a déle "naraznikové” pasmo jiZné od Zeleznice, hranice tvofi ulice

Rokycanova, Na SpravedInosti, Milheimova a V Réji. Hranice pasem se mohou ménit podle pfesunu vozidel.

UzZivatelskd skupina kratkodobého/stfednédobého parkovani vyuzivd pomérné rozséhlou nabidku zpoplatnéného
parkovani v ramci ZPS. Vyhledova poptévka je v feSeném Gzemi uspokojena pfedevsim kapacitnimi parkovacimi
plochami v ulicich Sukova tfida, namésti Republiky, TyrSovo nab¥eZi, Jiraskova, Za Pasazi, Bratranc(i Veverkovych,
nabfeZi Zavodu miru. Dale vefejné i soukromé kapacity parkovacich objektd Karla IV., ArnoSta z Pardubic, Mezi Mosty,
Na Hradku a Sukova t¥ida/U Stadionu. Uvedené verejné parkovaci plochy predstavuji souhrnnou nabidku kolem 1200
stani. V lokalitach na dzemi ZPS, mimo oblasti R/A, se pak pfedpoklada zachovani kombinované nabidky na
komunikacich a plochach.
Pozndmka:

odborny odhad byl zpracovan na zakladé drivéjsich, nedpinych podkladd, aktualizacni dopravni prizkum se z epidemickych divodii

neuskutecni/
* poptavka skupiny ,,Obyvatel odstavend vozidla” odvozena z prizkumu dopravy v klidu v 5 h réno

Skupiny uZivatelQ Vychozi stav, odhad | Vyhledovy rok 2035, odhad
Obyvatel, odstavena vozidla *) 2700 2770
Obyvatel 1300 1340
Navstévnik — kratkodoby 600 530
Navstévnik — dlouhodoby 400 360
Zaméstnanec 1300 1150
Celkem 3600 3380

Tabulka 15. odborny odhad maximaini poptavky pro vyhledovy rok 2035
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Obrazek 53: ideovy ndvrh koncepce dopravy v klidu na dzemi centra mésta Pardubice a navazujicich oblasti

10.2.4

Z6ny zakazu stani, regulace dopravy v klidu, doplnéni nabidky v lokalitach bydleni, feSeni odsta-
vovani nakladnich vozidel do 3,5 t

Opatfeni obsahuje bilanéni analyzu, vymezeni zén zakazu stani, regulaci dopravy v klidu a doplnéni nabidky, véetné

v v

technického a organizacniho zajisténi feSenf rezidentniho odstavovéni vozidel. Pfedpoklada se zapojeni/podpora
soukromého/druzstevniho sektoru. Rozhodujicim cilem je postupné eliminace sténf vozidel v rozporu s legislativou,
coz zajisti dopravni dostupnosti Gzemi vozidly IZS a zefektivnéni poptavky smérem k vy$Simu vyuZivani garaZovych
objektd. Realizace nové nabidky v podobé rezidentnich parkovacich dom( vyuziva stavajici parkovaci plochy,
uplatiuji se zabezpe€ené stavajici odstavné plochy. Na okraji lokalit bydleni je FeSeno odstavovani lehkych

nakladnich vozidel do 3,5 tuny.

Souhrnné bilanéni vysledky pro sledované lokality bydleni jsou doloZeny v nasleduijici tabulce (viz Tabulka 16).

Pozndmka: odborny odhad vychazi z realizovaného prazkumu dopravy v klidu a vyvoje automobilizace

ol el pozpc’;;’ncl)ka pozp(;ci\éka nz;tc))l';ga nevyhc;\guzjé)ci stani V\'/hlleac:lc;\;é bi- dc;(zl)éz\gky
Dubina 2329 2252 2434 352 -170 49
Drazka 1250 1263 1344 503 -422 39
Visriovka 1726 1690 1837 107 40 42
Dukla 1930 1799 2156 210 147 30
Stavarov 151 171 154 39 -56 7
Pardubice-sever 609 570 643 43 30 15
Polabiny 4510 4351 4793 287 155 96
Karlovina 841 760 1013 58 195 11
Bilé Predmésti 424 472 519 33 14 9
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Staré Mésto 269 283 277 25 -31 7
Zelené Pred- 825 837 899 52 10 8
mesti

Zavodu Miru 614 658 696 29 9 8
‘;:’;:it' dohro- 15478 15106 16765 1738 79 321

Tabulka 16: odhad vyhledové poptdvky a bilance odstavovani vozidel ve sledovanych lokalitach bydleni vyhled roku 2035

Nové kapacity odstavnych ploch a objektl hromadnych gardZi jsou v navrhu téméf vyhradné situovany na
stavaijicich odstavnych plochach, pficemz je upfednostnéno jejich umisténi na okraji obytného Gzemi v souladu se
zémérem UP zvySovat kvalitu veFejnych prostranstvi vnitfniho Gzemi FeSenych oblasti. Sirokd nabidka typ(
hromadnych garaZi jak z hlediska stavebniho uspofadani, technologického vybaveni i finanéni naronosti umoZiuje
realizovat nabidku pro rozdilné socidlni skupiny potencidlnich uZivateld, resp. vlastnikl. Predpoklada se aktivni
podpora mésta formou vlastni vystavby v lokalitdch méstskych bytd nebo za pomoci investi€nich pobidek v
lokalitach druzstevniho nebo osobniho vlastnictvi. Souasné je odstavovanivozidel na vefejnych pozemcich chapano
a koncipovano v navrhu jako sluzba, kterd miiZe byt nabizena za Gplatu. Dalsi nabidka R/A je FfeSena odstavovanim
vozidel na komunikacich, v€. legalizace stavajicich odstavnych mist tam, kde to $itkové poméry komunikace nebo
uliéniho profilu umoZfuiji.

Doporu€uje se pfednostni feSenf lokalit bydleni Dubina a Drazka, dalsi lokality podle vyvoje dopravni situace. Ideové
navrhy doklada Obrazek 5.
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Obrazek 54. ideové navrhy reseni dopravy v klidu ve sledovanych lokalitach bydleni
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DUBINA

Vyhledova poptavka vychazi na 2273 odstavnych stani, pfi€emz stavajici vyhovujici nabidka €ini 2434 stani. Vysledna
bilance je tak kladnd 161 stani, sou€asné je 352 vozidel odstaveno nevyhovujicim zplisobem, v Gzemi bylo
zaznamenano 49 nakladnich vozidel do 3,5 tuny. Kapacitni garaZové objekty v ulicich Véry Junkové a Jana Zajice

jsou evidovany zejména v ulicich Erno Ko$tala, Bartoriova, Lidmily Malé a Ludka Matury, kde se sice pfedpoklada
kladna bilance 67 stani, ale sou¢asné je 268 vozidel odstaveno nevyhovujicim zplsobem. Vysledna vyhledova bilance
je tak zaporna v po€tu -201 odstavnych stani.

Nakladni vozidla mohou vyuZzivat vymezené plochy na okraji FeSeného Gzemi, nabizeji se lokality ulic Bartofiova, Erno
Kostala, Jana Zajice a Jana Zajice/Ludka Matury.

Ideové naméty Feseni:
=  z6na zékazu stani mimo vyznacena parkovisté (IZ8ab)
= hromadné garaZe na odstavné ploSe Erno Kostala; 3 podlazi — 180 stani

= hromadné garaZe na odstavné ploSe Lidmily Malé; 3 podlaZi — 100 stani
= vyhledova rezerva na odstavné ploSe Ludka Matury; HG 3 podlaZi — 100 stani.
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Obrdzek 55: ideovy namét reseni dopravy v klidu v oblasti Dubina
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DRAZKA

Jedna se o oblast bydleni's podprimérnou hustotou zalidnéni mezi s¢itanymi obvody. Ta v této lokalité €ini primérné
118 obyvatel/ha a maximainé 287 obyvatel/ha. Vyhledova poptévka &ini 1270 odstavnych stani, stavajici vyhovujici
nabidka pak 1344 stani. Vysledkem je kladnd bilance 74 stani a 503 vozidel odstavenych nevyhovujicim zplisobem.
Celkova vyhledova bilance vychazi zaporna -429 odstavnych stani, vedle této bilance pak 39 nakladnich vozidel do
3,5 tuny. GaraZové objekty v ulici Na Okrouhliku v po€tu 113 stani jsou situovany v severozapadni €asti sledovaného

vy

vy

Problémy jsou evidovany zejména v ulicich DaSickd a Rumunskd, dale v ulicich Na Drazce, Spojilska, U Haje, Na
Okrouhliku a Ke Kamenci. V uvedenych ulicich vychazi kladna bilance 43 stani, sou¢asné je ale 353 vozidel odstaveno
nevyhovujicim zpdsobem. Vysledna vyhledova bilance je tak zaporna v poCtu -310 odstavnych stani.

Nakladni vozidla mohou vyuZivat vymezené plochy na okraji feSeného Gzemi, nabizeji se lokality ulic DaSicka,
Studédnecka a Na DraZce.

Ideové naméty FeSeni:
=  z6na zékazu stani mimo vyznacena parkovisté (IZ8ab)
» hromadné garaze na odstavné plose Na DazZce/Véry Junkové; 3 podlazi — 100 stani
= hromadné garaZe na odstavné ploSe Dasicka; 3 podlaZi — 100 stani
= vyhledova rezerva na ploSe garaZovych objekt( Véry Junkové; HG 2 podlaZi — 100 stani
= vyhledova rezerva na ploSe garazovych objekti Na Okrouhliku; HG 2 podlaZi — 170 stani.
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Obrdzek 56. ideovy ndvrh feseni dopravy v kiidu v lokalité bydleni Drdzka

VISNOVKA

Oblast bydleni s podprimérnou hustotou zalidnéni, €inici zhruba 146 obyvatel/ha, v maximu pak 395 obyvatel/ha.
Vyhledova poptavka €ini 1704 odstavnych stani, stavajici vyhovujici nabidka pak 1837 stani. Vysledkem je kladna
bilance 133 stani a 107 vozidel odstavenych nevyhovujicim zptsobem. Celkova vyhledova bilance vychazi kladna 26
odstavnych stani, vedle této bilance pak 42 nakladnich vozidel do 3,5 tuny. Vice koncentrované garaZové objekty
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jsou situovany v ulicich K Vinici a Pod Vinici na vychodnim okraji sledovaného Gzemi ve vzdalenosti do 400 m od
t&7i5té oblasti. Dalsi mensf lokality se nachazeji v ulicich Zeleznigniho pluku, K Blahobytu, Rokycanova a BoZeny
Vikové-Kunétické. Hromadné garaze jako soucast bytového komplexu se nachazeji v ulici Pichlova.

Problémy jsou evidovény zejména v ulicich Zeleznigniho pluku, BeneSovo namésti, S. K. Neumanna a Pichlova.
V uvedenych ulicich vychazi kladna bilance 30 stani, souasné je ale 67 vozidel odstaveno nevyhovujicim zplisobem.
Vysledna vyhledova bilance je tak zaporna v poctu -37 odstavnych stani.

Nakladni vozidla mohou vyuZivat vymezené plochy na okraji feSeného Gzemi, nabizeji se lokality ulic Pichlova,
Svobody a Pod Vinici.
Ideové naméty Feseni:

= z6na zdkazu stani mimo vyznacena parkovisté (IZ8a,b)

=
LEGENDA:
rezim plochy
I:] zabezpetena plocha
D rezerva
I nakiadni vozidia
- hromadné garaze
rezim zény
zona zakazu stani
rezidentni/abonentni zéna
e —— 1

H mésto Pardubice

Obrazek g7: ideovy navrh feseni dopravy v klidu v lokalité bydleni Visriovka

STAVAROV

Oblast bydlent je s primérnou hustotou zalidnéni ve s€itacich obvodech, €inici 168 obyvatel na hektar, maximalné
259 obyvatel/ha. Vyhledové poptavka &ini 170 odstavnych stani, stavajici vyhovujici nabidka pak 154 stani.
Vysledkem je zdporna hilance -16 stani a 39 vozidel odstavenych nevyhovujicim zpGsobem. Celkova vyhledova
bilance vychazi zaporna -55 odstavnych stani, vedle této bilance pak 7 nakladnich vozidel do 3,5 tuny. Garazové
objekty v po€tu 16 stani jsou situovany na vychodé oblasti, mimo sledované Gzemi, ve vzdalenosti do 150 m od

ey

Celkova vyhledova zaporna bilance -55 odstavnych stani a 7 nakladnich vozidel do 3,5 tuny se vztahuje na ulici
Stavarov.
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Nakladni vozidla mohou vyuZivat vymezenou plochu na okraji feSeného Gzemi, nabizi se lokalita ulice Studentska
(zabezpe&ena sténi).
Ideové naméty FeSeni:
=  z6na zékazu stani mimo vyznacena parkovisté (IZ8ab)
= rezerva v parkovaci ploSe Rektoratu UP.
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Obrdzek 58: ideovy navrh feseni dopravy v klidu v lokalité bydleni Stavarov

RARDUBICE-SEVER
Jedna se o lokalitu bydleni s nejvysSi primérnou hustotou zalidnéni ve s€itacich obvodech. Ta v této lokalité €ini
i

primérné 272 obyvatel/ha a maximalné 486 obyvatel/ha. Vyhledova poptavka &inf 577 odstavnych sténi, stévajic

vyhovujici nabidka pak 643 stani. Vysledkem je kladnd bilance 66 stani a 43 vozidel odstavenych nevyhovujicim
zpisobem. Celkova vyhledova bilance vychazi kladna 23 odstavnych stani, vedle této hilance pak 15 nakladnich

vozidel do 3,5 tuny.

Problémy jsou evidovany zejména v ulici K Rozvodnég, kde vychazi kladna bilance 23 stani, sou€asné je ale 35 vozidel
odstaveno nevyhovujicim zpsobem. Vysledna vyhledova bilance je tak zdporna v po€tu -12 odstavnych stani.
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Nakladni vozidla mohou vyuZivat vymezené plochy na okraji feSeného Gzemi, nabizeji se lokality ulic K rozvodné a
Kunéticka.
Ideové naméty FeSeni:

=  z6na zékazu stani mimo vyznacena parkovisté (IZ8ab)

= hromadné garaZe na odstavné ploSe K Rozvodnég; 3 podlazi — 100 stani
= vyhledova rezerva na parkovaci ploSe K Ciheln&; HG 2 podlaZi — 120 stani
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Obrazek 59: ideovy ndvrh reseni dopravy v kiidu v lokalité bydleni Pardubice-sever

POLABINY

Nejrozsahlejsi lokalita bydleni s prdimérnou hustotou zalidnéni ve s¢itacich obvodech €inici 187 obyvatel na hektar,
maximalné pak 555 obyvatel/ha. Vyhledova poptévka vychazi na 4392 odstavnych stani, pficemz stévajici vyhovujici
nabidka €ini 4793 stani. Vysledna bilance je tak kladna 401 stani a 287 vozidel odstavenych nevyhovujicim zplsobem.
Celkova vyhledova bilance vychazi kladna 114 odstavnych stani, vedle této bilance pak g6 nakladnich vozidel do 3,5
tuny. GaraZové objekty jsou situovany v ulicich Mladych, Lonkova, Kpt. Barto3e, Lezakd a Lidicka s celkovou
kapacitou kolem 550 vozidel.
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Problémy jsou evidovany zejména v ulici Kpt. BartoSe (severni oblast Polabiny IV), dale v ulicich Ohrazenick4,
VarSavska, Kfickova, Sedlackova a Na Labisti. V uvedenych ulicich vychazi kladnd bilance 36 stani, ale soucasné je
105 vozidel odstaveno nevyhovujicim zplisobem. Vysledna vyhledova bilance je tak zaporna v po€tu -69 odstavnych
stani.

Samostatnym problémem je dopravni situace v ulici Bélehradska. Zde sice vychazi vysledna vyhledova bilance kladna
v poctu 13 odstavnych stani, sou€asné ale je 168 vozidel odstavenych na soukromych plochach, nejvice pak 148
vozidel na parkovaci plose Kauflandu.

Nakladni vozidla mohou vyuZivat vymezené plochy na okraji a uvnitf feSeného Gzemi, nabizeji se lokality ulic
Var§avska/Rosicka, Prodlouzend, Mladych, Druzby, Grusova, Kpt. Bartose, Odboraft a Lonkova.

Ideové naméty Feseni:
=  z6na zékazu stani mimo vyznacena parkovisté (IZ8ab)
= regulace dopravy v klidu, rezidentni a abonentni z6na
= hromadné garaZe na odstavné ploSe Grusova; 3 podlaZi — 300 stani
= zabezpeCena odstavna plocha Lonkova jih
= zabezpeCena odstavna plocha Druzby
= vyhledov4 rezerva na odstavné plose Karla Sipka; soukroma pocha; zabezpe&en4 stani
» vyhledova rezerva na odstavné plose Gagarinova/Lidickd; HG 2 podlazi — 100 stanf
= vyhledova rezerva na odstavné ploSe Kpt. Barto$e; HG 2 podlazi — 150 stani
= vyhledova rezerva na odstavné ploSe Sedlackova; HG 2 podlaZi — 110 stani
= vyhledova rezerva na ploSe stavajicich garazovych objekt( Jifiho Potlicka; HG 3 podlaZi — 130 stani.
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Obrazek 6o: ideovy ndvrh feseni dopravy v kiidu v lokalité bydleni Polabiny
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Obrdzek 61: ukdzka prefabrikovaného montovaného parkovaciho domu v Amsterdamu /zdroj: Paul de Ruiter Architects

10.2.5  Revize parkovani v lokalité nemocnice Pardubice

Revize parkovani v lokalité nemocnice Pardubice primarné pfedstavuje doplnéni nabidky parkovacich stani vystavbou
parkovaciho domu pro potfeby zaméstnanc(i a navstévnik(i nemocnice v misté stavajici parkovaci plochy v ulici
Kyjevska v severozapadni €asti aredlu. Sou€asti revize je zména organizace dopravy v klidu, resp. zména zplsobu
dopravniho zklidnéni v sousedici lokalité rodinného bydleni. Stavajici feSeni Obytné zény se doporu€uje nahradit
formou Zény 30 a Zény dopravniho omezeni se zakazem stani mimo vyznacena parkovisté. Podrobnéji v kapitole

Organizace a fizeni dopravy.

mu‘ ADAM PRVNi |-

architekionicky ateliér |

<n

Obrazek 62: lokalizace parkovaciho domu nemocnice Pardubice; zdroj: Uzemni studie , Pardubice-Tesla Kyjevska
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10.2.6  Systém K+R, podpora systému car-sharing

Budovani parkovacich stani systému K+R se uplatfiuje zejména v multimodalnich pfestupnich uzlech, konkrétné se
jedna o Zelezni¢ni stanice Pardubice hlavni nadraZi, v€etné terminalu B a Pardubice-Rosice nad Labem, vyhledové i
Nemosice, primyslova zéna. Systémem Ize také Fesit dopravni obsluhu Skolnich a zdravotnickych zafizeni (v
souvislosti se 3kolnimi plany mobility), pfipadné i administrativnich objektt. Jeho dal3i rozvoj maZe byt pfinosny i pro
stavajici sluzby mésta, jako napf. Senior taxi.

Problematiku parkovani a odstavovani vozidel Ize podpofit systémem spoluvlastnictvi a sdilenim osobniho vozu, tzv.
car-sharingem. PrestoZe systém sdileni osobnich vozidel bude ve vyhledovém obdobi pokryvat pouze velmi omezeny
okruh mobility, podpora ze strany mésta je uZitecnd a spo€iva v poskytnuti opravnéni k parkovani a odstavovani
vozidel nebo ve vymezeni (napf. bezplatnych) stani v regulovanych oblastech. Nabizi se zajisténi sluzby ekologickou
dopravou.

10.2.7  Realizace systému P+R — kompletace inteligentniho systému organizovani a fizeni dopravy
v klidu

Jedna se o dotvoreni parkovaciho systému na Gzemi mésta pro uZivatelskou skupinu zaméstnanec a dlouhodoby
navstévnik s vazbou na VHD/MHD. Pro vngjsi cilové vztahy je navrZena lokalita P+R Globus Podébradsk4, kde je
navaznost severovychodniho obchvatu silnice 1/36 a silnice I/37 na MHD, pripadné Ize zvaZovat lokalitu S. K.
Neumanna s ndvaznosti na jihovychodni obchvat silnice I/2 a Hirka s vazbou na silnici I/36. V pfipadé vngjsich
zdrojovych vztaht se jedna o lokalitu Terminal JIH v ndvaznosti na Zeleznicni stanici Pardubice hlavni nadrazia MHD
Hlavni nadraZi, v omezeném rozsahu Ize zvaZovat lokalitu Pardubice-Rosice nad Labem. V Ghrnu se predpoklada

celkem 750 parkovacich stani.

Nezbytnou podminkou je efektivni regulace ZPS, v€etné navazujicich oblasti a obytnych lokalit, dale existence
inteligentniho parkovaciho, navadéciho a informacniho systému.

TERMINAL C v lokalité Vapenka — pracovni nazev terminal ,JIH“

Detail obsluZzné komunikace K Vapence s MOK slouZici, jako obratisté pro vozidla MH
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Obrdzek 63: Termindl JIH v lokalité Vapenka; zamér
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11. LETECKA DOPRAVA A VODNI DOPRAVA

V/AZBA NA STRATEGICKE A SPECIFICKE CILE PLANU MOBILITY

Strategické cile Planu mobility:
o Efektivni a hospodarné vyuzivani zdrojl
Specifické cile Planu mobility:
e ZvySeni efektivity planovani a rozvoje dopravni infrastruktury, mezioborové spoluprace
e ZvySeni kvality veFejného prostoru, posileni nedopravnich funkei veFejnych prostranstvi (vodni doprava)

11.1 KONCEPCE RESENI A VYCHODISKA

STRATEGICKY PLAN MESTA

Pili¥ 1. Zivotni prostfedi, Gzemni rozvoj a energetika
e Cil 1.5. VyuZit potencidlu Fek Labe a Chrudimky a ostatnich vodnich ploch pro oZiveni mésta; rozsifit
zelené plochy k ob&anskému vyuZiti (vodni doprava)

Pilif 2. Doprava a mobilita
e (il 2.7. Podporovat rozvoj letisté pro rozvoj celého regionu

Pilif 4. VeFejné sluzby a kvalita fizeni mésta
e 4.7. Zajistit zacilenou propagaci mésta a s unikatnimi tématy budovat znacku mésta i na mezinarodnim
poli (vodni doprava)

UZEMNI PLAN MESTA PARDUBICE

Uzemnf pl4n mésta Pardubice, ve znéni 5/2021 definuje v § 10 Zasady usporadani komunikagnich systém:

Odst. 4) ,Koridory Gzemnich rezerv pro vyuZiti po navrhovém obdobi chranit pro splavnéni koryta Feky Labe, koridor
pro kanal D-O-L, izemnf rezerva pro pfipadné korekce trasy navrhovaného Useku silnice I/2.”

Odst. 5) Uzemnf plan zahrnuje areél vojenského leti§té se smiSenym mezinarodnim civilnim provozem véetn&
veSkerych navazujicich staveb a vyhlaSenych ochrannych pasem.
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Obrazek 64: schéma koordinacniho vykresu dopravnich systémi; zdroj- UP mésta Pardubice

NAVRH NOVEHO UZEMNIHO PLANU PARDUBICE

Navrh nového Uzemniho planu Pardubice, ve zn&nf 1/2022, stanovuje v kapitole D.1.6 Letecka doprava nésledujf
znéni pfisludnych odstavci:

(D102) Uzemni plan stanovuje vytvafet na Gzemi mésta Pardubice podminky pro rozvoj vefejného

mezinarodniho letisté Pardubice pro osobni i nakladni leteckou pfepravu.

(D103) Uzemni plan stanovuje respektovat stavajici Vefejné mezinarodni leti§té Pardubice a navrhuje v

ramci stabilizované plochy DL — letecka doprava postupné rozvijet infrastrukturu letiSté pro potfeby osobni

letecké prepravy (napf. novy terminal a souvisejici stavby a zafizeni pro cestujici) i pro potfeby nékladni

letecké pFepravy (napF. stavby pro skladovént a logistiku, administrativni zézemi apod.).

(D104) Uzemni pln stanovuje respektovat stévajici vrtulnikové letist& — heliport v ramci arealu Krajské

nemocnice Pardubice v Pardubicich — Pardubickach.

V kapitole D.1.8.1 Hlavni zasady rozvoje vodni dopravy:

(D112) Uzemni plan stanovuje vytvaret na (izemi mésta Pardubice podminky pro rozvoj lodni dopravy na

fece Labi, konkrétné pro:

a) splavnéni feky Labe do Kunétic, s ndvaznosti na vyhledové planované priplavni spojeni Dunaj-Odra-
Labe (D-0-L), minim&In& v parametrech t¥idy Vb;

b) umisténi veFejného vnitrozemského nékladniho pFistavu Pardubice na Gzemi mésta Pardubice;

c) rozvoj rekreatni vodni plavby na Fece Labi vietn& umisténi pfistavu rekreagni vodni plavby (mariny) na
Gzemi mésta Pardubice.

V kapitole D.1.8.1 Hlavni zasady rozvoje kombinované dopravy:

(D112) Uzemnf plan stanovuje vytvaret na (izemi mésta Pardubice podminky pro komodalitu v pFepravnich
Fet&zcich, tedy vytvaret podminky pro rozvoj multimodalni (intermodalni) pfepravy, pfi které je v rdmci délby
prepravni prace v nakladni dopravé podil nakladni automobilové dopravy po silnicich a jinych pozemnich
komunikacich minimalizovan ve prospéch Zelezni€ni, lodni a letecké dopravy.
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o (D113) Uzemni pldn stanovuje vytvéfet na (izemi mésta Pardubice podminky pro rozvoj vefejného
multimodalniho logistického centra kombinované (intermodalni) dopravy umoZfujictho uskute&iiovani
prepravnich vazeb v nakladni dopravé mezi automobilovou dopravou, Zelezniéni dopravou, vodni dopravou
a leteckou dopravou. Graficka pfiloha Vykres koncepce dopravniinfrastruktury — schéma Zelezni¢ni (Obréazek
b5) obsahuje také vefejné mezinarodni letisté a veFejny vnitrostatni nakladni pfistav.
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Obrézek 65: vykres koncepce dopravni infrastruktury — schéma Zeleznicni dopravy; zdroj- Navrh UP Pardubice
1111 Doplfujici podklady

o Studie proveditelnosti ,Rekreacni plavba na Labi a pfistav rekreanich plavidel Pardubice; 12/2013
e Rozvoj rekreadni plavby Pardubice ,Labe a Chrudimka v Pardubicich”; 02/2019

11.2 LETECKA DOPRAVA

Letecka osobni doprava se bude pravdépodobné postupné obnovovat, zamérem bude obohatit nabidku dal3ich
destinaci. K tomuto existuje bakalafska prace u Dopravni fakulty Jana Pernera v Pardubicich s nazvem Posouzeni
potencidlu leti§té Pardubice pro nizko-ndkladové letecké dopravce. Namisté je také rozvoj jiz v sou€asnosti
nabizenych sluZzeb v3eobecného letectvi. Podporu Ize spatfit pfedevsim v informacnich systémech, obsluze a
navaznostech na VHD/MHD v rezimech on-line, integrované nabidce sluZeb a nabidce parkovacich a odstavnych
stani. Neopomenutelnd je propagace (marketing) letité Pardubice.

Nakladni letecka doprava miZe mit vyznam s ohledem na mnoZstvi zahrani€nich korporaci ve mésté a regionu.
Spoluprace a koordinace s méstem Hradec Kralové nabizi spole€ny pfistup k podpore a rozvoji letecké dopravy a
letist& Pardubice jako mezinérodniho leti§té pro vychodni Cechy.

11.3 VODNI DOPRAVA

Ceska republika je zavazana k rozvoji vnitrozemskych vodnich cest, napt. v nafizeni TEN-T (Transevropské dopravni
sit — Trans-European Transport Networks) nebo dohodé AGN (Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich
cestach mezinarodniho vyznamu).
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Dne 20. 7. 2021 byla podepséna Dohoda mezi viadou Ceské republiky a viddou Spolkové republiky Némecko o ddrzbé
a rozvoji mezinarodni vnitrozemské Labské vodni cesty. Jedna se o zasadni krok, diky kterému dojde ke splavnéni
Labe od Pardubic aZ do Hamburku. Cilem dohody je vytvofit, pokud moZno do roku 2030, podminky a provést
opatfeni, ktera by méla umoZnit provozovani vnitrozemské vodni dopravy v pfiméfeném ekonomickém a ekologickém
ramci.

Nasledujf informace Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky k rozvoji vodni dopravy na (izemi mésta Pardubice nebo
funk&né souvisejicim akcim.

Reditelstvi vodnich cest CR v soutasné dobé sleduje a pfipravuje nasledujici investiéni akce (stavby), které se
nachdazeji na Gzemi mésta Pardubice, nebo maji do tohoto mésta funkéni presah:

e Vefejny piistav Pardubice (ndkladni pFistav); rozhodnuti o vysledné variant& (pravy/levy bfeh) vzejde z
hodnoceni SEA koncepce globalniho zéméru ,Splavnéni Labe do Pardubic”, realizace tohoto zéméru je pfimo
svazana s prodlouZenim splavnosti Labe do Pardubic (Stuperi Preloug II)

e Stupen Prelou¢ II; sledovany jsou tfi varianty splavnéni Labe v PFeloui s tim, Ze rozhodnuti o vysledné
varianté vzejde z hodnoceni SEA koncepce globaliniho zdméru ,Splavnéni Labe do Pardubic”

e Modernizace plavebniho stupné Srnojedy; aktualné probiha zajisténi stanovisek pro Gzemni fizeni, realizace
je pak pFimo svazana s prodlouZenim splavnosti Labe do Pardubic (Stuperi Preloug II)

e ZvySeni ponor( Pfelout — Pardubice; v rdmci Gzemné analytické studie ,Splavnéni Labe do Pardubic” byla
zjiSténa potreba diléich prohrabek koryta Feky Labe

Ochranné stani Pardubice; v prostoru dolni rejdy PK Pardubice bude umisténo ochranné stani pro plavidla pfi
zvySenych vodnich stavech, aktudlné probiha uzavfeni smlouvy projekénich praci na dokumentaci pro spole€né
povoleni. Na vefejny nakladni pfistav Pardubice Uzemné navazuje Multimodalni logistické centrum Pardubice,
dochazi tak k propojeni silniéni, Zelezni¢ni a vodni nakladni dopravy. Multimodalni logistické centrum Pardubice miize
byt sou¢asné povaZovano za distribuéni centrum v ramci city logistiky pro mésto Pardubice a cely region.

Spoluprace ze strany mésta spociva predevsim v sou€innosti a spoluprdci pfi pfipravé a realizaci investic a
v koordinaci infrastrukturniho rozvoje k zajisténi dopravni dostupnosti zemi v intencich Uzemniho planu.

S uvedenymi projekty neni v ramci navrhového obdobi Planu mobility uvazovano, s projekty je uvaZovano az po
vyhledovém horizontu roku 2035.

Verejnou osobni vodni dopravu pro volny €as a rekreaci zabezpe€uje DPMP a.s., vyletni lod  Arno3t z Pardubic nabizi
pravidelné spoje i mimofadné plavby. Pfedpoklada se rozsifeni sluzeb v oblasti marketingu — volno€asové a
cestovatelské ,balicky”, véetné zapojeni MHD, pfipadné IDS a dalsi.

Pozndmka: ,Balicky’, kde doprava MHD je soucdsti sluzby, mohou byt vyhodné nejen pro vyletni loani plavbu, ale i pro jiné
sluzby jako jsou sportovni uddlost; koncerty apod. Motivacy je tak podjpora MHD pred automobilovou dopravou.

Individualni rekreacni vodni doprava zahrnuje plavby a plavidla soukromych osob nebo sportovnich klubd. Uvedené
aktivity vyZaduji podporu zédzemi, resp. rozvoj tohoto zazemi alespori v rozsahu:

e piistavy (mista pro kotveni a zdzemi)

e piistavi§té (jednoduchd infrastruktura pro kratké pfistani a nastup a vystup cestujicich).
e plocha pro vymisténi plavidel

e nezbytnou doprovodnou infrastrukturu a dopliikové sluzby a dal3i.

11.4, NAVRH OPATRENI VODNI DOPRAVY

Opatfeni vodni dopravy popisuji podkapitoly niZe a doklada je nasledujici tabulka.
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Cislo | Nazev opatfeni

1 Opatreni dle rozpoctu mésta

2 Rozvoj volnocasové a rekreacni vodni dopravy

Tabulka 17: opatreni vodni dopravy

11.4.1  Opatfeni dle rozpoftu mésta
Dle rozpo€tu mésta Pardubice jsou na rok 2022 naplanovany nasledujici projekty tykajici se vodni dopravy:

e Rekreacni plavba Labe — vyhledavaci studie
o Identifikace chybéji infrastruktury pro rozvoj rekreacni plavby na tseku Labe v Pardubickém kraji,
v€. rekreacniho pfistavu v Pardubicich, s cilem projektu ,zpracovat vyhledavaci studii rozvoje
rekreadni plavby pro plavebni Gsek na Fece Labe v Pardubicich (lsek Pardubice — Pfelou¢ —
Chvaletice) ve struktufe analyticka, ndvrhova a hodnotici gast”.

11.4.2  Rozvoj volnoCasové a rekreacni vodni dopravy

~

Vyznam verejné osobni vodni dopravy na Labi pro volny €as a rekreaci je zcela zfejmy a predpoklada se rozsifeni
§

|
sluZeb v oblasti marketingu — volno¢asové a cestovatelské ,balicky”, véetné zapojeni MHD, pfipadné IDS a dal3i

Individualni rekreacni a sportovni vodni doprava na Labi a Chrudimce vyZaduje podporu zazemi, resp. rozvoj tohoto
zazemi alespon v rozsahu:

e pfistavy a pfistavisté

e moznost zapUjceni plavidel

o dopliikové sluzby.

Rozvoj volno€asové a rekrea€ni vodni dopravy je podpofen marketingovou analyzou mozného rozvoje rekreacni
plavby (Rekreagni plavba v Pardubickém kraji), ktera je obsahem dohody mésta Pardubice a Ministerstva dopravy CR.
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12. ORGANIZACE A RIZENI DOPRAVY, SOUVISEJICI OPATRENI

V/AZBA NAVRHU OPATRENT NA STRATEGICKE A SPECIFICKE CILE
Strategické cile Planu mobility:

e UdrZitelna délba pfepravni prace
e  Efektivni a hospodarné vyuzivani zdrojl
e Doprava Setrna k vefejnému prostoru, lidskému zdravi a Zivotnimu prostfedi

Specifické cile Planu mobility:

ZvySeni bezpe€nosti dopravy a sniZzeni zavaznosti nasledk( dopravnich nehod
Dopravni zklidnéni mésta

Zvy3eni podilu udrZitelnych druh(i dopravy na délbé pFepravni prace

ZvySeni multimodality, integrace a kvality VHD

Optimalizace zasobovani mésta

Zvy3eni efektivity planovani a rozvoje dopravni infrastruktury, mezioborové spoluprace
ZvySeni vyuzivani inovaci a modernich technologif

ZlepSeni organizace a fizeni s diirazem na preferenci VHD

Zvy3eni kvality vefejného prostoru, posileni nedopravnich funkci vefejnych prostranstvi
ZlepSeni Zivotniho prostFedi a ekologické osvéty

12.1 KONCEPCE RESENI A VYCHODISKA

Kapitola se zabyva tfemi oblastmi problematiky organizace a fizeni dopravy. Pfedné se jedna o stanoveni Gsek( a
vymezeni oblasti dopravniho zklidnéni s cilem zvySeni bezpe€nosti a vytvoreni vhodnéjsich podminek pro pési a
cyklistickou dopravu. Druhou oblasti je organizovani nakladni dopravy stanovenim tras s motivaci sniZit negativni
vlivy dopravy na kvalitu Zivota a Zivotniho prostfedi. Posledni feSenou problematikou je Fizeni provozu se zaméFenim
na vyuZivani modernich technologii a telematickych systém( smérem k efektivnosti a G€innosti s cilem zvysit
plynulost provozu a upfednostnit vozidla VHD a IZS. Souvisejici opatfeni se zaméfuji zejména na management

mobility a doplfujici segmenty organizovani dopravy.

Soudasti opatfeni je v souladu s Nafizenim EK 2017/1926 o poskytovani multimodalnich informacnich sluZeb o
cestovani v ramci EU, s cilem umoznit rznym skupinam uZivatel( lepSi informovanost ohledné optimalniho planovani
a realizaci cesty z mista A do mista B raznymi druhy individudlni i hromadné dopravy (v&. cyklodopravy) a zvy3eni
informovanosti G€astnikd dopravniho provozu v redlném €ase nejen o béznych, ale i o mimoradnych situacich, navrh
na vytvoreni komplexniho informaéniho systému pro poskytovani informacnich sluzeb k usnadnéni multimodainiho
cestovani, coZ pfedstavuje zakladni kdmen konceptu Mobilita jako Sluzba (angl. Mobility as a Service).

12.1.1  Strategicky plan mésta
Pili¥ 1. Zivotni prostFed, Gizemni rozvoj a energetika
e Cil 1.3 SniZovat znec€iStovani ovzdusi a zamezit zvySovani hlukové zatéZe nad stanovené limity

Pili¥ 2. Doprava a mobilita

e (il 2.3 Vybudovat systém inteligentniho fizeni dopravy ve mésté
e (il 2.5 Podporovat rozvoj nemotorové dopravy a bezemisni dopravy

Pili¥ 3. Vefejné sluzby a kvalita fizeni mésta
e (il 4.1 Optimalizovat vykon a infrastrukturu mistni vefejné spravy
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12.1.2  Uzemni plan mésta Pardubice
Uzemni plan mésta Pardubice, ve znéni 5/2021 definuje v § 10 Zasady usporadani komunikagnich systémd.

Navrh nového Uzemniho plénu Pardubice, ve znéni 01/2022, stanovuije v kapitole D.1.1 Pozemni komunikace pro
provoz silni¢nich motorovych vozidel.

12.1.3  Doplfujici podklady

Nasleduje prehled obdrZzenych podkladd, které se vztahuji k problematice organizace a fizeni dopravy, véetné
souvisejicich opatfent:

e Zadavaci dokumentace ,Dodavka jednotného systému fizeni parkovani a efektivniho vyuZiti volnych
parkovacich kapacit na Gzemf statutarniho mésta Pardubice; 11/2018
e Systém inteligentniho Fizeni dopravy; v realizaci.

12.2 NAVRH OPATRENI ORGANIZACE A RiZENI DOPRAVY, SOUVISEJICI OPATRENI

PFehled opatfeni doklada Tabulka 18, podrobnéji v nasledné €asti kapitoly.

Cislo | Nazev opatteni
1 | Opatfenidle rozpoctu mésta
2 | Revize a rozvoj oblasti dopravniho zklidnéni, organizace parkovani u skolskych zafizeni
3 | Realizace projektu Inteligentni fizeni dopravy, vazba na podporu MHD
4 | Revize organizace a regulace nakladni dopravy v souvislosti s doplnénim komunikaci ZAKOS
5 | Realizace projektu Jednotny systém fizeni parkovani a efektivni vyuziti volnych parkovacich kapacit
6 | Navadéci a informacni systém mésta
7 | Koordinator méstské mobility
8 | Ekologicka osvéta a akce na podporu vyuzivani udrzitelnych forem dopravy
9 | Firemni a skolni plany mobility
10 | Méstské stavebni standardy v oblasti MZI
11 | Podpora elektromobility
12 | Zpracovani projektu Smart City logistika v kontextu e-commerce a plan( udrZitelné méstské mobility

Tabulka 18: navrh opatieni organizace a fizeni dopravy a souvisejici opatreni do roku 2035
12.2.1  Opatfeni dle rozpoftu mésta

Dle rozpo€tu mésta Pardubice jsou na rok 2022 naplanovany nasledujici projekty tykajici se organizace a Fizeni
dopravy:

e Rozvoj vybranych ploch zelené
o Treti ze série koncep&nich dokument( na zvySeni stability ploch sidelni zelen& a koncepéni pfistup
k obnové a tvorbé sidelni zelen& mésta Pardubice. Na zakladé zpracované USSZ vytvoii zasobnik
projektd s identifikovanymi potfebami obnovy a charakteristikou snizené stability. Na zakladé
takto ziskaného zasobniku je moZné zadavat projekty na koncep€ni obnovu sidelni zelené ve
struktufe mésta s cilem zvy3eni biologické, prostorové a estetické struktury v€etné odhadu
finan¢ni nakladovosti takovych opatfeni.
e Obnova stromofadi v chodniku v ul. Jahnova
o Projekt fesi dpravu stavajiciho stromofadi v chodniku ul. Jahnova a €asti nam. Republiky v
celkovém poctu 26 kus, pfi které dojde k Gpravé objemu pro kofeny, tzv. vytvoreni systému
prokorenitelnych bunék pro zlepSeni podminek péstovani stromd.
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o Probiha realizace projektu.
e Aktualizace pasportu komunikaci a dopravniho znaceni
o Aktualizace pasportl dopravniho zna€eni na komunikacich na Gzemi mésta.

12.2.2  Revize a rozvoj oblasti dopravniho zklidnéni, organizace parkovani u Skolskych zafizeni

Motivaci opatfeni je celkové zvySeni bezpe€nosti, zejména ve vztahu k péSi a cyklistické dopravé, dale snizeni
negativnich dopadi na kvalitu Zivota a Zivotniho prosttedi. Organizace parkovani u Skolskych zafizeni konkrétné cilf
na zvy3eni bezpe€nosti déti napf. zavadénim Skolnich ulic (viz Obrazek 66). DaleZitou sougasti jsou pak jednotné
principy a harmonizace opatfeni dopravniho zklidnént, vEetné dopravniho znaceni.

Dopravni zklidiovani je FeSeno formou p&si zény na Gzemi Starého mésta (podrobnéji v kapitole 7.3.3), obytnymi
z6nami v lokalitach, kde nejsou vytvoreny komunikace pro p&3i, zénami 30 k celkovému zvySeni dopravni bezpe€nosti
a zénami 40 v Gsecich komunikaci ZAKOS, kde existuje zvy&ené riziko vzniku dopravni nehody s Ggasti chodce nebo
cyklisty. Pfednostni kroky by mély byt zaméfeny na revizi a rozvoj obytnych zén a vymezeni sekd komunikaci
s nejvyssi dovolenou rychlosti 40 km/hod.

o ———T

v

Obrdzek 66: ukdzka skoini ulice z francouzské Parize /zdrof: FB, Urban Cycling Institute

OBYTNE ZONY

Obytné zény (ulice) je vhodné Tesit v lokalitach s nizkou intenzitou dopravy (do 500 vozidel/24 hodin), nejvyssi
dovolena rychlost je stanovena na 20 km/hod. V rozhoduijici mife se jedna o oblasti rodinného bydlent, kde nejsou
vytvoreny dostatecné podminky pro pési dopravu. Jedna se také o Gzemi/ulice, kde chodniky sice existujf, ale jejich
schidnost je nebezpetna a vhodné&jsim feSenim mlZe byt tato forma dopravniho zklidnéni, coz zkvalitni bezbariérové
uZivani komunikace. Pfinosna je rovnéZz podminka feSeni dopravy v klidu, coZ umoZiuje regulaci dopravy v klidu a
zajisténi dopravni dostupnosti Gzemi. Obvykle je tato forma zklidiovani dopravy doprovazena stavebnimi Gpravami
a Upravami organizace dopravy s vyuZitim jednopruhovych obousmérnych komunikaci.
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Revize stavajicich lokalit:

Nejvice problematicka je oblast ulic MUDr. Duchackové, Bokova, Komenského, Narodnich hrdind, Zelna, Revolugni,

K Zamecku a dalSich v méstské ¢asti Pardubicky. V této souvislosti je nutné uvést, Ze stavajici dopravni situace je
vyvolana nedostatecnymi podminkami pro parkovani vozidel pro potfeby nemocnice Pardubice.

Dopravni zklidnéni formou obytné zény je uplatnéno na rozsahlém Gzemi, vét3ina uliénich prostor je vybavena
chodniky, €asto po obou strandch komunikace. V ulici MUDr. Duchackové je prekroCen limit intenzity dopravy 500
vozidel/24 hodin. Souhrnné nenf k dispozici zsadni dvod pro upfednostnéni pobytové funkce na komunikacich
v pfedmé&tné oblasti. Za vhodné&jsi Ize povaZovat formu ,Z6ny 30" (dopravni znatka IZ 8) v kombinacich se zakazem
stani, resp. se stanim pouze na vyznacenych parkovistich.

Za nesourodou z hlediska zpUsobu dopravniho zklidnéni Ize povaZovat oblast ulic Véry Junkové, Na Drazce, Na Hrazi,
K Lesu, Rumunska a Lugni v méstské ¢asti Studanky. Obytna zdna je uplatnéna na komunikacich bez chodnikg, ale
také na komunikacich s oboustrannymi chodniky, pfi¢emz jen obtiZné je moZné obhdjit potfebnost pobytové funkce
v ulicich Na DraZce nebo Véry Junkové. V pripadé ulice Véry Junkové je vyrazné prekro€ena intenzita dopravy 500

vozidel/24 hodin.

Vhodné podminky pro obytnou zénu Ize vysledovat v ulicich Na Hrazi, Luéni a Pod Zahradami, v ostatnich pfipadech
|Ize doporugit FeSeni formou ,Z6ny 30".

Problémy s konzistenci opatfeni dopravniho zklidnéni jsou patrné v méstské €asti Ohrazenice, kde Gzemi zapadné od
ulice Pohrénovska je feSeno jako Obytnd zéna a vychodni ¢ast jako Zona s dopravnim omezenim 40 km/hod. Jednou
z moznosti je sjednoceni formy dopravniho zklidnéni, z diivodu absence chodnikli je vhodné&jSim FeSenim forma
Obytné z6ny.

Obdobn4 situace se vyskytuje v lokalité sidli§té Dukla. Uzemi zépadné ulice Lexova je v pfevaZné mife feSeno
zpGsobem Obytné zény, ve vychodni €asti Gzemi pfevaZuje dopravni zklidiovani formou Zény 30. Existuji tak rozdilna
feSeni ve srovnatelnych podminkdch, pfitom Zéna 30 je uplatnéna také na komunikacich, kde nejsou k dispozici
chodniky. V tomto pfipadé je v navrhu ponechan stavajici stav dopravniho zklidnéni.

Revize dopravniho zklidnéni z hlediska harmonizace se vztahuje na nasledujici oblasti a ulice:

¢ oblast ulic MUDr. Duchackové, Bokova, Komenského, Narodnich hrdin(, Zelna, Revoluéni, K Zdmecku a
dalich v mistni €asti Pardubicky; vhodngjsi se jevi forma zény 30

* oblast ulic Véry Junkové, Na Drazce, Na Hrazi, K Lesu, Rumunska a Luéni v mistni ¢asti Studanka; absence
chodnikd jsou divodem pro obytnou zénu v ulicich Na Hrazi, Luéni a Pod Zahradami, v ostatnich pfipadech
Ize doporugit FeSeni formou zény 30

* mistni ¢ast Ohrazenice, kde Gzemi zapadné ulice Pohranovska je feSeno jako obytna zéna, vychodni €ast
jako zéna s dopravnim omezenim 40 km/hod; moZnosti je sjednoceni formy dopravniho zklidnéni v podobé
obytné z6ny

* oblast sidlisté Dukla, kde Gzemi zapadné ulice Lexova je v pfevazné mife feSeno zplsobem obytné zény, ve

srovnatelnych podminkach ve vychodni €asti Gzemi prevaZuje dopravni zklidiovani formou zény 30; nabizi
se sjednoceni formy dopravniho zklidnéni, pfi€emZ za vhodnéjsi Ize povaZovat podobu obytné zény.

Navrhované lokality:

Potencidl dopravniho zklidiovani formou Obytné zény Ize spatfit pfedevsim ve zvySeni bezpe€nosti pési a cyklistické
dopravy a v posileni pobytové funkce v Gzemi.

Navrh dopravniho zklidnéni v podobé Obytné zény se tyka nasledujicich oblasti a ulic:

e sidligté Dukla — vnitini komunikace u ZS Artura Krause (probiha rekonstrukce)
e Jesni€anky — ulice U Suchého dubu, DraZkovicka
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Staré Civice — ulice Chotkova

Svitkov — ulice Do Poli

Polabiny IV — ulice BroZikova

Rosice — ulice Flignerova, Borova, Oskara Brazdy, U Prefy
Starocernsko — ulice Podhumenska, Na Brazdéach, K Pustindm
Doubravice — ulice ve vychodni ¢asti Gzemi.

Vyhledové se mlZe jednat celkem o pfiblizné 30,2 km zklidnénych komunikaci ve formé obytné zény.

ZONY 30

Z6ny 30 predstavuji Gzemi, kde je nejvyssi dovolend rychlost stanovena na 30 km/hod. V Gzemf je také Casto
uplatfiovana prednost zprava, tzn. nevyznacené prednosti v kfizovatkach. Snizenim rychlosti je podporovana
bezpeCnost dopravy, zejména pak pési a cyklistické. Navrhy se realizuji pfedevsim v obytnych oblastech a
urbanisticky atraktivnich lokalitdch. Omezenf rychlosti na 30 km/hod se vyuziva také ke snizenf rizika dopravni
nehody v pfipadé nepfehlednych tsekd nebo mozné kolize s dalsimi G€astniky provozu, pfedevsim s chodci a cyklisty.

Navrhované lokality:
Navrh dopravniho zklidnéni v podobé Zény 30 se tyka nasledujicich oblasti a ulic:

e Rosice — ulice Fiignerova, Chel€ického, Borova, Oskara Brazdy, Prokopa Holého, Piskova, Salavcova,
AleSova, Capkova, Piskova, Manesova, J. K. Tyla, ndméstf 9. kvétna, Marie Pujmanové

e Trnovéa — ulice Bohdanecsk3, K OIsiné, Na Vrskach, RGZova

e Polabiny — ulice BroZikova, Sedlackova, Bélehradska, Grusova, KFickova, Mozartova, Lidicka, Gagarinova,
Lonkova, Na Labisti, Slunecni, ProdlouZeng, Mladych, Ohrazenicka

o Cihelna — Brozanska, Ke Koupalisti, Mezi Zahradami, Kunéticka

e /Zelené Predmésti, Gzemfi severné Zeleznicni traté — ulice ndbteZi Zavodu miru, K Polabindm, Macanova,
Jungmannova, Havlickova, Stefanikova, namésti Cs. legif, Nerudova, U Marka

e Staré Mésto — ulice Sladkovského, Na Hradku, Labsk4, Strossova, Mezi Mosty, B€lobranské namésti, Na
Ttisle, Karla IV., Sladkovského, Arosta z Pardubic, Zitna, Hronovick, Bratranct Veverkovych

o  Bilé Pfedmésti — ulice JUDr. Krpaty, Bezdickova, Ve Lhotkach, Na Bukoving, Holubova, Gebauerova,
Wintrova I, Sezemicka, PospiSilovo namésti, U Haje, Na Okrouhliku, Ke Kamenci, Spofilov, Dasickd, Kotkova,
Pocapelska, Studaneckd, Wintrova II, Schulhoffova, Okruzni, Polska, Bulharska, U Kostelicka, Ke Tvrzi,
Skroupova, Benedettiho, U Kamenné vily

o gidlisté DraZka — ulice Na Drazce, Ve Stezkach, Rumunsk3, Luéni, U §ko|y, Zahradnf

o sidlisté Dubina — ulice Jana Zajice, Ludka Matury, Josefa Janacka, Erno KoStala, Bartoriova, Lidmily Malé

Studanka — ulice Pod Lipami, Mandysova, Hrani¢ni, Raabova, Spojilska, Kratka, Zaji€kova, V Lipinach,

Lansk3, Lesni, 22. Gervence, Tichd, Skrbkova, DiviSova, Musilkova, U Zabran

Pardubicky — ulice Fidrova, Drozdicka, U Zamecku, Odboraf(, K Pfejezdu, Fibichova, Hromadkova, Boha€ova

Cernd za Bory — ulice Topolova, Jablofové, Akatova, Na Benatkach, Svétla, Zminsk4, Na Vsi

Staré Civice — ulice Na Névsi, Ke Mlynu, KokeSova, Chotkova

Popkovice — ulice Zizkova, V Uligce, PraZska

Svitkov — ulice Motorist(, Kolonie, Sportovcd, Do Poli, U Parku, Pferovska, U Zastavky, Srnojedskd, K Pasti,

Hrad€anska, Branecka, Na Klinku, 8. kvétna, Kpt. Poplera, Josefa Poppera, Kostnickd, K Dubiné, Popkovicka

o sidlisté Dukla — ulice Wolkerova, Sokolovska, Kpt. Nalepky, Artura Krause, Josefa Ressla, ndmésti
Dukelskych hrdin(

o Zelené Pfedmésti, Gzemi jizné Zelezni¢ni traté — ulice Milheimova, BoZeny Némcové, V Raji, Na Staré posts,
Rozkova, Ceskova, Bachatkova, K Blahobytu, KaSparova

e Visfiovka — ulice Na Spravedinosti, Zelezni¢niho pluku, Rokycanova, BoZeny Vikové-Kunétické, K Vistiovce,
BeneSovo namésti, K Blahobytu

e JesniCanky — ulice U Krematoria, Holcova, Mikulovickd, Drazkovicka, Raisova

e Doubravice, severni ¢ast oblasti.
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NEJVY3ST POVOLENA RYCHLOST 4.0 KM/H

Jednd se o Gzemi, kde je nejvyssi dovolena rychlost stanovena na 40 km/hod. V prevazné mife se vSak snizend
rychlost (DZ B 20a) uplatfiuje na dsecich komunikaci s cilem sniZeni rizika dopravni nehody v pfipadé nepfehlednych
Usekd nebo moZné kolize s dalSimi G€astniky provozu, pfedevsim s chodci a cyklisty. Zény 40 se v soucasné dobé
realizuji zcela ojedinéle, jsou nahrazovany Zénami 30, uvedena zména je navrZena v lokalité Trnova.

Navrhované useky:

Yy

Navrh dopravniho zklidnéni v podobé nejvyssi
resp. ulic:

dovolené rychlosti 40 km/hod. se tykd nasledujicich Gsek komunikac,

Sukova tfida

Karla IV., Anenska

Jahnova, Bubenikova, DaSické
Sakarova

S. K. Neumanna, Pod Bfizkami
Blahoutova, Bartoriova, Dubinska.

VYHLEDOVY STAV

Obrazek 67 doklada vyhledovy stav dopravné zklidnénych oblasti a komunikaci na zemi mésta Pardubice, celkem se
jednd o 149,4 km komunikaci (délka je orientagni, délky Gsekd jsou zapo&teny jednou) s nasledujicim rozdélenim:

= p&izona 1,6 km (opatfeni je sougasti kapitoly 7.3.3)
= obytnd zéna 30,2 km

»  z6na 30, rychlost 30 km/hod 103,0 km

» rychlost 40 km/hod 14,6 km.

Pozndmka: opatreni,, Zéna 30" zahrmuje také dzemi's nejvyssi dovolenou rychlosti 2o km/h

LEGENDA:

druh zklidnéni

pésizéna

obytnad ulice

z6na 30

povolend rychlost do 40 km/h

: mésto Pardubice

,-?:‘:f %
~

Obrazek 67: ndvrh dopravné zklidnénych oblasti a komunikaci na dzemi mésta Pardubice (podrobnéji v priloze C19)
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o

Poznamka. v navriu zklidnénych oblasti byly v revidovanych oblastech, z divodu vétsi prehlednost zachovany pdvodni reZimy

Obrazek 68 doklada rozvoj oblasti a komunikaci dopravniho zklidnéni v kontextu stavajiciho stavu s orientaénim
rozsahem 85,6 km. Vyhledovy stav dopravniho zklidnéni pfedstavuje narlst o 63,8 km, resp. zhruba 43 %.

LEGENDA:

druh zklidnénf

pési zéna

obytna ulice

z6na 30

povolena rychlost do 40 km/h

— pUvOdnirozsah zklidnéni

i T :
i ! mésto Pardubice
J

Obrazek 68: oblasti dopravniho zklidnéni: komunikace podbarvené Cernou znaci plvodni rozsah zklidnéni

12.2.3  Realizace projektu Inteligentni fizeni dopravy, vazba na podporu MHD

Probihajici realizace projektu Systém inteligentniho fizeni dopravy obsahuje modernizaci svételného signalizacniho
zafizeni (SSZ) na kfizovatkach v dynamickém rezimu a vhodné koordinace, zfizeni dopravné fidictho a informaéniho
centra (dopravni GstFedny), které za pomoci informaci umoZni optimalizovat signalni plany a v realném Gase reagovat

na vzniklé dopravni situace.

StéZejni soucasti projektu je podminéna preference/upfednostnéni vozidel MHD na kfiZovatkéach vybavenych SSZ.
Nedilnou sou€asti je vyuZivani telematickych systémi se zaméFenim na sbér, pfenos a sdileni dopravnich informaci
pro optimalizacni procesy fizeni dopravy v realném Case.

Aktivni upfednostnéni vozidel MHD by mélo byt feSeno na vybranych kfiZzovatkach, které jsou situovany na
rozhoduijici trasdch MHD, coZ se mlZe tykat nasledujicich kfizovatek:

Na DraZce — Blahoutova

Na Drazce — DaSicka — Kpt. JaroSe

Kpt. JaroSe — Hlavacova

Kpt. JaroSe — Anenska

S. K. Neumanna — Na Spravedinosti — K Vinici
Karla IV. — Jahnova — ndmeésti Republiky
namésti Republiky — tfida Miru

Hradeckd — Studentska — Bélehradska
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Hradecka — Masarykovo namésti — Sukova tfida

Masarykovo namésti — Palackého tfida — tfida Miru — 17. listopadu
Palackého tfida — K Polabindm

Palackého tfida — Hlavacova

Palackého tfida — Kpt. BartoSe — namésti Jana Pernera
Chrudimska — Pod Bfizkami — Demokratické mladeZe

Jana Palacha — Teplého — Pichlova

Teplého — Lexova

PraZzska — silnice I/2.

Je moZné na dot&enych trasach u vybranych zastavek vyuZit tzv. ,svételné zavory”. Tento zplsob upfednostnéni
vozidel MHD se da uplatnit také v blizkosti okruZnich kfiZovatek.

12.2.4,  Revize organizace a regulace nakladni dopravy v souvislosti s dopln&nim komunikaci ZAKOS

Rozhodujicim pro feSeni silni€ni nakladni dopravy je maximalni vyuZiti potencidlu dopInénych komunikacnich staveb
v rémci ZAKOS, jedna se zejména o nésledujici stavby:

e /2 Pardubice — jihovychodni obchvat
e I/2 Pardubicky-Sezemice
e 1/36 Pardubice, Trnovéd—Fablovka—Dubina,
s cilem upravit trasy nakladni dopravy tak, aby v co nejvétsi mife neprochazely zastavénym obytnym Gzemim nebo

centralni oblasti mésta. Takovéto feSeni zvysi bezpe€nost a napomiiZe ke sniZeni negativnich vlivi dopravy na
kvalitu Zivota a Zivotni prostredi.

Nakladni doprava, bez kategorie lehka nakladni vozidla, pfedstavuje podle aktivniho scéndre pfiblizné 12,9 tisic vozi-
del za 24 hodin s podilem cca 6,1 % z na celkové automobilové dopravé, dopravni vykon €ini zhruba 164,5 tisic km.

Obrazek 69 doklada navrh vyhledovych tras nakladni dopravy s regulaci do 5 kategorii dle dovolené hmotnosti
vozidla. Z obrazku je patrna zdafila ochrana Gzemi mésta pred téZzkou nakladni dopravy s vyjimkou diléich dsekd ulic
Na Drazce a DaSicka, u varianty jsou také tyto Gseky feSeny. Na trasach s requlaci nakladni dopravy se pfedpoklada
uplatnéni dopravni znagky B12 s dodatkovymi tabulkami E5 (nejv&tsi povolend hmotnost) a E13 s textem ,Mimo
dopravni obsluhu”, pfipadné B13 s dodatkovou tabulkou E13 s textem ,Mimo dopravni obsluhu”.
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LEGENDA:

druh regulace nakladni dopravy

zékaz nékladni dopravy

zéasobovani / obsluha

regulace 3,5t

regulace 6-10 t
regulace 12t

bez regulace

Obrazek 69: ndvrh tras nakladni dopravy v rémci komunikaci ZAKOS, vyhled roku 2035 (podrobnéji v piiloze C20)

TéZzka nakladni doprava nad 10t, resp. trasy nakladni dopravy bez regulace, jsou vedeny predevsim na pritahu silnice
I/37 a na obchvatovych komunikacich silnic I/2 a I/36. Dale na silnici II/324 Hradecka, silnicich I11/32221 a I11/32228
smérem na Srnojedy, resp. Stary Materov, véetné Gseku Prelougska, na silnicich I11/34026 OstreSanska a I11/34028
Nemosicka v oblastech Nemosice a Jesnicénky a na souboru silnic I1/322 Primyslova a Starocernskd, I1/355 Dasicka
a Hostovicka, I11/2983 smérem na Sezemice v oblastech Pardubigky, Cerna za Bory a Starogernsko. Doplfiujicimi
trasami bez regulace jsou pak pfistupové mistni komunikace v ramci primyslovych oblasti U Panasonicu, Délnicka,
Holandska, Primyslova a Prazska, Milheimova, K Vapence.

Trasy stfedni nakladni dopravy (napf. do 6 t/10 t), které navazuji na trasy bez omezeni, jsou situovany do ulic Palac-
kého tfida, Hlavacova, Kpt. JaroSe, Gseky ulic Prazska a Pfelou¢ska a komunikace k letisti Pardubice. Dale jsou vedeny
v silnicich I11/34039 ve sméru na Mnétice a I11/3239 ve sméru na Doubravice a Hradek.

v/,

Na ostatnich komunikacich z&kladniho systému (ZAKOS) je nakladni doprava regulovéna nejvy$si dovolenou hmot-
nosti 3,5 tuny. Ve velmi omezeném rozsahu je uplatnén zakaz vjezdu nakladni dopravy, pfipadné je povolen vjezd
dopravni obsluze a zasobovani. Parkovani, resp. odstavovani lehkych nakladnich vozidel do 3,5 tuny v obytnych ob-
lastech je feSeno v ramci kapitoly Doprava v klidu.

Upozorfiujeme, Ze se v nékterych pfipadech jedna o navrhy regulace tras nakladni dopravy na komunikacich mimo
kompetence mésta, proto je nezbytna diskuze s Ministerstvem dopravy a Krajskym Gfadem Pardubického kraje
v ramci feSeni SirStho Gzemi. Nutna je rovnéz diskuse nad regulaci tras z pohledu dovolené hmotnosti vozidel, resp.
rozsahu uplatnéni omezeni hmotnosti do 6 t nebo do 10 t.

12.2.5  Realizace projektu Jednotny systém fizeni parkovani a efektivni vyuZiti volnych parkovacich ka-
pacit

Probihajici realizace ,Systému inteligentniho parkovani” se nachazi v ovéfovaci fazi funkénosti. Systém ma prispét

k vétSimu komfortu Fidict pfi hledani volnych parkovacich mist i odleh&eni dopravy v centru Pardubic. Je nezbytné,

aby vysledna podoba byla sou¢asti celoméstské koncepce organizovani dopravy v klidu, ktera je popsana v kapitole
Doprava v klidu.
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Z hlediska telematické problematiky, resp. pro dosazeni cilli a napInéni o€ekavani a pfinost je dllezité, aby FeSeni
konkrétnich projektl technologického vybaveni parkovacich kapacit vychazelo z jednotného navrhu architektury
parkovaciho systému a popisu jeho funkci, podle kterych bude parkovaci systém mésta rozvijen.

12.2.6  Navadéci a informacni systém mésta

Cilem opatfeni je feSeni komplexniho navadéciho a informacniho systému dopravy na Gzemi mésta. Systém by mél
vychazet z konceptu Smart City, ktery obsahuje a poskytuje v on-line prostfedi (aplikace a web) souhrnné informace
o volnych parkovacich kapacitach, spojich a vozidlech MHD, uzavirkich a omezenich, dopravni dostupnosti
vybranych lokalit, dostupnych systémech sdilené dopravy, bezbariérovych a cyklistickych trasach. Systém by mél
rovnéZ umoznit souvisejici platebni operace. Motivaci je v&tSi vyuZivani udrZitelnych druhl dopravy a systém(
multimodality.

12.2.7  Koordinator méstské mobility

Pijetim Planu mobility se mésto Pardubice zavazuje k pInéni, resp. implementaci navrzenych opatfeni, a nasledného
monitoringu a hodnoceni stanovenych cilG prostfednictvim indikatord vykonnosti. Opatfeni pfedstavuje vytvoreni
kompetentniho a respektovaného koncep&niho pracovisté pro zavadéni opatfeni Planu mobility a jeho koordinaci s
dalSimi obory a projekty zabyvajicimi se rozvojem méstské mobility.

Y

Rozhoduijici Gkoly koordindtora méstské mobility:

zapojit se do zamér(, planG a projektd, které se tykaji dopravy a méstské mobility

zajistit spolupréci/koordinaci mezi jednotlivymi odbory, odbornostmi a dal$imi spravnimi & Gzemnimi celky
zajiStovat kontakt s vefejnosti v otazkach méstské mobility

prezentovat zaméry méstské mobility a udrZitelné dopravy, vytvaret pozitivni image
predkladat/zajistovat koncepce, zaméry, projekty k rozvoji méstské mobility a podpore udrZitelné dopravy.

12.2.8  Ekologicka osvéta a akce na podporu vyuZivani udrzitelnych forem dopravy

Opatfeni se zaméfuje na posileni povédomi o vlivu dopravy na Zivotni prostfedi a moZnostech adaptace a mitigace
(zmirfovani) negativnich vlivil dopravy pfi vybéru dopravniho prostfedku. Cilem je pfedevaim dlouhodobé posileni
marketingového image v3ech udrZitelnych forem dopravy aktivnim informovanim a propagaci nabizenych moZnosti
prepravy a multimodality, zejména v kontextu firemnich a Skolnich pland mobility. Podle Koncepce méstské a aktivni
mobility pro obdobi 2021-2030 je pro sniZeni vlivu individudlni dopravy na Zivotni prostfedi, vyjma postupného
prechdzeni na alternativni energie pro individualni dopravu, ddleZita a velmi vyznamna postupna zména dopravniho
chovani lidi.

V soucasnosti je marketingovymi akcemi podle dostupnych informaci podporovana pfedevsim méstska hromadna
doprava, ktera podle Koncepce méstské a aktivni mobility vS§ak musi byt i pfes klesajici podil na realizaci po¢tu cest
ve mésté atraktivni. RozSifeni podpory na ostatni udrZitelné druhy dopravy a souvisejici aktivity je Zadouci, zejména
v ndvaznosti na vznik komplexniho informagniho systému mésta a snahu o postupnou zménu dopravniho chovani.

12.2.9  Firemni a Skolni plany mobility

Tento nastroj je urCeny predeviim vyznamnym zaméstnavatelim ve mésté a regionu s cilem jejich zapojeni do
procesu zmény zplsobu kaZdodenni pfepravy osob a zboZi/materidlu tak, aby vedly ke sniZeni ,zavislosti" na
automobilové dopravé.

Firemni plany se zamé&Fuji na dostupnost a obsluhu Gzemi podniku s cilem FeSit rozhodujici dopravné provozni
problémy, nedostatky a zavady, napf. zménou organizace dopravy, zménou podminek a dopravniho chovani
zaméstnanc.

Dostupnost a obsluha Gzemi podniku je hodnocena a feSena zejména z téchto hledisek:
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e dojizdka do zaméstnani podle jednotlivych druhl dopravy
e vozovy park, logistika a objemy nakladni dopravy, vEetné zplsobu prepravy zboZi a materialu
e dopravné provozni problémy, nedostatky a zavady v dostupnosti.

Obdobnym zplsobem se doporucuje zpracovani tzv. kolnich plani mobility, jejichZ sou€asti by mohly byt i Skolni
ulice a systém K+R. Cilem $kolnich pland mobility je vytvaret podminky pro bezpené a Setrné zplisoby dopravy zakd

do 3kol, ale podle Metodické prirugky Skolni plan mobility (2010) nabizf i déleZity prvek vychovy Z&k( k samostatnosti
a odpov&dnosti za sebe i své prostFedi. Zakladnf cile SPM jsou podle pFirugky nasledujici:

e redukovat objem automobilové dopravy souvisejici s cestami do Skoly a ze Skoly
e ZzlepSovat a podporovat bezpe€nost na téchto cestach

e aktivné podporovat zdravé a k Zivotnimu prostfedi Setrné cestovni navyky

e vychovavat déti v aktivni a odpovédné ob&any

Realizace firemnich pland mobility by méla byt doprovazena marketingovou kampani a dal3imi akcemi na podporu
udrZitelnych forem dopravy. Ze strany mésta by méla byt nabidnuta metodicka spoluprace s cilem koordinovaného
organizovani pfepravy. Vysledna spoluprace tak mdZze obsahovat infrastrukturni rozvoj, provozné organizacni feSeni
a opatfeni zaméfena na zménu dopravniho chovani zaméstnancd. Pro pilotni projekt se v kontextu dopravy v klidu
a planované vystavhy parkovaciho domu nabizi Krajska nemocnice Pardubice. V pFipadé Skolnich plant mobility se

predpoklada zajiténi ze strany mésta s pfednostnim zamérenim na bezpecnost pfistupovych tras pési a cyklistické
dopravy.

12.2.10 Méstské stavebni standardy v oblasti MZI

Modrozelend infrastruktura (MZI) pfina$i mé&stu nejv&tsi uZitek pfi praci s vodou, kterd je v synergii s vegetaci. Timto
se pfibliZzuje pfirozenému hydrologickému reZimu.

Opatreni cili na vytvoreni technického manualu, ur€eného k definovani zavaznych charakterd prvk( MZI spojenych
s realizaci Sedé infrastruktury, a na dalsi zavadéni téchto prvkd a standardl do koncepénich dokumentd a nasledné
vefejného prostoru mésta. Manual by mél byt provazan s realizovanou studii sidelni zelené, aktualizovanym
pasportem verejné zelené a planovanym rozvojem vybranych ploch zelenég, véetné navrzené celoméstské koncepce
dopravy v klidu, podrobnéji je opatfeni popsano v kapitole 13.3.

12.2.11  Podpora elektromobility

Vychodiskem jsou teze Aktualizace Narodniho ak&niho planu Eisté mobility 2019 (NAP CM) schvélené v dubnu 2020.
Pro mésta obsahuje nasledujici doporucent k aktivni podpofe rozvoje elektromobility:

e promitnuti elektromobility do dlouhodobych strategii v oblasti dopravy

e usnadnéni podminek rozvoje dobijeci infrastruktury

e podpora efektivni elektrické MHD.
Vlastni opatfeni je zaméFeno na usnadnéni podminek rozvoje dobijeci infrastruktury s cilem zvySeni podilu
elektromobility a ochrany Zivotniho prostredi. Opatfeni by mélo obsahovat nastaveni podminek pro vyclenéni
parkovacich stani pro Gcely dobijeni a vymezeni Gzemi pro umisténi dobijeci infrastruktury, pfipadné provedeni
vybranych pfipravnych praci, které usnadni nasledné umisténi dobijeci infrastruktury. V tomto sméru se oblasti
vicepodlaZni bytové zastavby jevi jako prioritni, byt nejvice problematické.

Dal3i dobijeci infrastruktura se dle Strategie Smart City mésta Pardubic, Narodniho akéniho planu Cisté mobility a
zasobniku projektd predpoklada predevsim v téchto lokalitach:

e Termindl Jih

e parkoviSté u multifunkéni arény
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e aredl Univerzity Pardubice
e ohchodni centra
o parkovisté/parkovaci domy P+R a P+G.

Dalsimi motiva€nimi opatfenimi mdZe byt transformace vozového parku municipality smérem k elektromobilité, jako
je tomu v pfipadé projektu ,Nakup elektromobilt pro SsmP — pfedfinancovani”. Vyznamnym néstrojem je pak osvéta
a sdileni dobré praxe.

12.2.12  Zpracovani projektu Smart City logistika v kontextu e-commerce a plan( udrZitelné méstské
mobility

Ugelem opatteni je vypracovéni metodiky pro aplikaci jednotlivych prvkil strategie smart city logistiky, véetné FeSenf
dorugeni zboZi v ramci posledni mile ve vztahu k rozvoji e-commerce s vyuzitim UCC (Urban Consolidation Centre).
Dalsim cilem je vytvoreni softwaru pro podporu zavadéni a nasledného vyuzivani metodiky. Projekt v ramci tématu
analyzuje aktualni pfiklady relevantni dobré praxe implementace plan( udrZitelné méstské mobility se zfetelem na
aplikaci strategif city logistiky. Projekt je v sou¢asné dobé ve fazi zpracovani, nezbytnym pfedpokladem je vytvoreni
potfebné datové zakladny.
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13. VLIV OPATRENI NA ZIVOTNI PROSTREDI A VEREJNE ZDRAVI

VSechny médy dopravy maji ur€ity vliv na kvalitu Zivotniho prosttedi a pfenesené i na verejné zdravi. Kromé nejcastgji
diskutovanych emisnich a hlukovych zatézi ze silniéni dopravy jsou to i dopady mikroklimatické, estetické, dopady
na kvalitu vefejného prostoru, na plochy pfirodnich biotopd, odvodiovani Gzemi a na vznik tepelnych ostrov(.

V sou€asné dobé roste vliv tzv. Cisté mobility, ktery se postupem €asu vyraznym zplisobem projevi v emisni produkci
i hlukové z4t&Zi z dopravy. S ohledem na nejisty vyvoj elektromobility dle NAP CM (2020), ktery pfedpovida rozvoj
pottu osobnich vozidel k roku 2030 v rozsahu 74 000 (nizky scénéf) az 8oo ooo (vysoky scénaf), tzn. podil cca 1,1
% - 13,5 % na vozovém parku, mohou byt nasledujici vysledky posouzeni zkreslujici. Pro vyhledovou dynamickou
skladbu vozového parku je pro rok 2035 vyuZzito odhadu zabudovaného ve vypoftovém programu.

Pfedmétem kapitoly je zpracovani posouzeni emisni a hlukové zatéze ze silniéni dopravy a srovnani vyvoje mezi
vyhledovou dopravni situaci dle AKTIVNIHO scénéfe a scénare TREND pro vyhledovy rok 2035. Podkladem pro
vypocet a modelovani emisni a hlukové zatéze jsou pfislusné dopravni modely. Motivaci tohoto pfistupu je doloZit
informace o vlivu opatfeni na Zivotni prosttedi pro pfipad, Ze se nepodafi naplnit dohodnuty scénar v oblastech
udrZitelné mobility (p&si a cyklistickd doprava, MHD/VHD) a souGasné bude umoznén nérlst individualni
automobilové dopravy v intencich rozvoje automobilizace. Dale je pfedmétem kapitoly otevfeni cesty k vyuZiti
potencidlu modro-zelené infrastruktury ke zlepSeni stavu Zivotniho prostredi.

13.1 POSOUZENI EMIST ZE SILNICNT DOPRAVY

Podle Evropské agentury pro Zivotni prostfedi mohou mit latky zne€iStujici ovzdusi za nasledek fadu rdznych
zdravotnich dopadd. Automobily vypoustéji ve vyfukovych plynech oxidy dusiku, suspendované &stice (PM1o a
PM2,5), oxidy siry, oxid uhelnaty a rizné t&zké kovy jako kadmium, olovo a rtut. Kromé& toho nékteré chemické latky
obsazené ve vyfukovych plynech funguiji jako prekurzory, jeZ mohou v ovzdusi reagovat a pfispét ke vzniku ozonu. A
kone€né suspendované Eastice a tézké kovy se dostavaji do ovzdusi také otérem pneumatik a brzd. Jakmile se usadf
na vozovce, mohou je znovu rozvifit projizdéjici auta. Imisni zatéZ témito zneciStujicimi latkami mdZe mit velmi
specifické zdravotni dopady, ale obecné jsou postihovany vnitfni organy, nervovy systém a krev, coZ zpUsobuje nebo
zhorSuje onemocnéni, jako jsou plicni choroby — vedouci k respiraénim potiZim — infarkty, astma, Gzkost, zavraté a
Unava. Podle Ministerstva Zivotniho prostfedi mlZe spét kombinace Gc¢inkd znecisténi k pfed€asnym dmrtim, kdy
experti odhaduji, Ze napf. vysoka koncentrace polétavého prachu kazdého z nas pfipravi o 9 mésicli Zivota.

Cilem orienta&niho vypogtu je srovnani dopravni situace podle AKTIVNIHO scénate a scénare TREND pro vyhledovy
rok 2035 pfi zachovani pfiblizné srovnatelné technické drovné silniénich dopravnich prostfedkd. Orientaéni vypocet
emisf ze silniéni dopravy byl proveden pro komunikace ZAKOS FeSeného Gzemi. Vypoget pro vyhledovou dopravnf
situaci zohledriuje vyhledové infrastrukturni zaméry a dopravné organizacni opat¥eni ovliviiujici pfedevsim plynulost
dopravy a trasy nakladni dopravy.

Vypocet emisi ze silni€ni dopravy byl proveden pro nasledujici zneciStujici latky:
e oxid dusiity (NO2);
e tuhé znecistujici Iatky frakce PM1o;
o tuhé znecistujici latky frakce PM2,5;
e benzo[a]pyren.

Vypodet emisi pro sledované znegistuijici latky byl proveden pomoci vypo&tového programu MEFA (verze 2013).
PouZity vypoctovy program MEFA pokryva Siroké spektrum zdroji emisi spojenych s provozem automobilové
dopravy a umoZfiuje zohlednit vyvoj dynamické skladby vozového parku. Program vychazi z databaze HBEFA
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,Handbook emission factors for road transport”, priéemz zohledriuje také dal$f zahraniéni metodiky vypo&tu emisi z
dopravy (CORINAIR, COPERT), stejné tak i vysledky emisnich test( charakterizujicich vozovy park Ceské republiky.

Ve vypo€tu emisi znecistujicich latek byly zohlednény nasledujici vstupni parametry:

o  kvalitativni charakteristiky paliv

e délka modelovanych Usekd

e podélny sklon vozovky komunikace
e rychlost pohybu dopravy

e plynulost provozu dopravy

e intenzita dopravy podle jednotlivych kategorif vozidel (OA, LNA, TNA, BUS)

e parametry pro vypocet viceemisi ze studenych startd, otérd brzd a pneumatik

e klimatické charakteristiky FeSeného Uzem.

MAXIMALNI PRIPUSTNE HODNOTY

Yxs

Stanoveni nejvy3sic

h pripustnych hodnot definuje zékon &islo 201/2012 Sh., o ochrané ovzdusf, jeho imisni limity

jsou doloZeny v nasledujici tabulce. Maximalni pocet pfekroCeni se vztahuje na kalendarni rok.

Znecistujici latka Doba prumérovani Imisni limit | Maximalni pocet prekroéeni
Oxid sificity 1 hodina 350 Ug_m-3 24
Oxid sificity 24 hodin 125 pg.m> 3
Oxid dusicity 1 hodina 200 pg.m 18
Oxid dusigity 1 kalendarni rok 40 ug_m-3 0
Oxid uhelnaty maximalni denni osmihodinovy pramé&r?| 10 mg.m™ 0
Benzen 1 kalendaini rok 5pg.m™ 0
Castice PMqq 24 hodin 50 pg.m 35
Castice PM4q 1 kalendaini rok 40 pg.m 0
Castice PM3 5 1 kalendaini rok 20 pg.m™ 0
Olovo 1 kalendafni rok 0,5 ug.m 0

Néavrhova ¢ast

Znetistujici latka | Doba priumérovani | Imisni limit
Arsen 1 kalendémmirok | &ng.m™
Kadmium 1 kalendamirok | 5ngm™
Nikl 1 kalendami rok | 20 ng.m™
Benzo(a)pyren 1 kalendaini rok 1 ng_m‘3

Tabulka 19: imisni imity pro ochranu zdravi podle zakona 201/2012, 0 ochrané ovzdusi

13.1.1  Vysledky posouzeni

Obecné plati, Ze hodnoty modelové vypoctenych koncentraci se liSi od koncentraci méfenych na stanicich imisniho

> vz

monitoringu pro nékteré zne€istujici latky az fadové. OdliSnosti vysledkd modelovych vypoctt a méfenych hodnot

>

zneCisténi ovzdusi jsou zplsobeny nasledujicimi skute¢nostmi:

e Jedna se o modelovy vypocet, ktery je zavisly na Uplnosti a pfesnosti zahrnutych mechanismd rozptylu
znecistujicich latek v atmosféfe a jejich parametrizace v modelu. Modelovy vypocet je pfiblizenim
skute€nosti nikoliv skute¢nosti samotnou.

e Odhady v popisu emisnich charakteristik zdrojG:
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- hodnoty intenzit dopravy, které vstupovaly do vypo€tu, vyjadfuji provoz dopravy za 24 hodin pro
primérny pracovni den, ve skutecnosti ma intenzita dopravy jistou variaci nejen béhem dne, ale
také béhem tydne a roku

- v modelu nejsou zahrnuty ,pfechodné a kratkodobé” emisni zdroje souvisejici s vystavbou,
terénnimi Gpravami, dalsi stavebni €innosti, sezdnnimi pracemi, napf. v zemédglstvi a podobnymi
aktivitami, které mohou vyrazné zvysit emise v dané lokalité.

e Popis rozptylovych podminek (do vypo&tu vstupuje parametrizace pomoci ro&ni stabilitni raZice).

- prenos emisi z oblasti leZicich mimo zajmové Gzemi

- pozadova Uroveri znecisténi

- znegistuji latky v ovzdusi vznikajici sekundarné fyzikalné-chemickymi procesy.

Pfes vy3e uvedené nejistoty je modelovy vypocet pouZitelny a uZite¢ny zejména pro hodnoceni navrhu z hlediska
emisf z dopravy. VyuZito bude predevsim srovnavacich/rozdilovych primérnych roénich vyhledovych koncentraci pro
modelované scénare vyvoje. V pfipadé srovnani modelovych scéndfi je narlist emisi zobrazen €ervenou barvou a

pokles zobrazen modrou barvou.

EMISE Z DOPRAVY PRO SCENAR TREND

Priimérné roéni koncentrace NO2
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Obrézek 7o: primérné roéni koncentrace NO, (podrobnéji v priloze C21)
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Priimérné roéni koncentrace PM,,
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Obrézek 71. primérné roéni koncentrace PMy, (podrobnéji v piiloze C22)

Priimérné rocni koncentrace PM, 5
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Obrazek 72: prdmérné roéni koncentrace PM, 5 (podrobnéji v priloze C23)
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Primérné roéni koncentrace benzo[a]pyren
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Obrézek 73: promérné rocni koncentrace benzolajpyren (podrobnéji v priloze C24)
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EMISE Z DOPRAVY PRO SCENAR AKTIVNI

Praimérné roéni koncentrace NO2
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Obrézek 74: promérné rocni koncentrace NO, (podrobnéji v priloze C25)

Nejvétsich koncentraci oxidu dusi¢itého je podle modelového vypo&tu dosahovéno v okoli pritahu I/37, predevsim

v prostoru kfizovatek, déle v trase silnice I/36 ulic Palackého, Hlavagova a Kpt. JaroSe.

129



ParduPlan

Néavrhova ¢ast

Priimérné roéni koncentrace PM,,

£ i
i A,
i .,
i 3
\ R .,
£ Lo %,
p . -
<
i
v
x
"\.
i
? e,
i e
3 i
7 ; ot
i % e AR
4 L i
- - b 1 el
5 ot L = JE——— {
b= ! 1 i | {
4 47 ¥ b1
T e ; \
4 i ]
¢ H i
I ] =y S
; 7 - A, 2]
.. 4 N 1
1 1 i
- | / ;
N i
\ I i
s, \ }.
N £ \
. i \ 43
- .
\ N,
\ N -
= a 4
5 \/ )
o f
. i
5 i
4
i i k) : H
i g ; AN 4
i 4 R
J i L i
e, - =T, i L 2" f‘—" “.. -
it Y i ., £
? i \, i i
i s 8, \
- H b B 3
g i o 2 -
LEGENDA: - B
\
Briiménd rotaf kancentrace P (i rogi] §
on0-010
an-n2e
i
on1-040 f % =
on-asm i i &
Ll s 4 5 -
081100 > S £ 2 - - LS
=) i s % -
od = S o >
s, 2 ¢ ¥
i /
i =y 4
5 ey
G//
it Pard

&% PARDUPLAN

Obrézek 75: pramérmé rocni koncentrace PM,, (podrobnéji v piiloze C26)

Nejvétsich koncentraci tuhé znecistujici latky frakce PM1o je podle modelového vypo€tu dosahovano v okoli pritahu

silnice I/37, k vy38im koncentracim také dochazi v Gsecich pratahu silnice I/36, zejména v prostorech kfiZovatek.

Déle se jedn4 o Gsek ulice Podébradska s vazbou na MUK Rosice, dil&f Gseky ulic Palackého a 17. listopadu v centru
mésta a prostor kiiZenf silnice I/2 (stavajicf I11/2983) a silnice I1/322 v lokalité Cernd za Bory.
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Préimérné rocni koncentrace PM, 5
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Obrézek 76: prdmérné rocni koncentrace PM, ; (podrobnéji v piiloze C27)
NejvétSich koncentraci tuhé znecistujici latky frakce PM2,5 je podle modelového vypogtu dosahovano v prostoru

mimotroviiové kfiZovatky silnic I/37-11/211 (MUK Ohrazenice), k vy$sim koncentracim pak dochazi v okolf prétahu
1/37, predevsim se jednd o prostory kfiZovatek.
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Praimérné ro&ni koncentrace benzo[a]pyren
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Obrézek 77: Prdmérné rocni koncentrace benzolajpyren (podrobnéji v priloze C28)

K nejvétsim koncentracim benzo[a]pyrenu podle modelového vypo&tu dochézi v prostoru mimodroviiové kfizovatky
silnic I/37 —I1/211 (MUK Ohrazenice) a navazujiciho seku ulice Pod&bradsk4, v prostoru MUK Palackého a kizovatky
silnice I/2 — 1/37-Prazské. K vyznamnym koncentracim dochézi také v okoli pratahu silnice I/36 ulice Palackého,
Hlavacova, Kpt. JaroSe a v okoli trasy ulice Jana Palacha, 17. listopadu, Hradecka.

SROVNANI VYHLEDOVYCH SCENARU

Na nasledujicich obrézcich (Obrazek 78, Obrézek 79, Obrazek 8o, Obrazek 81) jsou doloZeny rozdily pramérnych
roénich koncentracf znegistujicich latek mezi scéndfem TREND a scénarem AKTIVNI.

Nejvystiznéji je dopad ve sniZeni prim&rych rognich koncentraci znegistujicich latek patrny u benzo[a]pyrenu, kdy
sniZeni se dotyka UsekU silnic I/2, 1/37, severovychodniho obchvatu silnice I/36, Gsek komunikaci Harka, Na Drézce,
Teplého, S. K. Neumanna, Kyjevska, Hradecka a dalSich. V pfipadé PM,, dochazi ke sniZeni primérnych ro€nich
koncentraci v ulici Palackého a MUK Palackého.

Obecné ke sniZeni primérnych roénich koncentraci znecistujicich latek dochazi zejména v disledku zmény délby
pfepravni prace a sniZeni objemu individudIni automobilové dopravy, realizaci jihovychodniho obchvatu silnice I/2 a
vystavbou kfiZovatky ulic Kyjevska-Kpt. JaroSe. Rozhodujici zména pfiznivym smérem vSak probéhne realizaci
severovychodniho obchvatu silnice I/36, kdy dojde k prevedenti priijezdné dopravy mimo Gzemi $irSiho centra mésta.

V modelovych vypo&tech se tato zména neprojevuje, protoze scénafe TREND i AKTIVNI zmin&nou obchvatovou
komunikaci obsahuiji.

Ke zvy$eni zneCistujici latky dochazi v trase planovaného jihovychodniho obchvatu silnice 1/2, zejména v oblasti
napojeni ulice Prdmyslova.
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Rozdil primérnych roénich koncentraci NO2
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Obrézek 78: rozdil pramérnych rocnich koncentraci NO, (podrobnéji v pifloze C29)
Rozdil primérnych roénich koncentraci PM,,

041060

Obrézek 79: rozdil primérnych rocnich koncentraci PM,, (podrobnéji v pifloze C30)
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Rozdil primérnych roénich koncentraci PM, 5
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Obrézek 8o: rozdil primérnych roénich koncentraci PM, s (podrobnéji v priloze C31)

Rozdil praimérnych ro&nich koncentraci benzo[a]pyren
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Obrazek 81: rozdil pramérnych rocnich koncentraci benzolajpyren (podrobnéji v priloze C32)
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13.2 POSOUZENI HLUKU ZE SILNICNI DOPRAVY

z o’y

Evropska afadovna Svétové zdravotnické organizace povazuje snizeni hlu€nosti v sidlech za jednu z priorit. V
publikaci z roku 2000 se konstatuje, Ze méstsky hluk zplsobuje vzestup stresovych hormont a Ze z Fady novych
evropskych vyzkumnych studii plyne zavér: jestlize stfedni hodnota dopravniho hluku pfesahne v ekvivalentni hladiné
hodnotu 65 dB ve dne a 55 dB v noci, vzroste u ovlivnénych obyvatel riziko infarktu a dalSich srde¢né cévnich poruch
o pfiblizné 20 %.

Pro feSené Gzemi mésta Pardubice byl orientani vypocet hluku ze silniéni dopravy proveden za pomoci dopravniho
modelu, a to pro vyhledovy rok 2035 a scénare mobility AKTIVNI a TREND, v&etné jejich vzajemného srovnant.
Vypocet pro vyhledovou dopravni situaci zohledriuje potencialni zménu mobility, vyhledové infrastrukturni zaméry a
dopravné organizacni opatfeni ovliviiujici pfedev3im plynulost dopravy a trasy nakladni dopravy.

Vypocet hlukové zatéze je proveden dle metodiky ,VypoCet hluku z automobilové dopravy — aktualizace metodiky
Manuél 2018”. Vysledné hodnoty hluku v nasledujicich obrazcich (Obrazek 82, Obrazek 83) odpovidaji zakladni
ekvivalentni hlading akustického tlaku (dB; déle jen hluk) ve vzdalenosti 7,5 m od osy komunikace, pro denni obdobi
od 6:00 do 22:00 hodin.

Vychozi pfedpoklady vypoCtu jsou nasledujici:

e rychlost dopravniho proudu byla odvozena z modelu dopravy pfi vyuZiti kapacitné zavislého zat&Zovani

e podil nakladni dopravy a hromadné dopravy byl odvozen z dostupnych dat a dopravnich prizkumd na
kfizovatkéch a kordonu mésta s rozdélenim podle jednotlivych kategorif vozidel (OA, LNA, TNA, BUS)

e zohlednény byly navrZené trasy nakladni dopravy a jednotliva omezeni

e hluk byl stanoven pro komunikace ZAKOS.

MAXIMALNI PRIPUSTNE HODNOTY

Stanoveni nejvyssi pfipustné ekvivalentni hladiny hluku vychazi ze zakladni hladiny hluku LAeq,T = 50 dB a korekci

~ er s

prihlizejicich k mistnim podminkam a dobé.

Korekce pro vypocet hodnot hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru
jsou podle nafizenf vlady €. 272/2011 Sh., 0 ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci, pro zakladnf
hladinu nasledujici.

Druh chranéného prostoru Korekce [dB]
1 | 2 3) a)

Chranény venkovni prostor staveb I0zkovych zdravotnickych zafizeni véetné lazni | -5 | 0 | +5 | +15

Chranény venkovni prostor lGzkovych zdravotnickych zafizeni véetné lazni O] O | +5 | +15

Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény ostatni venkovni prostor | O | +5 | +10 | +20

Tabulka 2o. korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném ven-
kovnim prostoru

Poznamka:

1) PouZijje se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zeleznicnich stanic zajistujicich viakotvorné prace, zejména
roziadovdni a sestavu nakladnich viakd, prohlidku viaki a opravy vozd. Pro hluk ze Zeleznicnich stanic zajistujicich
viakotvorné prdce, které byly uvedeny do provozu pred dnem 1. listopadu 2011, se pficita pro nocni dobu dalsi korekce
+5 db.

2)  Pougije se pro hluk z dopravy na drahdch, silnicich I11. tiidy, mistnich komunikacich I1L tfidy a ucelovych komunikacich

vovo

ve smyslu § 7 odst. 1 zdkona ¢. 13/1997 Sb., 0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist.
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3)  PouZjje se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I a I1. tiidy a mistnich komunikacich I a I1. tfidy v dzemi, kde hluk
z dopravy na téchto komunikacich fe prevazujfici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. PouZije
se pro hluk z dopravy na drahdch v ochranném pasmu drahy.

4] PouZijje se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéZe.

e/,

Korekce uvedené v tabulce se nesgitaji. Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pficita dal3i korekce
-10 dB.

Hodnoty hluku plsobeného dopravou na pozemnich komunikacich pro pouZiti dalsi korekce + 5 dB podle § 12 odst.
6 véty treti:

Pozemni komunikace Doba dne | Laeqt [dB]
Denni 65
Dalnice, silnice I. a Il. tfidy, mistni komunikace I. a Il. tfidy
Nocni 55
Denni 60
Silnice lll. tfidy, mistni komunikace Ill. tfidy a ucelové komunikace
Nocni 50

Tabulka 21: hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prost. staveb a v chranéném venkovnim prostoru

Narizeni viddy 217/2016 Sh., ze dne 15.6.2016, kterym se méni nafizeni vlady &islo 272/2011 Sh., o ochrané zdravi
pred nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci, stanovuje hygienické imisni limity hluku a zavadi pojem ,stard hlukova
zaté7" a jeji pouZiti. Starou hlukovou zatéZi je hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranénych venkovnich
prostorech staveb plisobeny dopravou na pozemnich komunikacich nebo drahach, ktery existoval jiZ pfed 1. lednem
2001 a pfekraCoval hodnoty hygienickych limitd stanovené k tomuto datu pro chranény venkovni prostor a chranény

venkovni prostor stavhy. Vzhledem k absenci potfebnych dat nebyl pojem staré hlukové zatéZe uvazovan.

Poznamka: Chranénym venkovnim prostorem se rozumi nezastaveéné pozemky, které jsou uzivany k rekreacy sportu, léceni a
vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemku a venkovnich pracovist. Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi
prostor do 2 m okolo bytovych domd, rodinnych domd, staveb pro Skolni a predskolni vychovu a pro zdravotni a socidlni dcely,
JakoZ i funkcné obdobnych staveb.

13.2.1  Vysledky posouzeni

Jedna se o hluk z automobilové dopravy a zjisténé hodnoty nelze pfimo porovnavat s limity na vybranych typech
chranénych venkovnich prostor, nicméné vyrazné prekro€eni hodnot limitd pro danou lokalitu indikuje mozZny
problém. Podle miry pfekroCeni je pak doporu€eno zpracovani podrobng&;jsi hlukové studie, ktera bude moci objasnit
do jaké miry je ovlivnéno pohodli obyvatel (v pfipadé socialnich a zdravotnickych zafizeni také pacientd) Zijicich v
blizkosti dané komunikace.

PFi modelovani hluku nebyly brany v potaz nasledujici charakteristiky komunikaci:

* druh a kvalita krytu vozovky
* podélny sklon nivelety komunikace
»  &itka pozemni komunikace.

Pfes vySe uvedené chybéjici parametry je modelovy vypocet pouZitelny a uZite€ny zejména pro hodnoceni
navrhovanych opatfeni z hlediska hlukového zatiZzeni dopravou, vyuZito bude predevsim srovnavacich/rozdilovych
ekvivalentnich hladin akustického tlaku z dopravy pro doporugeny AKTIVNI scénaF mobility a scénaF mobility TREND
pro vyhledovy rok 2035.

HLUK Z DOPRAVY PRO SCENAR TREND
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Obrézek 82: hlukova zatéZ ze silnicni dopravy v dB, scénar TREND, vyhledovy rok 2035 (podrobnéji v piiloze C33)

Vypoctené hodnoty hluku s vysokou hladinou akustického tlaku presahuijici 75 dB doklada nasledujici prehled lokalit,

ey s

u lokalit v zastavéném tzemi bude vhodné vypracovat podrobné;jsi hlukovou studii:

o ulice Hradeckd, maximalni hodnota 76,9 dB

e silnice I/2 Prazska, max. hodnota 76,7 dB

e pritah silnice I/37, max. hodnota 75,7 dB

e ulice Kpt. Jaro3e, max. hodnota 75,5 dB

o ulice Palackého, max. hodnota 75,4 dB

e ulice S. K. Neumanna, Anenska, max. hodnota 75,4 dB

o ulice Podébradska, max. hodnota 75,3 dB

e ulice 17. listopadu, Jana Palacha; max. hodnota 75,3 dB.
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HLUK Z DOPRAVY PRO SCENAR AKTIVNI
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Obrézek 83: hlukovd zatéZ ze silnicni dopravy v dB, scéndi” AKTIVNL vyhledovy rok 2035 (podrobnéi v piiloze C34)

Vypoctené hodnoty hluku s vysokou hladinou akustického tlaku pFesahuijici 75 dB doklada nasledujici prehled lokalit,

u lokalit v zastavéném tzemi bude vhodné vypracovat podrobnéj

e ulice Hradeckd, maximalni hodnota 76,1 dB
e silnice I/2 Prazska, max. hodnota 75,4 dB
o ulice Kpt. JaroSe, max. hodnota 75,4 dB

e ulice Podéhradska, max. hodnota 75,0 dB.

hlukovou studii:
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SROVNANI VYHLEDOVYCH SCENARU
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Obrazek 84 rozdil hlukovych z3téZ ze silnichi dopravy v dB, scéndre AKTIVNI/TREND, vyhledovy rok 2035 (podrobnéji v piiloze
C35)

Rozdilovy kartogram srovnavé vypottené hodnoty hluku mezi scénafem AKTIVNI a scénafem TREND. Uvedené
hodnoty znati rozdil hladin hluku — zaporna hodnota (oranZova barva) = snizeni hluku vg&i scénafi TREND, kladna
hodnota (modré barva) = zvy3eni hluku viigi scénafi TREND. Srovnani mdZe byt provedeno pouze na komunikacich,
pro které je v ramci dopravniho modelu k dispozici stav dopravy pro oba vyhledové scénare mobility roku 2035, coz
znamend, Ze zde chybi srovnani Usekl nové navrZenych dopravnich staveb pro rok 2035 s vyjimkou
severovychodniho obchvatu silnice I/36.

N

Ze srovnani hlukovych zat&% ze silniéni dopravy (Obrézek 84) je u scénafe AKTIVNI zfetelny pokles hladiny
akustického tlaku na vyrazné vétsiné komunikaci, coz je odrazem zmény dopravniho chovani a délby pfepravni prace
smérem k udrZitelné dopravé. Také u vy€tl komunikaci s vysokou hladinou hluku pfesahujici 75 dB se sniZuje jejich
pocet na polovinu, coZ potvrzuje vySe zminény vyvoj.

13.3 HOSPODARENI S DESTOVOU VODOU, OPATRENI MZI

Pardubice jsou, s vyjimkou ostrohu Pardubicek a oblasti Krajské nemocnice, rozloZeny v oblasti fi€nich naplavii na
soutoku Labe a Chrudimky. Jedna se predevsim o silné propustné Stérkopisky, proloZzené bahnitymi sedimenty
dévnych meandr Labe v uzavienych ,peckéch” a v mnoha mistech mésta také navézkami rGznorodych materialC.
V centru mésta se nachazi byvalé fegisté Chrudimky jako tzv. ,méstska feka". Tato struktura vyznamné ovliviiuje
prirozeny rezim mélkych podpovrchovych vod, véetné jejich zasakovani. Byvala méstska feka musi byt v zasadé pod
povrchem zachovana, aby se nenarusily historické zaklady méstského historického centra vEetné Zelené brany,
umisténé na pilotech zasahuijicich hluboko do zvodnénych vrstev.
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Aby bylo mozné vyuZivat podpovrchové vody k mitigaci zmény klimatu, je nutné zajiSténi jejich zasobovani —
dostategné zasakovani. Modrozelen infrastruktura (MZI) pFedstavuje systém, soustavu, jejiz nejvétsiho efektu je
dosaZeno multioborovym a systémovym pfistupem, a proto bylo pfi sestavovani opatfeni Planu mobility navrzeno
sestavit technicky manual, resp. Méstské stavebni standardy v oblasti MZL.

Obecnym cilem je nakladat s deStovou vodou takovym zplsobem, aby doSlo k napodobeni pfirozené odtokové
charakteristiky, ochrané pfed zaplavenim a vnosem zneciSténi do povrchovych a podzemnich vod, sniZzovat dopady
sucha a zvySovat kvalitu Zivota. MZI je soubor pfirodé blizkych a technickych opat¥eni, ktera propojuji srazkovy
odtok s vegetacnimi a vodnimi prvky v sidlech za G¢elem podpory ekosystémovych sluzeb.

Stanovené strategické cile hospodareni s deStovou vodou s vazbou na MZI:

1) DosaZenf pfirozené vodni bilance
2) Ochrana urbanizovaného Gzemi pFed zaplavenim v disledku pfivalovych srazek

) Ochrana povrchovych a podzemnich vod
4) ZlepSeni mikroklimatu ve méstech

) Podpora vyuZiti vody pro zajisténi ekologickych, estetickych, rekreagnich a dalSich sluzeb v urbanizovaném
dzemi
Handicapem rozvoje MZI je nedostate¢na legislativni opora, cile MZI se €asto pfekryvaiji s cili hospodareni's deStovou
vodou (HDV), které ukotvuje zakon &. 254/2001 Sb. - 0 vodéch (vodni zékon). Statni politiku v oblasti rozvoje MZI
podporujf strategické dokumenty jako je Strategie pfizpdisobeni se zméné klimatu v podminkéch CR a Navrh Akéniho
planu hospodareni se srazkovymi vodami v urbanizovaném Gzemi. Souvisejicim handicapem je nedostate¢né
promitani poZadavkd adaptace/mitigace do projekt(, pripadné nekoncepéni pristup pri jejich zpracovani, dale
nedostatecné projekty sadovych Gprav, nebo jejich absence. Vliv na rozvoj MZI ma i skute€nost, Ze je tato
problematika u vefejnosti méné znama, ve svém dusledku tak chybi podpora vefejnosti pro nutné zmény k ochrané
vody a klimatu.

Ke zlepSeni stavu je nezbytna systémova podpora a dale:

e minimalizace solenf v sidlech, s cllem umoZnit aplikaci opatfeni hospodareni se srazkovymi vodami a sniZit
environmentalni rizika

e prizplisobeni stavebnich standardd, norem a certifikaci tykajicich se stavebnich konstrukci pro nové
stavby i rekonstrukce s ohledem na dopady zmény klimatu

e komunikace s veFejnosti, systematicka osvéta na Skolach a cilend osvéta v soukromé a verfejné spravé.

13.3.1  Méstské stavebni standardy v oblasti MZI

Opatreni, navrZené v ramci kapitoly 12.2.10 cili na vytvoreni technického manualu, ureného k definovani zavaznych
prvkd MZI spojenych s realizaci Sedé infrastruktury, a dalsi zavadéni téchto prvkd a standard( do koncepénich
dokumentd, projektd a nasledné verejného prostoru mésta. Manudl by mél byt provazan s realizovanou studi sidelni
zelené&, aktualizovanym pasportem verejné zelené a planovanym rozvojem vybranych ploch zelené.

Manudl by mél integrovat r(izné aspekty, které je potfeba zohlednit pfi navrhovani vefejnych prostranstvi, véetné
zastavek VHD, komunikaci pro cyklistickou, pési, ale také motorovou dopravu, ploch pro parkovani a odstavovani
vozidel. Potfebna je také adekvatni nahrada pfirodnich ploch v mistech, kde dochdzi k jejich zaboru ve prospéch
dopravnich staveb, napF. dle USK jsou Pardubice hodnoceny jako obec s krajinou nestabilni az malo stabilnf, je tedy

prostor vyuZit doprovodnou vegetaci pésich a cyklistickych stezek jako ekologicky stabilnich linii.

Poznatky z platného i navrhovaného UP, tykajici se zavadéni adaptagnich/mitigatnich opatFeni, jsou priib&zné
uvedeny ve vSech souvisejicich kapitolach a rovnéz jsou strukturované uvedeny nize:
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¢ Dopliovani komunikaéniho systému musi byt k ochrané okolnich ploch pred zatiZzenim z dopravy a pro
zaclenéni ploch do zéstavby dopInéno v dostatené mife ochrannou a izolaéni zeleni, v souladu s koncepci
MZI. Zejména v pfipadé komunikaci pro cyklistickou a pési dopravu je potfeba zohlednit nutnost zavadéni
adaptacnich opatfeni pro eliminaci tepelnych ostrovii mésta a celkové zvySeni kvality pobytovosti.

o  Pfi modernizaci zastavek VHD se pfedpoklada zavadéni adaptacnich opatfeni modrozelené infrastruktury
a dalSiho vybaveni dle koncepce MZI, v€etné inovaci v podobé smart technologi.

e  P¥i planovani dopravni infrastruktury je potfeba zohlednit zavadéni adaptacnich opatfeni pro eliminaci
tepelnych ostrov(i mésta a celkové zvySeni kvality pobytovosti ve vefejném prostranstvi.

e Vpfipadé dopravy v klidu problematika sniZzeni negativnich vlivi na Zivotni prosttedi obsahuje vedle
dopravnich aspektl také oblast ekologizace parkovacich ploch, tzn. vazby dopravy v klidu na
modrozelenou infrastrukturu a oblast kvality vefejného prostranstvi.

e Koncepce dopravy v klidu musi byt FeSena v souladu s planovanou koncepci MZI. Celoméstska koncepce
dopravy v klidu by méla specifikovat i poZzadované kvalitativni parametry parkovacich ploch z hlediska
funkci MZI — typy povrch( vs. propustnost, zplsoby odvodnéni, poZadované predCiSténi srazkové vody,
ale i poZadavky na zastinéni a omezeni pfehfivani.

o Uzemni plan mésta Pardubice, ve znéni 05/2021:

oV §13 0chrana a tvorba Zivotniho prostredi, ochrana ZPF a PFL stanovuije:

= v odstavci 10) Respektovat zaloZeny systém struktury zelen& ve mésté zahrnujici zelefi
parkd, ulinich stromoradi a ostatnich ploch zelené, propojeny pobFeznimi pasy zelené s
volnou pfiméstskou krajinou, tizemnimi systémy ekologické stability (USES) a
priméstskymi lesy.

= v odstavci 13]) Pfi Fe3eni uliénich prostord, pfedevsim pak v plochach méstského parteru,
budou plochy sidelni zeleng, resp. vefejné zelené jejich vyznamnou sou€asti, v lokalitach s
dostate¢nou prostorovou kapacitou budou doplfiovana stromoradi.

e Navrh nového Uzemniho planu Pardubice, ve znéni 05/2018 (resp. 01/2022)

o Vkapitole E.1 Koncepce usporfadani krajiny, potaZzmo E.1.3 Krajinna kompozice:
= (E13) Pro napln&ni principl krajinné kompozice stanovuje Gzemni plan dale tyto
podminky: podél komunikaci budou stabilizovany, obnoveny nebo dopinény aleje tak, aby
tvofily uceleny systém minimalné v rozsahu zakresleném ve vykrese I.2f Vykres koncepce
krajiny; podél G€elovych cest a vodnich tokd vEetné umélych kanal bude stabilizovan,
obnoven ¢i doplnén vegetacni doprovod minimalné v rozsahu vymezeném ve vykrese I.2f
Vykres koncepce krajiny.
o Vkapitole E.4 Prostupnost krajiny, je uvedeno nasledujici:
» (E4p) Stavajici a navrhované GZelové cesty a p&si a cyklistické stezky budou doprovézeny
vegetacnim doprovodem v rozsahu zakresleném ve vykrese I.2f Vykres koncepce krajiny.

Konkrétngji Ize uplatnit pFi realizaci dopravni infrastruktury zejména nasledujici prvky (nejsou uvedeny podle jejich
déinnosti);

o vysadba velkokorunnych stromd a aleji

e vertikalni zelef (zelené fasédy)

o plo3né a liniové vegetacni prvky, stromy/stromoradf

e umélé mokfady, vodni plochy, pfirozeny/revitalizovany vodni tok

e propustné a polopropustné povrchy — zatravnéné

e vegetacni stfechy

o vsakovaci zafizeni povrchova
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¢ retencni objekty s regulovanym odtokem povrchové vody
e dodate&né retendni prostory ve vefejném prostranstvi (park, zelené plochy)
e nouzové povrchové cesty pro bezpené odvedeni odtoku — nezastavéné koridory
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14. OPATRENI PLANU MOBILITY, AKCNI PLAN A JEHO IMPLEMENTACE

Na zakladé vize a strategickych, resp. specifickych cilli byly sestaveny shluky opat¥eni (déle jen opatfeni), které sleduji
napInéni Aktivniho scénafe a s nim souvisejici zmény dopravniho chovani a vyhledové délby pfepravni prace. Opatfeni
jsou rozdélena podle oblasti dopravy, pro kterou pfina3eji nejvétsi efekt. Kazdé z navrzenych opatfeni ma vSak
vétsinou pfesah do ostatnich oblasti dopravy, cilem je proto dosaZeni jejich synergického efektu. NavrZena opatfeni
byla revidovana a hodnocena ve spolupraci s odbornou vefejnosti (podrobnéji viz PFiloha B — Participace), z hlediska
13 kritérii, kdy opatfent:

e ma vliv na zvySeni atraktivity p&si dopravy

e ma vliv na zvySeni bezpecnosti

e ma vliv na dopravni zklidnéni

e ma vliv na zvySeni multimodality

e ma vliv na zvySeni atraktivity vefejné hromadné dopravy

e ma vliv na sniZzeni dopadu dopravy na Zivotni prostredi a lidské zdravi

e ma vliv na zvySeni atraktivity cyklistické dopravy

e |ze snadno projednat a realizovat

e vyznamné zlepSi podminky pro méstskou logistiku, dostupnost obchodu a primyslu

e zvySi miru vzajemné spoluprace organizaci a partnerd v oblasti mobility

e ma pozitivni vliv na kvalitu vefejného prostranstvi z pohledu pobytové kvality, estetické kvality a lidského
méfitka

e umozZni sniZit mobilitu IAD

e ma vliv na zvy3eni kvality Zivotniho prostredi formou uplatnéni adaptacnich opatfeni, eliminaci d€inkl
tepelného ostrova, vyuZiti modro-zelené infrastruktury.

Tento systém hodnoceni, ve spolupraci sodbornou vefejnosti, je doporu€eno aplikovat i na budouci
opatfeni/zédméry/projekty, které nebyly v dobé zpracovani Planu mobility sou¢asti aktualniho navrhu opatfeni.

Posouzeni kaZdého nového navrhu opatfeni bude feSeno vintencich hodnoceni provedeného vramci této
dokumentace, v€etné zapojeni odborné vefejnosti. Procesy a nastavena spoluprace tak budou zachovany i po
dokongeni Planu mobility. Zaroven se jednd o jiz vyzkouseny systém hodnoceni (pFipustna je i jeho modifikace), ktery
srozumitelnym zpsobem pomZe budouci opatFeni v ramci aktualizace Planu mobility schvalovat a prioritizovat pro
Akeni plan. Aktualizace Planu mobility se podle metodiky pro pfipravu plant mobility doporucuje alespori kazdych 5
let a za Gcelem hlubsi provazby s Gzemnim planovanim je potreba, aby tyto aktualizace reagovaly také na aktualizace
Uzemniho pldnu a aby dochazelo k postupnému sjednocent zemniho a sektorového planovéni, je potieba, aby také
Uzemnf plén reagoval na zmény v Pldnu mobility. Nezbytnou podminkou aktualizace je také vyhodnocent indikatord
vykonnosti. Opatfeni Planu mobility a jejich hodnoceni jsou zakladem pro sestaveni Akéniho planu a jeho aktualizaci,

>

ktera by méla byt €ast&jsi nez u Planu mobility.

Konkrétni projekty, pokud jsou v souladu s navrZzenymi opatfenimi, mohou byt do doplnény do Akéniho planu. Za jeho
aktualizaci odpovida Koordinator mobility (viz kapitola 14.3).

VSechna navrZena opatfeni jsou pfehledné shrnuta v nasledujici tabulce. Dalsi podrobnosti, vEetné souhrnného
zaneseni vybranych opatfeni do map, jsou k dispozici v pfisludnych kapitoldch. Pfedstaveny odhad finanéni
narocnosti je pouze orientaéni a vyZaduje dalSi provéreni a zpresnéni.
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14.1 OPATRENI PLANU MOBILITY

VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

| néazev shluku

| popis shluku

zameér / stavby

odhad ceny

poznamka

Opatreni dle roz-
poctu mésta

Modernizace zasta-
vek VHD/MHD

Modernizace vozo-
vého parku MHD a
provozni soustavy

Zlepseni obsluznosti
Uzemi MHD, Upravy
organizace provozu

Modernizace Zelez-
nice, zlepseni obsluz-
nosti Uzemi ZOD

Rozvoj systému inte-
grované dopravy,
podpora multimoda-
lity

Dle rozpoétu mésta Pardubice jsou na rok 2022 naplanovany nasledujici projekty.

Ucelem opatFeni je pokracovat v prestavbé bariérovych zastéavek na tizemi Pardubic, véetné zvysovani kvality jejich
vybaveni. Pfi modernizacich zastavek by méla byt provéfovana i pfipadnd zména stavebniho usporddani smérem k
preferenci VHD prostfednictvim stavebniho usporaddni zastavky. Pfi modernizaci se rovnéz predpokladd zavadéni
adaptacnich opatfeni MZI a dalSiho vybaveni dle Méstskych stavebnich standard( a inovaci v podobé smart tech-
nologii.

Pokrac¢ovani modernizace vozového parku ma za cil zajistit nejen plnou bezbariérovost vozidel, ale také vybaveni
vozl prostiedky ke zvyseni komfortu pfi cestovéni. Modernizace vozového parku se dale tyka pohonnych jednotek
vozidel, diky kterym bude mozné obsluhovat tizemi mésta s minimalnim negativnim vlivem na Zivotni prostredi.
Opatreni rovnéz uvazuje se zvysenim efektivity provozu elektrické trakce a s vybudovanim dal$iho nezbytného z3-
zemi. V neposledni fadé se jednd o modernizaci aredlu vozovny dopravniho podniku s cilem zajistit lepsi ddrzbu a
Zivotnost vozidel MHD.

Urbanisticky rozvoj mésta musi doprovazet opatreni zajistujici obsluhu tizemi MHD, jednd se o infrastrukturni roz-
voj, v€etné novych zastavek a Upravy organizace provozu. Opatreni pfispivaji k celkovému zvyseni Grovné kvality
poskytovanych sluzeb s cilem nabidnout MHD Sir§imu spektru cestujicich se specifickymi podminkami pro pre-
pravu.

Opatreni obsahuje probihajici modernizaci Zelezni¢ni stanice Pardubice hlavni nddraZi a modernizaci trati Hradec
Kralové-Chrudim zdvoukolejnénim Gseku Pardubice-Rosice nad Labem-Stéblovd, véetné modernizace Zelezni¢ni
stanice Pardubice-Rosice nad Labem a Zelezni¢ni zastdvky Pardubice-Semtin. Zlepseni obsluznosti Uzemi bude do-
sazeno premisténim Zelezniéni zastavky Pardubice-Opoginek blize primyslové zéné Staré Civice. UvaZovéano je rov-
nézZ s nové realizovanou Zelezni¢ni zastavkou Pardubice-centrum a predpoklada se také modernizace Zeleznicni
zastavky Pardubice-Pardubicky doplnénim bezbariérového pfistupu. Rozvojovym zamérem je prelozka Zeleznicni
trati 238 Pardubice-Chrudim s novou zastavkou Nemosice primyslova zéna.

Cilené organizovani VHD v ramci integrované dopravy a prestupnich multimodalnich uzld, a to jak na Gzemi mésta,
tak i regionu vychazi z motivace snizeni vyuzivani IAD pro kazdodenni cesty, pfipadné alespon zkrdceni téchto cest.
Verejna hromadnd doprava, resp. systém integrované dopravy, nabizi moznosti pozitivné ovlivnit délbu pfepravni
prace a mobilitu osob smérem k udrZitelné dopravé. Potfebnost funkéniho a komplexniho systému je zfejma z cel-
kového objemu pravidelné denni vnéjsi cilové a zdrojové dopravy.

Tabulka 22: Shluky opatreni pro oblast Verejnd hromadnd doprava

PEST DOPRAVA

Rekonstrukce zélivi MHD; rekonstrukce zastavek: Jahnova (2x)

Uprava nevyhovujicich zastavek: 35 zastavek; vybaveni zastavek smart technologiemi: 7 lokalit; vybaveni za-
stévek opatfenimi MZI;

modernizace vozového parku: 51 autobusd; dobijeni pro elektrobusy: Terminal Jih; modernizace systému
napajeni; modernizace trolejovych armatur; modernizace aredlu vozovny DPMP

vybudovani zastavek: Terminal Jih (2x); Hirrka (2x); Staré Civice primyslova zéna (2x); Cihelna (2x); S. K. Neu-
manna (2x); Polabiny (4x); obsluha novych oblasti — rozvoj trolejbusové trakce do ulic Svobody, Pod Bfiz-
kami, S. K. Neumanna, Anenska, Karla IV., Kpt. JaroSe, Prazskd, Primyslova; Studentska (ve vystavbé), Kuné-
ticka, Stromova; rozvoj MHD do oblasti Hiirka, Staré Civice, S. K. Neumanna, ulice Lonkova, ulice K Vapence;
sjednocent sluzby Senior taxi se sluzbou DPMP

Modernizace trati Hradec Kralové — Chrudim; stavba Medlesické (Ostiesanské) spojky; vybudovani zastavek:
Zst. Nemosice — primyslova zona; modernizace zastdvek: Pardubice hl. n.; Pardubice — Semtin; Pardubice —
Rosice nad Labem; Pardubice — Pardubicky; pFesun zastavky: Pardubice-Opocinek

zapojeni MHD Pardubice do IREDO; realizace multimodalniho terminalu: Terminal B, Terminal Jih, Terminal
Univerzita; realizace ptestupniho uzlu: Semtin, Pardubice nad Labem, Cernd za Bory, Nemosice PZ, Pardu-
bicky

8800 000 K¢

37 100 000 K&

883 000 000 K&

242 200 000 K¢

11 454 800 600 K&

217 700 005 K¢

podrobnd lokalizace nevyhovujicich zastavek je soucasti kapi-
toly/prilohy Pési dopravy; odhad ceny nezahrnuje vybaveni za-
stavek opatrenimi MZI

odhad ceny nezahrnuje vybaveni vozidel ke zvySeni komfortu
cestovani; predpoklad financovéni: OPD/IROP 85% ceny a
DPMP 15% ceny

odhad ceny nezahrnuje: sjednoceni sluzby Senior taxi se sluz-
bou DPMP

predpoklad financovani: SZ 100 %

odhad ceny nezahrnuje: harmonizace VYDIS a IREDO; projekt
Terminal Jih (obsaZen v: "Realizace systému P+R —kompletace
inteligentniho systému organizovani a fizeni dopravy v klidu" a
"ZlepSeni obsluznosti Uzemi MHD, Upravy organizace pro-
vozu")

néazev shluku popis shluku zameér / stavby odhad ceny poznamka
Opatreni dle rozpoctu mésta Dle rozpoctu mésta Pardubice jsou na rok 2022 napldnovany ndsledujici projekty. 833;?:?’;:;&1‘3?:;t‘:\?:g;kaucm 750 000 K¢
Zpracovani Generelu bezbariérové do- Utelem opatfenti je zpracovani koncepéniho dokumentu, ktery do sjednoti méstské standardy a piistupy k fedeni bezbariérového pohybu viech skupin handicapovanych obc¢and.
pravy zahrnujiciho reseni pristupl do ob-  Soucasti dokumentu budou hodnoceni a ndméty feseni pristupt do objektt a budov, pfipadné také bezbariérova doprava na bazi senior taxi. Koncepce bude také obsahovat multio-  koncepéni dokument 1 000 000 K¢
jektl borova reseni s uplatnénim adaptacnich opatreni s cilem zvyseni kvality verejného prostranstvi a celkové pobytovosti v Uzemi s moznym uplatnéni MZI.
Dopravni zklidnénf historického centraa  Cilem zavadéni zklidnénych oblasti je predevsim zvyseni bezpecnosti nejzranitelnéjsich ucastnikl dopravy a prerozdéleni dopravniho prostoru smérem ke zvyseni kvality pobytovych , , . .
. p p Tl T . PR . . e oy . e v Y e . ol s e ) A B [ . . odhad ceny, vysledny rozsah nakladl na re-

rezidentnich oblasti, rozsifovani pésich a  funkci. Dopravné zklidnéné oblasti by mély v co nejvétsi mife umozriovat pohyb cyklistl a dalsich prostfedk’ mikromobility. DlleZitou soucasti jsou pak jednotné principy a harmoni-  pé&si zény: cca 0,5 km (centrum mésta) |5 250 000 K¢ Sl Gy

, . M . e ey ; . konstrukci uréi podrobnéjsi projekty
obytnych zén zace opatreni dopravniho zklidnéni, véetné dopravniho znaceni.

v . Y o Y ) . . o v . . Y . . prestavba nevyhovujicich: 272 pre-

Rekonstrukce a doplnéni prechodl pro Opatfeni cili na zvySeni bezpecnosti provozu a prostupnosti Uzemi pro pési dopravu odstranénim zdvad a doplnéni prechodl pro chodce a mist pro prechazeni na siti hlavnich pésich chodi/mist pro prechézeni: dopln&ni: | 70 800 000 K&

chodce/mist pro prechéazeni

Rekonstrukce nevyhovujici infrastruktury
pro pési a doplnéni nové

Stavba novych lavek a

premosténi

Tabulka 23: Shluky opatfeni pro oblast Pési doprava

tras. Vybaveni pfechodd a mist pro prechazeni musi splfiovat poZadavky pro pristup vSéem skupinam handicapovanych obéan(.

Obsahem opatreni je odstranéni zdvad a rizik na infrastrukture pro pé&si, resp. siti hlavnich pésich tras, s cilem dosazenf jeji maximalné mozné bezpecnosti a bezbariérovosti. Zdmérem
je rovnéz doplnéni hlavnich pésich tras pési dopravy s motivaci zlepseni prostupnosti Uzemi, cilem je ucelenost hlavnich pésich tras pro spojeni rozhodujicich zdroja a cild cest.

Obsahem opatreni je doplnéni hlavnich pésich tras (v¢. tras cyklistické dopravy) s cilem zlepsit prostupnost izemi pfemosténim prirodnich a umélych bariér.

tras

218 prechodd/mist pro prechazeni
rekonstrukce nevyhovujicich: 2,61 km
pésich tras; doplnéni: 17,39 km pésich

stavba lavky: Poseidon (Zavodu Miru);
vedle mostu kpt. BartosSe

odstranéni nevyhovujicich Usekl se spolec-
nym provozem cyklistl a chodct je soucasti
opatrenf cyklistické dopravy

ldvka pres Zelezni¢ni trat 101 je obsahem
opatfeni VHD (modernizace Zst. Pardubice
hl.n.)

240 000 000 K¢

70 830 000 K¢

CYKLISTICKA DOPRAVA
nazev shluku popis shluku z4mér / stavby odhad ceny pozndmka
Opatreni dle rozpoctu M M - . . . o . M projekt souvisi s projektem 300 stojant do mésta, realizovéno cca 226 stojan(, predpoklad etapy Il
M DI t ta Pardub k 2022 | led kty. 750 000 K . . Y . , . ! !
mésta e rozpo¢tu mésta Pardubice jsou na ro napladnovany nasledujici projekty Cyklo stojany ¢ e 74 stojant s predpokladanym dokongenim do konce roku 2022
Aktualizace Generelu Obsahem opatreni je aktualizace Generelu cyklistické dopravy, koncep¢niho dokumentu, ktery sjednoti pfistupy k jednot-
livym kategoriim cyklistické infrastruktury. Standardy Feseni musi rovnéz obsahovat doprovodnou cyklistickou infrastruk-  koncepéni dokument 1 000 000 K¢

cyklistické dopravy

turu, véetné osvétleni.
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néazev shluku

popis shluku

zameér / stavby odhad ceny poznamka

Pfestavba a harmoni-
zace UsekUl se spolec-
nym provozem pésich
a cyklistd

Rozvoj sité cyklistic-
kych tras, napojeni na
dalkové trasy

Stavba novych lavek a
premosténi

Oddéleni cyklistické
dopravy od silni¢ni
motorové dopravy

Multimodalita, rozvoj
systému B+R, bike-
sharing

Obsahem opatreni je odstranéni zavad a rizik na spolecné infrastrukture pro chodce a cyklisty s cilem dosazeni maxi-
malné mozné bezpecnosti pési dopravy.

Obsahové se jedna o doplnéni nové infrastruktury cyklistické dopravy pro denni i rekreacni vyuzivani. Patfi zde trasy v
rozvojovych urbanistickych oblastech a trasy jako doprovodna infrastruktura k rozvoji silni¢ni sité. Spolecné s uvedenym
musi probihat doplfiovani cyklistickych tras na stavajici infrastruktufe v ramci rozvoje dopravné zklidnénych oblasti for-
mou dopravné organizacnich a integracnich opatfeni, coZ pfispéje k dalSimu zlepSeni prostupnosti Gzemi a rovnéz dopl-
fAovani cyklistickych tras v ramci budouciho rozvoje ZAKOS.

Obsahem opatreni je doplnéni tras cyklistické dopravy spolec¢né s hlavnimi pésimi trasami vystavbou novych premosténi
pfirodnich a umélych bariér s cilem zlepSeni prostupnosti Uzemi. V pfipadé tras, které jsou spolecné s hlavnimi pésimi
trasami, se jedna o délené stezky pro chodce a cyklisty, u turistickych a rekreacnich tras o spole¢né stezky pro chodce a
cyklisty.

Opatreni obsahuje zvySeni kvality infrastruktury oddélenim cyklistické dopravy od silni¢ni motorové dopravy, coZ vyrazné
prispéje k jeji bezpecnosti. Nezbytna je harmonizace s opatrenim fesici oddéleni cyklistické dopravy a pési dopravy a
opatrenim zabyvajicim se vyhrazenymi jizdnimi pruhy pro vozidla VHD, které mohou vyuzivat také cyklisté.

Cileny rozvoj systému B+R (bike & ride) podporuje zvyseny zdjem o multimodalitu v rdmci udrzitelnych druh( dopravy.
Pro podporu vnéjsi zdrojové dopravy je na Uizemi mésta rozhodujicim multimodalnim uzlem prostor pfednadrazi Zelez-
ni¢ni stanice Pardubice hlavni nadrazi s novou nabidkou v lokalité Terminal Jih a Terminal Univerzita. Rozvoj systému B+R
se predpoklada také v dalsich Zelezni¢nich stanicich.

Tabulka 24. Shluky opatfeni pro oblast Cyklisticka doprava

AUTOMOBILOVA DOPRAVA

* odhad ceny vychazi z predpokladu stavby novych Usekd cyklistické infrastruktury v zékladnich pa-

rametrech — obousmérna stezka $itky 2,5 m - v rozsahu cca 1/3 délky nevyhovujici infrastruktury, v

jici ¢nych Usekd: 16 km tras * 53333333 K¢
rekonstrukce nevyhovujicich spolecnych dsekd: cca m tras ¢ ostatnich pfipadech se pfedpoklddd dopravné organizacni feseni. Vyslednou délku skute¢né po-
trebné infrastruktury urcéi aktualizace Generelu cyklistické dopravy.
doplnéni tisekd: cca 19 km tras 95 000 000 K& odhad ceny vychazi z predpokladu stavby novych Usekl cyklistické infrastruktury v zékladnich para-

metrech — obousmérna stezka Sitky 2,5 m

stavba lavky: pfes slepé rameno Labe v Rosicich; mezi koupalistém
Cihelna a parkem Na épici; lavka pres silnici I/37 mezi sidlistém Du- 58 500 000 K¢
kla a aredlem Pardubického zavodisté

uvedeny jsou pouze lavky a pfemosténi, které nejsou soucasti hlavnich pésich tras; odhad ceny vy-
chézi z predpokladu stavby lavky v zakladnich parametrech — spole¢nd stezka pro chodce a cyklisty
Sirky 3 m; lavka pres Zeleznicni trat je obsahem opatfeni VHD (modernizace Zst. Pardubice hl.n.);

lavka Poseidon a lavka vedle kpt. Bartose je obsahem opatreni P&si dopravy (lavky a premosténi)

* odhad ceny vychazi z predpokladu stavby novych Usekl cyklistické infrastruktury v zakladnich pa-

rametrech — obousmérna stezka $itky 2,5 m - v rozsahu cca 1/3 délky navrZzenych Usekl cyklistickych
segregacni opatfeni: cca 42 km tras * 140 000 000 K¢ | tras pro realizaci segregacnich opatieni, v ostatnich pfipadech se predpokldda dopravné organiza¢ni

feseni. Vyslednou délku skute¢né potfebné infrastruktury urci aktualizace Generelu cyklistické do-

pravy.
realizace systému B+R: Zst. Pardubice hl.n.; Terminal Jih; Zst. Pardu-

bice-Rosice nad Labem; Terminal Univerzita; Zst. Pardubice-Rosice

nad Labem; Zst. Pardubice-centrum; Zst. Pardubice-Pardubicky; Zst. 1 100 000 K&

Nemosice PZ; zst. Pardubice-svitkov; Zst. Pardubice-Semtin; Zst. Par-

dubice-Cerna za Bory

ndazev shluku

popis shluku

zamér / stavby

odhad ceny

pozndmka

Prelozka silnice /36 Tr-
nova-Fablovka-Dubina

Doplnénim ZAKOS o prelozku silnice 1/36 mimo zastavéné tzemi dojde k odvedeni ¢asti zbytné tranzitni dopravy, predeviim nakladni, z
urbanizovaného obytného Uzemi mésta. Pfinosem bude snizeni dopravniho zatizeni na Gzemi SirsSiho centra mésta s moznosti vyuZiti

(severovychodni obchvat) uvolnéné kapacity k upfednostnéni vozidel VHD a IZS.

Dopravni redukce Usek
komunikaci — uprednost-

néni vozidel VHD a 1ZS

Prelozka silnice I/2 Draz-
kovice-ulice Primyslova

(jihovychodni obchvat)

Doplnéni sjizdné rampy
na silnici 1/37 v MUK Ro-

sice

Dopravni napojeni Ne-
mocnice Pardubického
kraje a aredlu Tesla

Prestavba krizovatky Na

Drézce-Dasicka-Kpt. Ja-
rose

cyklistQ.

Predmétnd stavba propojuje silnici 1/37 v prostoru MUK Drazkovice s ulici Priimyslova v oblasti Pardubicky. Hlavnim p¥inosem jihovy-
chodniho obchvatu je kompletace vnéjsiho segmentu okruhu Pardubic. Dalsim prinosem je dostupnost prlimyslové oblasti Pardubicky
mimo zastavénda Uzemi mésta Pardubice a napojeni na nadfazenou komunikacni sit v podobé pritahu silnice 1/37. Soudasti jihovychod-
niho obchvatu je zamér na realizaci nového Useku I/2 Pardubicky-Sezemice obchvatem Starocernska a homogenizaci silnic 111/2983 a

11/355.

zhruba 700 m dlouhé pripojeni kolem Zeleznicni stanice Pardubice-Rosice nad Labem.

Vystavbou nového MUK Kyjevska (se stavajici silnici 1/36 v ulici Kpt. Jaro$e) dochazi k vyraznému zlepseni dostupnosti krajské nemocnice
Pardubice a nové urbanizovaného prostoru byvalé Tesly v ulici Kyjevskd. Prostiednictvim nové kfiZzovatky je Uzemi dopravné napojené na

komunikace ZAKOS bez nutnosti projizdét $irsim Gzemim centra mésta.

a patfi mezi nejvice rizikové a nebezpecné krizovatky na Uzemi mésta.

Tabulka 25: Shluky opatreni pro oblast Automobilovd doprava

DOPRAVA V KLIDU

Diky realizaci pfeloZek silnic 1/2 (jihovychodni obchvat) a 1/36 (severovychodni obchvat) dochézi ke sniZzeni dopravniho zatizeni na komu-
nikacich v Sirsim Uzemi centra mésta. Uvolnény prostor se vyuZiva k vyhrazenym pruhGm pro vozidla VHD a IZS, pfipadné i k provozu

Sjizdnd rampa v MUK Rosice zlepsuje obsluhu izemi a zvy3uje dostupnost a vyuzitelnost kapacitni pritahové silnice 1/37. Nahrazuje

Prestavba kfiZzovatky Na Drazce-Dasickd-Kpt. Jarose je primarné zamérena na zvyseni bezpecnosti. KfiZovatka je v soucasnosti fizend SSZ

severovychodni obchvat: 4pruhova komunikace; stavba okruzni kfizovatky Podébradska-1/36; prestavba na ok-
ruzni kfizovatku Bohdanedska-Trnovskd; Uprava okruzni kfizovatky Hlrka-Na Drazce

dopravni redukce Gsekt komunikaci (na 2 jizdni pruhy): Hradeckd; Sukova tfida; Masarykovo ndmésti; ndmésti
Republiky; S. K. Neumanna; Karla IV.; Anenska

jihovychodni obchvat: 2pruhové komunikace; Uprava okruzni kfizovatky Chrudimska-I1/324; stavba okruzni kfi-
Zovatky Nemosicka-1/36; stavba komunikace do ul. S. K. Neumanna a okruzni kfiZzovatky s I/2; stavba okruzni ki-

Zovatky Kyjevska-1/2; stavba okruzni kfiZzovatky Pramyslova-1/2; obchvat Staro¢ernska: 2pruhové komunikace;
Uprava okruzni kfizovatky Primyslova-K Silu; stavba okruzni kfizovatky Starocernsko

sjizdna rampa: 2pruhova komunikace; Uprava kfizovatky Generala Svobody-Legionarska

komunika&ni propojeni: stavba MUK Kyjevskd (kpt. Jaroe); stavba komunikace do aredlu nemocnice; stavba
prlsecné krizovatky MUDr. Duchdckové-Kyjevska (SSZ); rekonstrukce nadjezdu Kyjevska

prestavba kfiZzovatky

1467 000 000 K¢

5550 000 K¢

1104 587 757 K¢

20000 000 K¢

429 362 064 K¢

10 485 000 K¢

predpoklad financovani: RSD 100
%

délka vyhrazenych Usekd 3,7 km

predpoklad financovani: RSD (vy-
jma investice mésta na komuni-
kacni propojeni S. K. Neumanna a
SV obchvatu)

predpoklad financovani: RSD,
Sprava a udrzba silnic PK, mésto

nazev shluku popis shluku zamér / stavby odhad ceny poznamka
Jednd se o dokument strategického planovani obsahujici formu institucionalizace a managementu organizovani a planovani dopravy v klidu
Tvorba celoméstské koncepce dopravy na celém Uzemi mésta s ramcovym primétem do regionu. Definuje harmonogram napliovani koncepce, finan¢ni, technickd a provozni zajis- ., M
P pravy ymp & ! & P P P ) koncepéni dokument 1000 000 K¢

v klidu

Budovéni nabidky zachytnych parkovist
v systému P+G v rdmci Gzemi ZPS

Realizace, rozsifeni oblasti R/A na
Uzemi ZPS, vytvoreni tzv. ndraznikové

oblasti

téni, kontrolni mechanismy v rdmci platné legislativy. Koncepce obsahuje rovnéz informacni systém dopravy v klidu, ktery je soucdsti resent

komplexniho navadéciho a informacniho systému dopravy mésta.

vyuZitim inteligentniho parkovaciho, navddéciho a informacniho systému.

Obsahem je ptiprava a realizace/rozsiteni rezidentnich oblasti/ulic na Uzemi ZPS. Ve své podstaté se jedna o revizi kratkodobého parkovani v
ramci ZPS smérem k vyssi podpore rezidentniho odstavovani vozidel a soucasné o dopravni zklidnéni téchto oblasti. S opatfenim souvisi vy-
mezeni kapacitnich parkovacich ploch pro uZivatelskou skupinu kratkodoby navstévnik s vyuzitim inteligentniho parkovaciho, navadéciho a
informacniho systému, pficemz se uprednostriuje koncentrace nabidky pfed jeji fragmentaci. V atraktivnich lokalitdch je zachovdn kombino-

vany systém.

Opatreni obsahuje bilan¢ni analyzu, realizaci nabidky a technické zajisténi systému zachytnych parkovist na okraji Uzemi ZPS s cilem zabezpe-
Ceni poptavky uZivatelské skupiny zaméstnanec a dlouhodoby navstévnik. Predpokladaji se kapacitni parkovaci plochy nebo parkovaci domy s

parkovi$té P+G: U Stadionu-nabrezi Vaclava Havla; Stefanikova-17. lis- 337 000 000 K&

odhad ceny neobsahuje: podil soukr. investice v rdmci
projektu park. déim Stefanikova (predpoklad spoluprace
topadu; Arnosta z Pardubic; Mezi Mosty mésta a soukromého sektoru); predpoklad financovani PD

Mezi Mosty: PPP projekt

rozhodujici nabidka: odstavovani na komunikacich; zbytek nabidky ve
vefejnych a soukromych parkovacich objektech: Karla IV.; Stefanikova; 5 000 000 K&

predmésti, Polabiny, Zelené predmésti
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odhad ceny se odviji od Uprav organizace dopravy a po-
Arnosta z Pardubic; Mezi Mosty; U Stadionu; ndraznikova pdsma: Bilé tfebného dopravniho znaceni
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néazev shluku

popis shluku

zamér / stavby

odhad ceny

poznamka

Zbny zékazu sténi, regulace dopravy v
klidu, dopInéni nabidky v lokalitach
bydleni, reseni odstavovani ndkladnich

vozideldo 3,5t

Revize parkovani v lokalité nemocnice

Pardubice

Systém K+R, podpora systému car-sha-

ring

Realizace systému P+R — kompletace
inteligentniho systému organizovani a

fizeni dopravy v klidu

Opatreni obsahuje bilan¢ni analyzu, vymezeni zon zdkazu stani, regulaci dopravy v klidu a doplnéni nabidky, véetné technického a organizac-
niho zajisténi feseni rezidentniho odstavovéni vozidel. Pfedpoklada se zapojeni/podpora soukromého/druzstevniho sektoru. Rozhodujicim
cilem je postupna eliminace stani vozidel v rozporu s legislativou, coZ zajisti dopravni dostupnosti Uzemi vozidly 1ZS a zefektivnéni poptavky
smérem k vy$simu vyuZzivani garazovych objektl. Realizace nové nabidky v podobé rezidentnich parkovacich domU vyuziva stévajici parkovaci
plochy, uplatriuji se zabezpecené stavajici odstavné plochy. Na okraji lokalit bydleni je feSeno odstavovani lehkych nakladnich vozidel do 3,5

tuny.

Revize parkovani v lokalité nemocnice Pardubice primarné pfedstavuje dopinéni nabidky parkovacich stani vystavbou parkovaciho domu pro
potfeby zaméstnanct a navstévnikl nemocnice v misté stavajici parkovaci plochy v ulici Kyjevska v severozapadni ¢asti aredlu. Soucasti revize

je zména organizace dopravy v klidu, resp. zména zpGsobu dopravniho zklidnéni v sousedici lokalité rodinného bydleni.
Budovéni parkovacich stani systému K+R se uplatiiuje zejména v multimoddinich prestupnich uzlech. Systémem lze také resit dopravni ob-

sluhu skolnich a zdravotnickych zafizeni (v souvislosti se skolnimi plany mobility), pfipadné i administrativnich objekt(. Problematiku parko-
vani a odstavovani vozidel Ize podpofit systémem spoluvlastnictvi a sdilenim osobniho vozu, tzv. car-sharingem. PfestoZe systém sdileni osob-
nich vozidel bude ve vyhledovém obdobi pokryvat pouze velmi omezeny okruh mobility, podpora ze strany mésta je uzitend a spociva v po-

skytnuti opravnéni k parkovani a odstavovani vozidel nebo ve vymezeni (napf. bezplatnych) stani v regulovanych oblastech.

kovaciho, navadéciho a informacniho systému.

Tabulka 26: Shluky opatreni pro oblast Doprava v kiidu

LETECKA A VODNI DOPRAVA

Jedna se o dotvoreni parkovaciho systému na Uzemi mésta pro uZivatelskou skupinu zaméstnanec a dlouhodoby navstévnik s vazbou na
VHD/MHD. Nezbytnou podminkou je efektivni regulace ZPS, véetné navazujicich oblasti a obytnych lokalit, déle existence inteligentniho par-

zabezpecené rezidentni parkovaci domy na stavajicich parkovacich
plochach: Erno Kostala, Lidmily Malé, Na Drazce/Véry Junkové, Da-
Sickd, K Rozvodné, Grusova; regulace dopravy v klidu: Dubina, Drézka,

Visniovka, Stavarov, Pardubice-Sever, Polabiny

parkovaci diim: Kyjevskd; dal3i nabidka: vyznacend stani

opravnéni k parkovani nebo vymezeni stani CarSharing: rezidentni ob-
lasti; centrum mésta; dalsi atraktivni lokality; vymezeni K+R v rdmci lo-
kalit: zst. Pardubice hl.n.; terminal B; Zst. Pardubice-Rosice nad La-

bem, Nemosice PZ

parkovisté P+R: Globus Podébradskd; Terminal Jih; Zst. Pardubice-Ro-

sice nad Labem; S. K. Neumanna; areal Hlirka

530 000 000 K¢

172 000 000 K¢ Kidu

5 000 000 K¢

474300 000 K&

odhad ceny neobsahuje: regulace dopravy v klidu

odhad ceny neobsahuje: Uprava organizace dopravy v

a . P po-
néazev shluku popis shluku zameér / stavby odhad ceny ndmka
Opatreni dle rozpoctu mésta Dle rozpoc¢tu mésta Pardubice jsou na rok 2022 naplanovény nasledujici projekty. Rekreacni plavba Labe 800 000 K¢
Rozvoj volnocasové a rekreacni  Vyznam verejné osobnivodni dopravy na Labi pro volny Cas a rekreaci je zcela zfejmy a predpokladd se rozsifeni sluzeb v oblasti marketingu — volnocasové a cestovatelské ,balicky”, véetné zapojeni MHD, pfipadné IDS a pfistavy a pfistavi$té; moZnost zapUjceni pla- 25 000 000 K& odhad
vodni dopravy dalsi. IndividudIni rekreaéni a sportovni vodni doprava na Labi a Chrudimce vyZzaduje podporu zdzemi, resp. rozvoj tohoto zazemi. videl; doplrikové sluzby ceny

Tabulka 27: Shluky opatreni pro oblast Letecka a vodni doprava

ORGANIZACE A RIZENI DOPRAVY

ndazev shluku popis shluku zamér / stavby odhad ceny pozndmka
OpiatFeni dle rozpoctu Dle rozpo&tu mésta Pardubice jsou na rok 2022 naplénovany nésledujici projekty. Rozvoj vybran\'/cvh p]och zelené&; Obnova stromoradi v chodniku v ul. Jahnova; Aktualizace pasportu komunikaci a 9703 000 K&
mésta dopravniho znaceni
Revizos femve ahstic- o o o ) S . o o o _ obytna z?na: sidlisté Dukla, Jes{niéénky, Staré Cl'vi,ce, Svitkciy, P,olabin\V/ IV, Rosice, Starocernsko, DcVJ,ubrav.ice; z6na 40: , , , ]
sl AT, e Motivaci opatreni je celkové zvyseni bezpeénosti, zejména ve vztahu k pési a cyklistické dopravé, dale snizeni negativ-  Sukova tfida; Karla IV., Anenska; Jahnova, Bubenikova, Dasicka; Sakarova; S. K. Neumanna, Pod Bfizkami; Blahou- odhad ceny, vysledny rozsah naklad( za do-
! nich dopad na kvalitu Zivota a Zivotniho prostredi. DlleZitou soucasti jsou pak jednotné principy a harmonizace opat-  tova, Bartoriova, Dubinskd; zéna 30: Rosice; Trnova; Polabiny; Cihelna; Zelené Predmésti; Staré Mésto; Bilé Pred- 5000 000 K¢ pravni znaceni nebo rekonstrukci urci podrob-

zace parkovani u skolskych
zafizeni

Realizace projektu Inteli-
gentni fizeni dopravy,
vazba na podporu MHD

Revize organizace a regu-
lace ndkladni dopravy v
souvislosti s doplnénim ko-
munikaci ZAKOS

Realizace projektu Jed-
notny systém fizeni parko-
vani a efektivni vyuziti vol-
nych parkovacich kapacit

Navédéci a informacni sys-
tém mésta

Koordindtor méstské mobi-
lity

Ekologicka osvéta a akce na
podporu vyuZivani udrzitel-
nych forem dopravy

feni dopravniho zklidnéni, véetné dopravniho znaceni.

Probihajici realizace projektu Systém inteligentniho fizeni dopravy obsahuje modernizaci svételného signalizacniho zafi-
zeni (SSZ) na kfizovatkach v dynamickém reZimu a vhodné koordinace, zfizeni dopravné fidiciho a informacniho centra
(dopravni Ustredny), které za pomoci informaci umozni optimalizovat signalni plany a v realném Case reagovat na
vzniklé dopravni situace. Nedilnou soucdsti je vyuZivani telematickych systémU se zamérenim na sbér, prenos a sdileni
dopravnich informaci pro optimalizacni procesy fizeni dopravy v redlném case.

Rozhodujicim pro feseni silni¢ni nakladni dopravy je maximaini vyuZiti potencidlu doplnénych komunikacnich staveb v
ramci ZAKOS, s cilem upravit trasy nakladni dopravy tak, aby v co nejvétsi mite neprochézely zastavénym obytnym Uze-
mim nebo centralni oblasti mésta. Takovéto reseni zvysi bezpecnost a napomze ke snizeni negativnich vlivli dopravy
na kvalitu Zivota a Zivotn{ prostredi.

Probihajici realizace ,Systému inteligentniho parkovani“ se nachdazi v ovérovaci fazi funkénosti. Systém ma pfispét k vét-
Simu komfortu ridi¢t pri hledani volnych parkovacich mist i odlehéeni dopravy v centru Pardubic. Je nezbytné, aby vy-
slednd podoba byla soucasti celoméstské koncepce organizovani dopravy v klidu. Z hlediska telematické problematiky,
resp. pro dosazeni cill a naplnéni oéekavani a prinosu je dlleZité, aby Feseni konkrétnich projektd technologického vy-
baveni parkovacich kapacit vychazelo z jednotného ndvrhu architektury parkovaciho systému a popisu jeho funkci,
podle kterych bude parkovaci systém mésta rozvijen.

Cilem opatreni je feseni komplexniho navadéciho a informacniho systému dopravy na Uzemi mésta. Systém by mél vy-
chazet z konceptu Smart City, ktery obsahuje a poskytuje v on-line prostredi (aplikace a web) souhrnné informace o
volnych parkovacich kapacitach, spojich a vozidlech MHD, uzavirkdch a omezenich, dopravni dostupnosti vybranych
lokalit, dostupnych systémech sdilené dopravy, bezbariérovych a cyklistickych trasach. Systém by mél rovnéz umoznit
souvisejici platebni operace. Motivaci je vétsi vyuzivani udrzitelnych druht dopravy a systémi multimodality.

Prijetim Planu mobility se mésto Pardubice zavazuje k plnéni, resp. implementaci navrzenych opatreni, a k naslednému
monitoringu a hodnoceni stanovenych cil( prostfednictvim indikatord. Opatfeni predstavuje vytvoreni kompetentniho
a respektovaného koncepcniho pracovisté pro zavadéni opatfeni Planu mobility a jeho koordinaci s dal$imi obory a pro-
jekty zabyvajicimi se rozvojem méstské mobility.

Opatreni se zamérfuje na posileni povédomi o vlivu dopravy na Zivotni prostredi a moZnostech adaptace a mitigace
(zmirnovani) negativnich vliva dopravy pfi vybéru dopravniho prostfedku. Cilem je predevsim dlouhodobé posileni mar-
ketingového image viech udrzitelnych forem dopravy aktivnéjSim informovanim a propagaci nabizenych moznosti pre-
pravy a multimodality.

mésti; sidlisté Drazka; sidlisté Dubina; Studanka; Pardubicky; Cernd za Bory; Staré Civice; Popkovice; Svitkov; sidlisté
Dukla; Zelené Predmeésti; Visnovka; Jesnicanky Doubravice

systém inteligentniho fizeni dopravy v kfiZovatkéch tizenych SSZ; dopravni Gstfedna

Uprava SDZ; Gprava VDZ

jednotny systém Fizeni parkovani a efektivni vyuZiti volnych parkovacich kapacit

dopravni informacni systém

koordinator méstské mobility

marketingova kampan
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26 700 000 K¢

5 000 000 K&

35 662 000 K¢

1800 000 K&

5 000 000 K&

5 000 000 K¢

néjsi projekty

Udrzba dle rozpoctu 20,4 tis. K& mési¢né

odhad ceny, vysledny rozsah naklad( za do-
pravni znaceni ur¢i podrobnéjsi projekty

Udrzba dle SoD 34 tis. K& mésicné

odhad ceny stanoven pro odménu v objemu 1
mil. K&/ 1 osoba / 1 rok na max obdobi 5 let,
kdy je potfeba provést novou aktualizaci Planu
mobility

odhad ceny stanoven pro kampar v objemu 1
mil. K¢ / 1 rok na max obdobi 5 let, kdy je po-
treba provést novou aktualizaci Planu mobility
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odhad ceny
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Firemni a skolni plany mo-
bility

Méstské stavebni stan-
dardy v oblasti MZI

Podpora elektromobility

Zpracovani projektu Smart
City logistika v kontextu e-
commerce a plant udrzi-
telné méstské mobility

Ndstroj urceny predevsim vyznamnym zaméstnavatelim ve mésté a regionu s cilem jejich zapojeni do procesu zmény
zplsobu kazdodenni pfepravy tak, aby vedly ke sniZeni ,zavislosti” na automobilové dopravé. Firemni plany se zaméruji
na dostupnost a obsluhu tzemi podniku s cilem fesit rozhodujici dopravné provozni problémy, nedostatky a zavady,
napf. zménou organizace dopravy, zménou podminek a dopravniho chovani zaméstnanc(. Obdobnym zplsobem se
doporucuje zpracovani tzv. skolnich plan mobility, jejichZ cilem je vytvareni podminek pro bezpecné a Setrné zplsoby
dopravy zaka do skol, ale nabizi se i dleZity prvek vychovy Zakl k samostatnosti a odpovédnosti za sebe i své prostredi.
Modrozelena infrastruktura (MZI) pfinasi méstu nejvétsi uZitek pfi praci s vodou, ktera je v synergii s vegetaci. Timto se
priblizuje prirozenému hydrologickému rezimu. Opatreni cili na vytvoreni technického manualu, uréeného k definovani
zavaznych charakter( prvk( MZI spojenych s realizaci Sedé infrastruktury, na a dalsi zavadéni téchto prvk( a standard
do koncepcnich dokumentt a nasledné verejného prostoru mésta. Obsah manualu by mél byt déle rozsifen o standardy
tykajici se stavebniho usporadani a nezbytného vybaveni zastavek VHD. Manual by mél rovnéz integrovat rlizné
aspekty, které je potieba zohlednit pfi navrhovani verejnych prostranstvi, tyka se zejména komunikaci a ploch pro cyk-
listickou, pési, ale také motorovou dopravu.

Vlastni opatfeni je zaméfeno na usnadnéni podminek rozvoje dobijeci infrastruktury s cilem zvyseni podilu elektromobi-
lity a ochrany Zivotniho prostredi. Opatreni by mélo obsahovat nastaveni podminek pro vyc¢lenéni parkovacich stani pro
Ucely dobijeni a vymezeni Gzemi pro umisténi dobijeci infrastruktury, pripadné provedeni vybranych pfipravnych praci,
které usnadni nasledné umisténi dobijeci infrastruktury. Dalsimi motivaénimi opatfenimi mize byt transformace vozo-
vého parku municipality smérem k elektromobilité, vyznamnym nastrojem je pak osvéta a sdileni dobré praxe.

Ucelem opatfenti je vypracovani metodiky pro aplikaci jednotlivych prvk strategie smart city logistiky, véetné feseni
doruceni zboZi v ramci posledni mile ve vztahu k rozvoji e-commerce s vyuzitim UCC. Dalsim cilem je vytvoreni softwaru
pro podporu zavadéni a nasledného vyuzivani metodiky. Projekt v rdmci tématu analyzuje aktudlni pfiklady relevantni
dobré praxe implementace plan( udrzZitelné méstské mobility se zfetelem na aplikaci strategif city logistiky. Projekt je v
soucasné dobé ve fazi zpracovani, nezbytnym predpokladem je vytvofeni potifebné datové zakladny.

Tabulka 28: Shluky opatreni pro oblast Organizace a rizeni dopravy

firemni plany mobility; Skolni plany mobility

Koncepce méstskych stavebnich standardl v oblasti MZI; Index modrozelené infastruktury

dobijeci stanice: Terminal Jih; parkovisté u Arény; areal univerzity Pardubice; obchodni centra a parkovisté/parko-
vaci domy P+R a P+G; motivalni opatfeni: osvéta a sdileni dobré praxe; vyhrazena parkovaci mista; elektrovozidla
pro municipalitu: nakup elektromobill pro SsmP

metodicky dokument; software pro podporu zavadéni a vyuZivani dokumentu
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5 000 000 K¢

2500 000 K¢

23750 000 K¢

6 800 000 K¢

odhad ceny nelze v soucasné dobé spolehlivé
vycislit, cena se odviji od mnozstvi a miry spolu-
prace vyznamnych zaméstnavateld, Skolskych
zatizeni a vyjednavaci pozice mésta Pardubice

manual by mél byt provézan s pldnovanou stu-
dii sidelni zelené a aktualizovanym pasportem
verejné zelené.

odhad ceny nezahrnuje: motivacni opatrenti, vy-
hrazend parkovaci mista; potifebny pocet dobi-
jecich stanic je nutno stanovit v rdmci koncepce
statické dopravy
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14.2 AKCNi PLAN

Akeni plan je seznam optimalnich dprav systému dopravy mésta Pardubice, sestaveny dle vysledk{ tfeti spoluprace
s odbornou vefejnosti na zakladé hodnoceni multikriterialni analyzy (viz Piloha B — participace).

Seznam vyjma konkrétnich projekt(i obsahuje také pfednostni zaméry plynouci z navrZzenych shlukd opatfeni
(podrobngji v pfisludnych kapitolach).

Zakladnim €lenénim Akéniho planu je pfedpokladané vyhledové obdobi realizace opatfeni's rozdélenim na:

o kratkodobé (rok 2022)
 stfednédobé (horizont 2022-2025)
¢ dlouhodobé (horizont 2025-2035)

Myxs

Kratkodoby a stfednédoby horizont je soubor prioritnich opatfeni na nejblizsi vyhledové obdobi s vazbou na
predpokladany rozpoCet mésta a naplanované investice dalSich investor(. Dlouhodoby horizont predstavuje vSechna
ostatni opatfeni, jejichZ realizace je vzhledem k jejich naro€nosti pfipravena na dlouhodobé vyhledové obdobi.
Investofi jsou v rdmci Akéniho planu rozdéleni na:

*  Reditelstvi silnic a dalnic

*  Sprava Zeleznic

*  Sprava vodnich cest

* Pardubicky kraj

*  Statutarni mésto Pardubice (véetné jeho organizaci)
¢ soukromé investice

ProtoZe je Akeni plan navazan na finanéni ramec meésta Pardubice, jeho cilem je to, aby byl vzhledem k
predpokladanym investicim do dopravy a dalSich odvétvi realizovatelny. V ramci finan€niho ramce byla proto
provedena i analyza externich finan¢nich zdrojd.

V pfipadé, Ze byl k projektdm a zamérdm k dispozici dostatek podkladd, byl jejich popis doplnén o nékterou
z nasledujicich informaci:

»  zakladni charakteristika

* stav projektu (pfipadné zéméru)

* termin realizace nebo dokongeni
* odpovédnost za pfipravu projektu
* investicni naklady

* provozni naklady

*  zdroj financovani

* rizika realizace

* pozitiva a negativa realizace

* podminénost projektu

Jednotlivé projekty a zaméry jsou v nasledujicich kapitoladch v ramci pfislusnych oblasti dopravy fazeny podle
predpokladaného harmonogramu jejich realizace a seznam je vizualné rozdélen na opatfeni Akéniho planu pro
kratkodobé a stfednédobé obdobi — podbarveno zelené, dalsi projekty a zaméry spadaji do dlouhodobého
vyhledového horizontu — nepodbarveno.
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Verejnd hromadna doprava

Vazba na Strategické cile Planu mobility:

Mobilita a bezpe€nost pro vSechny
UdrZitelna délba prepravni prace

» Efektivni a hospodarné vyuZivani zdrojt
* Doprava Setrna k vefejnému prostoru, lidskému zdravi a Zivotnimu prostredi

Vazba na Specifické cile Planu mobility:

*  SniZeni mnoZstvi bariér a zvySeni prostupnosti pro udrZitelné druhy dopravy a IZS
*  Zvy3eni podilu udrZitelnych druh(i dopravy na délbé pFepravni prace
*  Zvy3eni multimodality, integrace a kvality VHD

*  Zvy3eni vyuzivani inovaci a modernich technologif

* Zlep3eni organizace a fizeni' s dirazem na preferenci VHD

*  SniZeni dopadu VHD na Zivotni prostfedi a rozvoj Cisté mobility

ID néazev

Terminal Univerzita

Rekonstrukce zastavky
MHD Jahnova — smér z
centra

Rekonstrukce zastavky
MHD Jahnova — smér do
centra

Rekonstrukce zalivi MHD

Modernizace trati Hradec
Kralové — Chrudim,
zdvoukolejnéni Pardu-
bice-Rosice nad Labem —
Stéblova

Multimodaln{ uzel verejné
dopravy v Pardubicich —
Terminal B

Modernizace Zelezni¢niho
uzlu Pardubice a lavka

Posileni napajeni a pro-
dlouzeni trolejbusové
trati v Pardubicich — Par-
dubickach (trolejbusova
trat ke Zdravotnické
Skole)

popis

Jedna se o vybudovani terminalu po obou stranach komunikace v
ulici Hradeckeé v Pardubicich. Spolecné s vybudovanim terminalu by
mélo dojit k rekonstrukci pési zony a cyklostezky tak, aby byl kladen
co nejvétsi ddraz na bezpecnost vsech cilovych skupin vyuZivajicich
vystupy predkladaného projektu. Viybudovani nového terminalu
bude mit za nasledek zlepSeni dopravni infrastruktury a revitalizaci
verejného prostoru ve mésteé.

Jedna se o zajisténi realizace kompletni rekonstrukce zastavky
MHD vcetné navazujicich ploch v bezbariérovém provedeni dle
zpracované projektové dokumentace a na zakladé vydaného sta-
vebniho povoleni.

Jedna se o zajisténi realizace kompletni rekonstrukce zastavky
MHD vcetné navazujicich ploch v bezbariérovém provedeni dle
zpracované projektové dokumentace a na zakladé vydaného sta-
vebniho povoleni.

Finanéni prostredky na dil¢i opravy zélivi pro MHD na Uzemi mésta
Pardubic.

Celkova modernizace trati véetné Zeleznicni stanice Pardubice-Ro-
sice nad Labem spojena s vystavbou druhé tratové koleje, mimo
tento Usek pak rekonstrukce tratového zabezpecovaciho zafizeni
do Zelezni¢ni stanice Medlesice. Bude modernizovéna zastavka Par-
dubice-Semtin a zfizena nova zastavka Stéblova obec.

Projekt fesi novostavbu dopravniho Termindlu B pro autobusovou
meziméstskou dopravu s pfimou ndvaznosti na Zelezni¢ni dopravu
a na vybudovany Termindl A, v€etné feseni souvisejici dopravni in-
frastruktury.

Kolejisté v Zelezni¢ni stanici Pardubice hlavni nadrazi bude rekon-
struovano a modernizovano. Soucasti stavby je i ldvka pro pési.

Trolejbusova trat o délce cca 800 m umoziujici zefektivnéni do-
pravni obsluhy dotéené lokality v elektrické trakci a obsluhu dalsich
lokalit v elektrické trakci parcidlnimi trolejbusy.

stav
pro-
jektu

reali-
zace

reali-
zace

reali-
zace

reali-
zace

reali-
zace

vybé-
rove fi-
zeni

reali-
zace

zamér

termin
realizace
nebo do-
konéeni

2022

2022

2022

2022

2021-
2023

2022-
2023

2020-
2024

2024

odpovéd-
nost za

pfipravu
projektu

ORS

oD

oD

oD

ORS, OMI

DPMP

pro-
vozni
na-

klady

investi¢ni naklady

27 065 856 K¢

3200 000 K¢

3 600 000 K¢

2 000 000 K¢

3262 621 000 K&

137 603 735 K¢

6 365 944 040 K¢

20 000 000 K¢

zdroj finan-
covani

ITI 2014+
(IROP)

mésto

mésto

mésto

ITI 2014+
(IROP)

SFDI 15 %,
EU 85 %

ITI
2021+/0PD
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rizika realizace

V ramci projektu je zpracovana Analyza rizik
projektu viz kapitola ¢. 13 Studie proveditel-
nosti.

Soucdsti stavby jsou opatfeni k omezeni do-
padl ucinku hluku z Zelezni¢ni dopravy i vy-
volané Upravy pozemnich komunikaci a siti
technické infrastruktury.

Podle vysledkd hlukové studie jsou navrzeny
protihlukové stény o délce zhruba 1400 me-
tra.

Pokles poptavky po prepravé v oblasti, kde
prepravni poptavku generuje skola, internat
a pramyslova zéna; nakladnost zajisténi na-
pajeni trati.

pozitiva a negativa realizace

Vybudovani terminalu na takto frekventovaném tseku bude mit mar-
kantni dopad na mésto Pardubice, a to predevsim proto, Ze dojde k
rozvinuti dopravni infrastruktury a mésto bude atraktivnéjsi z po-
hledu vsech cilovych skupin. Dojde k vybudovéni prestupniho uzlu,
ktery bude bezpecnym mistem pro viechny cilové skupiny a diky bez-
bariérovosti bude pristupny i osobdm se zhorSenou schopnosti po-
hybu a orientace, seniorim a détem.

Realizace stavby umozni zavést pravidelnou dopravu s taktem 30 mi-
nut pfi vyuziti mijeni protijedoucich vlakd na dvoukolejné trati. Z hle-
diska bezpecnosti a plynulosti Zeleznicniho provozu bude vyraznym
kladem nové zabezpecovaci zafizeni, a to jak tratové, tak stanicni.

Zlepseni technického stavu a parametrd celého pardubického Zelez-
ni¢niho uzlu. Diky investici se snizi negativni vlivy Zeleznicni dopravy
na Zivotni prostredi a zdravi obyvatelstva, zvysi se bezpec¢nost Zelez-
ni¢niho provozu i cestujicich a zlepsi dopravni dostupnost jednotli-
vych &asti krajské metropole.

Pro obsluhu oblasti zastavky "Zdravotnicka skola" v elektrické trakci
nebude nezbytné nasazovat jen kvali kratkému chybéjicimu seku
trolejového vedeni trolejbusy s alternativnim napajenim z akumula-
toru trakéni energie, tyto trolejbusy bude mozné efektivnéji vyuzit na
jinych dopravnich vykonech a tim zvysit podil elektrické trakce v
MHD. Prodlouzenim vybranych spojl ukonéenych dnes na zastavce
Zamecek bude mozné zcela eliminovat zavleky na autobusovych lin-
kach za ucelem dopravni obsluhy predmétné lokality. Negativem jsou
investi¢ni naklady.

podminénost projektu

Projekt je podminén ¢astecnou realizaci
projektu "Nahrazovani vozidel MHD s po-
honem na naftu bezemisnimi nebo nizko-

emisnimi vozidly".
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ID

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

nazev

ProdlouZzeni trolejbusové
trati v Pardubicich, sidlisté
Cihelna

Nabijeci stanice pro vozi-
dla elektrické trakce na
Terminalu JIH

Rekonstrukce vypravni
budovy v Zst. Pardubice

Ztizeni bezbariérového
pristupu na nastupisté za-
stavky Pardubice — Pardu-
bicky

Elektrifikace MHD v Par-
dubicich, sidlisté Visrovka

Modernizace systému na-
pajeni trolejbusovych trati

Modernizace aredlu vo-
zovny dopravniho pod-
niku v Pardubicich, Tep-
|ého ulice

Modernizace vybranych
uzll trolejbusovych trati

Privedeni MHD do ulice
Lonkovy

Obnova, modernizace a
rozsiteni vozidlového
parku bezemisnich a niz-
koemisnich vozidel MHD

Preference MHD zménou
usporadani zastavek

Elektrifikace linek ¢. 8 a
88 parcidlnimi trolejbusy

Termindl Rosice

popis

Trolejbusova trat o délce cca 500 m do sidlisté Cihelna (Gsek v ul.
Studentska je ve vystavbé).

Ztizeni nabijeci stanice pro vozidla elektrické trakce s akumulato-
rem energie na budouci konecné stanici , Terminal JIH*.

Celkova rekonstrukce pamatkové chranéného objektu pardubic-

kého osobniho nadrazi. Stavebni prace se zaméri zejména na ob-
novu stavebnich konstrukci, obvodového plasté, stfechy a celého
interiéru. Modernizaci projdou také prostory pro cestujici.

K projektu je zpracovavana DUSP, dalsi informace nejsou k dispo-
zici.

Soubor trolejbusovych trati o délce az 4,2 km v ulicich Karla IV., S.
K. Neumanna, Pod Brizkami, Svobody, véetné pripadného prodlou-
Zeni ulice Svobody do rozvojové lokality sidlisté Nova Visriovka.

Modernizace technologie za Ucelem zlepSeni systému fizeni a ovla-
dani napdjeciho systému a zvyseni jeho Ucinnosti, véetné technic-
kych opatreni zajistujicich zvyseni ucinnosti rekuperace elektrické
energie (napr. propojovani méniren, instalace zasobnik( energie).

Celkova modernizace aredlu zahrnujici zejména vystavbu krycich
parkovacich stani pro vozidla MHD.

Nahrada technicky i moralné zastaralych armatur trolejového ve-
deni modernimi rychloprijezdnymi armaturami a souvisejici Upravy
trolejového vedeni.

Vystavba obratisté a zastavek pro obsluhu ulice Lonkovy linkou
MHD.

Opatreni zahrnuje obnovu a modernizaci stavajiciho vozidlového
parku bezemisni drazni dopravy a rozsifovani podilu bezemisnich a
nizkoemisnich vozidel na vozidlovém parku MHD.

Zména stavebniho usporadani vhodnych zastdvek MHD ze "zélivo-
vych" na zastavky v jizdnim pruhu.

Vystavba trolejbusové trati v ulicich Kpt. Jarose a Karla IV. (cca 1,9
km) a ze zastavky Zavodisté pres nadjezd na stavajici trolejbusovou
trat (cca 0,4 km).

PP-20-001

stav
pro-
jektu

zameér

projek-
tovd
pri-
prava

reali-
zace

projek-
tovd
pri-
prava

neza-
hdjeno

neza-
hajeno

zameér

neza-

hajeno

neza-
hajeno

neza-
hajeno

neza-
hajeno

neza-
hajeno

neza-
hajeno

termin
realizace
nebo do-
konceni

2024

2024

2020-
2025

2023-
2025

2025

2025

2025

2026

2023-
2030

2023-
2030

2023-
2030

2030

2025-
2035

odpovéd-
nost za
pfipravu
projektu

DPMP

DPMP

DPMP

DPMP

DPMP

DPMP

mésto

DPMP

mésto

DPMP

pro-

: PR vozn{
investi¢ni naklady n

klady

10 000 000 K¢

20 000 000 K¢

1722 930 000 K&

5 000 000 K¢

100 000 000 K¢

50 000 000 K¢

100 000 000 K¢

20 000 000 K¢

15 000 000 K&

100 000 000 K¢

20 000 000 K¢

50 000 000 K¢

53 000 000 K¢

zdroj finan-
covani

ITI
2021+/0PD

IROP 85 %,
DPMP 15 %

ITI
2021+/0PD

OPD 85 %,
DPMP 15 %

ITI
2021+/0PD

OPD 85 %,
DPMP 15 %

mésto

Tl
2021+/IROP

mésto

OPD 85 %,
DPMP 15 %

Tl
2021+/IROP
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rizika realizace

Technické nesndaze pfi trasovani trolejbu-
sové trati hustou zdstavbou sidlisté.

Rekonstruované ¢asti interiéru budou v co
nejvétsi mire uvedeny do plvodniho histo-
rického stavu, ale zérover budou odpovidat
budoucimu vyuZiti objektu.

Rizika vyplyvaji zejména z rozsahlosti za-
méru. Lze vsak do urcité miry realizovat eta-
povité.

Umistovani novych stozard, nutnych pro
zmeénu konstrukce trolejového vedeni, v za-
stavbé vnitfniho mésta mlze byt problema-
tické.

Nenalezeni vhodného pozemku pro vy-
stavbu obratisté.

Pfechod na vozidla elektrické trakce je pod-
minén vystavbou potiebné infrastruktury —
trolejbusovych trati, dobijecich stanic nebo
plnicich stanic na vodik.

Riziko snizeni dopravni propustnosti mésta v
pfipadé zvoleni nevhodnych lokalit. Odpor
¢asti verejnosti uprednostriujici IAD.

Rizika jsou nejvétsi pro Usek pres nadjezd u
Zavodisté, nebot nadjezd neni stavebné na
trolejbusovou trat dimenzovan. Jako vhodné
se jevi sledovat tento zdmér spolu se zdmé-
rem prestavby MUK Zavodisté v souvislosti s
rozéitenim silnice /37 v Useku MUK Zavo-
disté — MUK Drazkovice.

pozitiva a negativa realizace podminénost projektu

V souvislosti s predpokladanym rdstem poctu obyvatel sidlisté Ci-
helna bude moZné na zastavku Cihelna zavést kapacitni trolejbusovou
linku, na niz nebude nezbytné jen kvali kratkému chybéjicimu useku
nasazovat trolejbusy s alternativnim napajenim z akumuldtoru trakénf
energie, tyto trolejbusy bude mozné efektivnéji vyuzit na jinych do-
pravnich vykonech a tim zvysit podil elektrické trakce v dopravé. Ne-
gativem jsou investi¢ni naklady.

Projekt je podminén ¢astecnou realizaci
projektu "Nahrazovani vozidel MHD s po-
honem na naftu bezemisnimi nebo nizko-
emisnimi vozidly".

Projekt je podminén ¢astecnou realizaci
projektu "Nahrazovani vozidel MHD s po-
honem na naftu bezemisnimi nebo nizko-
emisnimi vozidly"; projekt "Terminal Jih —
parkovaci diim, bezpeénost dopravy,
MHD".

Nabijeci stanice umozni provozovat linku ukon¢enou na budoucim
terminalu jih v elektrické trakci, a to bud v podobé parcidlnich trolej-
bust, nebo v podobé elektrobusu.

Dokoncuje se pouze 1. etapa (vyskova bu-
dova a eskalatory do vypravni budovy), 2.
etapa se zpracovava DSP (hala a obé kfi-
dla, véetné obytné budovy).

Modernizaci projdou také prostory pro cestujici.

Trolejbusové trati umozni zavést dopravni obsluhu v elektrické trakci
(kombinaci linek obsluhovanych standardnimi a parcialnimi trolej-
busy) do rozvijejiciho se sidlisté Visnovka, v némz stoupd poptavka po
preprave.

Projekt je podminén ¢astecnou realizaci
projektu "Nahrazovani vozidel MHD s po-
honem na naftu bezemisnimi nebo nizko-
emisnimi vozidly".

Realizace projektu umozni zvyseni Ucinnosti napajeni trolejbust v
MHD Pardubice a pfinese energetické Uspory.

Zlepseni stavu vozidel diky jejich garazovani, zlepseni podminek pro
opravy a Udrzbu vozidel

Projekt umozni zrychleni prijezdu trolejbust, coZ zkrati cestovni
dobu cestujicich v MHD, a zvysi plynulost dopravy.

Pfivedeni MHD do oblasti Lonkovy ulice by zkratilo dochdzkové vzda-
lenosti obyvateltim husté zalidnéného sidlisté, kde se v soucasné
dobé dochdzkové vzdalenosti na zastavky pohybuji okolo 600 m.

"Trolejbusova trat ke Zdravotnické skole;
"Trolejbusova trat do sidlisté Cihelna";
"Nabijeci stanice pro vozidla elektrické
trakce na Terminalu JIH"; Elektrifikace ve-
fejné dopravy v sidlisti Visriovka stan-
dardnimi a parcialnimi trolejbusy"; "Elek-
trifikace linek ¢. 8 a 88 parcidlnimi trolej-
busy"

Prechod na elektrickou trakci snizuje pfimé emise Skodlivych latek ve
mésté, v pfipadé pokracujici dekarbonizace elektroenergetiky pak téz
emisi kysli¢niku uhli¢itého. Vozidla s elektrickym pohonem maji rov-
néz nizsi emise hluku.

Tento zpUsob preference mdze dil¢im zplsobem prispét ke snizeni
zdrzovani MHD pfi vyjizdéni ze zastdvky, resp. pfi obsluze zastévky
jako takové. Vyznamny je rovnéz psychologicky efekt viditelného
uprednostnéni MHD.

Vybudovanim trolejbusové trati po ulici Kpt. Jarose vznikne na lince ¢.
8 souvisly centrdini Usek s moZnosti pfimého elektrické napdjeni, re-
lativné kratké koncové Useky na Dubiné a ve Svitkové muze trolejbus
absolvovat s pomoci relativné malého akumulatoru. Linky ¢. 8/88 tak
budou moci byt pIné elektrifikovany s vyuZitim stavajici infrastruktury
trolejbusové dopravy. Trolejbusova trat ulici Kpt. JaroSe zaroven vy-
tvori alternativni spojeni pro dominantni dopravni smeér zapad — vy-
chod, ktery je dnes zcela zavisly na prajezdnosti Prokopova mostu.

Projekt je podminén ¢astecnou realizaci
projektu "Nahrazovani vozidel MHD s po-
honem na naftu bezemisnimi nebo nizko-
emisnimi vozidly".
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23

24

25

26

27

28

2 Terminal Semtin

Vystavba inteligentnich
(smart) zastavek na vy-

znamnych prestupnich

bodech systému MHD v
Pardubicich

Modernizace zastavek
VHD/MHD

Modernizace vozového
parku MHD a provozni
soustavy

Zlepseni obsluznosti
Uzemi MHD, Upravy orga-
nizace provozu

Modernizace Zeleznice,
zlepseni obsluznosti
Uzemi ZOD

Rozvoj systému integro-
vané dopravy, podpora
multimodality

neza-

PP-20-002
hdjeno

Pro instalaci viceucelového vybaveni zastdvek se nabizi 7 lokalit —
Nameésti Republiky, Masarykovo namésti, Zimni stadion, Polabiny-
Bélehradska, Dukla-namésti, Zborovské namésti a Nemocnice. Za
inteligentni zastavku se rozumi kryta zastavka, vybavena klasickym
mobilidfem a smart technologii (moduly dobijeci, detekcni, komu-
nikacni, zobrazovaci, informacni a dopravni apod.).

zameér

Uprava nevyhovujicich zastavek (véetné provéreni stavebniho
usporadani smérem k preferenci VHD): 35 zastavek; vybaveni za-
stavek smart technologiemi: 7 lokalit; vybaveni zastavek opatienimi
MZI.

zameér

Modernizace vozového parku: 51 autobus(; dobijeni pro elektro-
busy: Terminal Jih; modernizace systému napdjeni; modernizace zamér
trolejovych armatur; modernizace aredlu vozovny DPMP.

Vybudovani zastavek: Terminal Jih (2x); Lonkova (2x); Hlrka (2x);
Staré Civice primyslové zéna (2x); Cihelna (2x); S. K. Neumanna
(2x); Polabiny (4x); obsluha novych oblasti — rozvoj trolejbusové
trakce do ulic Svobody, Pod Bfizkami, S. K. Neumanna, Anenska,
Karla IV., Kpt. Jarose, Prazska, Primyslova; Studentska, Kunéticka,
Stromova; rozvoj MHD do oblasti Hairka, Staré Civice, S. K. Neu-
manna, ulice Lonkova, ulice K Vapence; sjednoceni sluzby Senior
taxi se sluzbou DPMP.

zameér

Modernizace trati Hradec Kralové — Chrudim; stavba Medlesické
(Ostresanské) spojky; vybudovani zastavek: zZst. Nemosice — pri-

myslova zéna; modernizace zastavek: Pardubice hl. n.; Pardubice —  zdmér
Semtin; Pardubice — Rosice nad Labem; Pardubice — Pardubicky;

presun zastavky: Pardubice-Opocinek.

zapojeni MHD Pardubice do IREDO; realizace multimodalniho ter-
mindlu: Terminal B, Terminal JIH, Terminal Univerzita; realizace
prestupniho uzlu: Semtin, Pardubice nad Labem, Cernd za Bory,
Nemosice PZ, Pardubicky.

zameér

Tabulka 29: Akcni plan pro oblast Verejnd hromadnd doprava

14.2.2

PéSi doprava

Vazba na Strategické cile Planu mobility:

* Mobilita a bezpe€nost pro vechny
* Doprava Setrna k vefejnému prostoru, lidskému zdravi a Zivotnimu prostredi

Vazba na Specifické cile Planu mobility:

2025-

2035

2025-

2035 ORS

2025-

2035 op

2025-

2035 DPMP

2025-

2035 DPMP

2025- 5

2035 S

2025- ZZK,KPK,

2035 .
mesto

*  SniZeni mnoZstvi bariér a zvySeni prostupnosti pro udrZitelné druhy dopravy a IZS
*  Zvy3eni bezpe€nosti dopravy a sniZeni zavaZnosti nasledk( dopravnich nehod

*  Dopravni zklidnéni mésta
* ZvySeni kvality vefejného prostoru, posileni nedopravnich funkci vefejnych prostranstvi
* Zlep3eni Zivotniho prostfedi a ekologické osvéty

cich

2 Osvétleni prechodu pro chodce Zajisténi dosviceni rizikovych prechodl pro chodce v Pardubicich.

53 000 000 K¢

2100 000 K&

37 100 000 K¢
(naklady celého
shluku)

883 000 000 K¢
(naklady celého
shluku)

242 200 000 K¢
(naklady celého
shluku)

11 454 800 600
K¢ (naklady ce-
lého shluku)

217 700 005 K¢
(naklady celého
shluku)

IROP 2021+

mésto

mésto

mésto
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Podrobna lokalizace nevyhovujicich zastavek
je soucasti kapitoly/pfilohy P&si dopravy.
Odhad ceny nezahrnuje vybaveni zastavek
opatfenimi MZI.

Odhad ceny nezahrnuje vybaveni vozidel ke
zvyseni komfortu cestovani. Predpoklad fi-
nancovani: OPD/IROP 85% ceny a DPMP
15% ceny.

Odhad ceny nezahrnuje: sjednoceni sluzby
Senior taxi se sluzbou DPMP.

Odhad ceny nezahrnuje: harmonizace VYDIS
a IREDO; Termindl Jih (rozloZeno na parko-
vaci dim, zastdvky MHD, nabijeci soustava).

realizace 2022

realizace 2022 oD

"Terminal Jih — parkovaci diim, bezpe¢-
nost dopravy, MHD"

Odstranovani bariér na komunika- Odstrafiovani veskerych bariér na komunikacich a v silniénim provozu, véetné Uprav na prechodech pro chodce souvisejicich s bezbariéro-
vosti, odstrariovani informacnich bariér v souvislosti s dopravou, pfiprava projektl na realizaci bezbariérovosti tras.
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Zpracovani Generelu bezbariérové
3 dopravy zahrnujiciho reseni pri- Obsahem opatreni je vytvoreni Generelu bezbariérové dopravy, koncepéniho dokumentu. zameér 2023-2025 OMI/ORS 1000 000 K¢ mésto
stupl do objektd

Dopravni zklidnénf historického
4 centra a rezidentnich oblasti, roz-  Pési zény: cca 0,5 km (centrum mésta). zameér 2023-2025 OHA 5250 000 K¢ mésto
Sifovani pésich a obytnych zon

. Yur ) . projektova
5 I(.s;ll::ig(r)?‘)pey et Ucelem lavky Poseidon je mj. spojeni pardubického sidlisté Zavodu miru s Polabinami. priprava (po- 2023-2025 OMI 63 000 000 K¢ mésto
zastaveno)
Navrh revitalizace navazuje na koncepéni studii ,Palackého > vice neZ spojka“, rozpracovava ji, zohlednuje vyvoj tizemi. Cilem navrhu je
vytvorit komplexné feseny velkorysy prostor, ktery bude definovan novym stromoradim lemujicim celou Palackého tfidu od vychodu na ) , ITI 2021+/IROP (pfipadna do-
6 | Palackého trida zapad. Zvlastni dliraz se klade na mozZnost vyZiti mistnich obyvatel, jimZ navrh do kazdodenniho Zivota pfindsi novou kvalitu. DuleZitou p[?Jektova 2025-2029 |OHA 300 000 000 K¢ tace z alokace cilené v IROP
soucasti navrhu je dopravni a zahradni feseni a také komunikace a koordinace s investi¢nimi zaméry, které se podél Palackého tridy pla- Pliprava na verejna prostranstvi)
nuji.
Rekonstrukce a doplnéni pre- 70800 000 K¢ (na-
7 chodl pro chodce/mist pro pfe- | Pfestavba nevyhovujicich: 272 pfechodd/mist pro pfechazeni; doplnéni: 218 pfechodd/mist pro piechazeni. zamér 2025-2035 | OD klady celého mésto
chazeni shluku)
o . Zpracovani Generelu bez-
Rekonstrukce nevyhovujici in- 240 000 000 K¢ (na- bariérové dopravy: Aktua-
8 frastruktury pro pésia doplnéni  Rekonstrukce nevyhovujicich: 2,61 km pésich tras (zahrnuje také zavady u skolskych zafizeni); doplnéni: 17,39 km pésich tras. zamér 2025-2035 | OD klady celého mésto ) e
nové shiuku) lizace Generelu cyklistické
dopravy
70830 000 K¢ (na-
9 Stavba novych lavek a pfemosténi | Stavba lavky: Poseidon (Zavodu Miru); vedle mostu kpt. Bartose. zamér 2025-2035  OMI klady celého mésto

shluku)

N 2

Tabulka 30: Akcni pldn pro oblast Pési doprava

14.2.3  Cyklisticka doprava
Vazba na Strategické cile Planu mobility:

* Mobilita a bezpeCnost pro vSechny
* Doprava Setrna k vefejnému prostoru, lidskému zdravi a Zivotnimu prostredi

Vazba na Specifické cile Planu mobility:

*  SniZeni mnoZstvi bariér a zvySeni prostupnosti pro udrZitelné druhy dopravy a IZS

» ZvySeni bezpeCnosti dopravy a sniZeni zavaznosti nasledki dopravnich nehod

*  Dopravni zklidnéni mésta

*  ZvySeni podilu udrZitelnych druhd dopravy na délbé pfepravni prace

» ZvySeni kvality veFejného prostoru, posileni nedopravnich funkci vefejnych prostranstvi
*  Zlep3eni Zivotniho prostfedi a ekologické osvéty

1 Cyklostojany IIl. etapa realizace dodavky a montaze cyklostojant. realizace 2022 750 000 K¢ mésto

2 Aktualizace Generelu cyklistické dopravy Obsahem opatfeni je aktualizace Generelu cyklistické dopravy, koncepc¢niho dokumentu. z;l,czf:\tgva 2022-2023 OMI / ORS 1 000 000 K& mésto
Realizace systému B+R: Zst. Pardubice hl.n.; Terminal Jih; Zst. Pardubice-Rosice nad Labem; Terminal Univerzita; Zst. Pardubice-Rosice nad roiektova 1100 000 K (n4- Aktualizace Ge-

3 Multimodalita, rozvoj systému B+R, bikesharing Labem; Zst. Pardubice-centrum; Zst. Pardubice-Pardubicky; Zst. Nemosice PZ; Zst. Pardubice-svitkov; Zst. Pardubice-Semtin; Zst. Pardubice- pV,J 2023-2025 OMI / ORS . mésto nerelu cyklis-
< priprava klady celého shluku) s
Cernd za Bory. tické dopravy
Jedna se o vybudovani novostavby obousmérné cyklistické stezky se sdruzenym provozem pésich a cyklistl propojujici centrum mésta (Ze-

) lené predmésti) a MO VI, v¢. feseni premosténi Jesencanského potoka, reseni krizeni pres komunikaci Kpt. Bartose. Zacatek stezky na levém  projektova Y " )
4 CS Svitkov 2023-2025 oMl 16 952 000 K¢ mésto PD: CS Svitkov

brehu Labe v prostoru za Zelezni¢nim mostem a mostem ul. Nadrazni s napojenim na stévajici cyklostezku, ukonceni za mostem M601 pfes  pfiprava
Bylanku.
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€S Fluty pes — SV obchvat Projekt fe$i novostavbu cyklostezky propojujici cyklostezku koupalisté — Zluty pes s cyklostezkou vedouci podél planovaného SV obchvatu projektova 9023-2025 12 516 361 K& mésto PD: CS Zluty pes
meésta a v soucasné dobé je dokoncen stupen projektové dokumentace pro Uzemni fizeni. priprava — SV obchvat
6 Lavka pro p')e’m a cyklisty pres slepé rameno Ucelem rjovo’stav?y lavky je prevedeni pésich z lokality Rosice nad Labem, a to Skolniho ndmésti do lokality za korytem toku slepého ramene cekg na reali- 9023-2025 oM 30976 450 K& mésto
Labe v Rosicich Labe smér k.u. Svitkov. zaci
7  Stezka Nemosice — Drazkovice Revitalizace stavajici polni cesty jako stezky pro pési a cyklisty propojujici obce Nemosice a Drazkovice. zameér 2025 OHA 13 200 000 K¢& mésto
Cyklostezka Pardubice — Tynec nad Labem (2 M
8  Useky: Srnojedy — Srnojedy — Lany na Dllku—  Nova infrastruktura pro pési a cyklisty Tynec nad Labem — Pardubicee s rlznou Urovni rozpracovanosti v jednotlivych ¢astech. realizace 2021-2030 OHA 20 000 000 K¢ 2021+/IROP
Opocinek — Valy; Valy nad Labem — Pfelouc)
roiektovd OHA + OMI (pre-
9 Lokalita Cerveridk Revitalizace pfirodnich ploch. pFi Jrava 2024-2028 bira US pro nava- 100 000 000 K¢& mésto
prip 2ujici PD)
Y ., " Y, projektova M M
10 Rekonstrukce mostu Cervenak Rekonstrukce mostu Cervenak. ofiprava 2025-2035 OHA + OMI 10 000 000 K¢ mésto
Z hlediska dopravy se jednd o feseni nebezpecné ¢asti Useku komunikace od fary k mostu na Svitkov pro pési a cyklisty, pfemosténim sle- projektova
11 Lévka pres Labe v Pardubicich (park Na $pici) ~ © | pravy se jeana o reseni nebezpecne cas Y propesta cyKisty, p piprava 2025-2035  OHA/OMI 10 500 000 K& mésto
pého ramene Labe v misté Skolniho ndmésti v Rosicich nad Labem. (zrugeno)
12 Lavka-zastévka Zavoditts Zpraf:ova,m r(1avrf.1vu vstavby nové lavky, propojujici stavajici lesopark Dukla a zastavku Pardubice — zavodisté, s ndslednou dopravni vazbou na nezahjeno  2025-2035 ORS 17 000 000 K& mésto
dostihové zavodisté.
13 Propojeni CS pravy breh Labe — Lonkova PP-19-003 zruseno 2025-2035 oMl 3581580 K¢ mésto
Y ) L e . S Aktualizace Ge-
14 Prestavba a I:]Va’rmonlza§e theku se spolecnym Rekonstrukce nevyhovujicich spole¢nych Usekd: cca 16 km tras. zameér 2025-2035 OMI / ORS 5334 OO(,) KE (na- mésto nerelu cyklis-
provozem pésich a cyklistl klady celého shluku) S
tické dopravy
. L - . s Aktualizace Ge-
15 ROZ\,/OJ sité cyklistickych tras, napojent na dal- Doplnéni Usekl: cca 19 km tras. zamér 2025-2035 OMI / ORS 95000 090 KE (nd- mésto nerelu cyklis-
kové trasy klady celého shluku) .
tické dopravy
16  Stavba nowych lavek a premosténi Sta\{ba lavky: pr(?:‘s sllepe rame?[\ov Labe v Rosicich; mezi koupalistém Cihelna a parkem Na Spici; lavka pres silnici 1/37 mezi sidlistém Dukla a ZAmér 9025-2035 OMI/ ORS 58 500 O(?O K¢ (na- mésto
aredlem Pardubického zavodisté. klady celého shluku)
- s o Y Aktualizace Ge-
17 Oddeleni cyklistické dopravy od silnicni moto- Segregacni opatfeni: cca 42 km tras. zameér 2025-2035 OMI / ORS 140 000 000 KE (nd- mésto nerelu cyklis-

rové dopravy klady celého shluku)

tické dopravy

Tabulka 31: Akcni pldn pro oblast Cykiistickd doprava

14.2.4  Automobilova doprava
Vazba na Strategické cile Planu mobility:

* Mobilita a bezpe€nost pro vechny
* UdrZitelna délba pFepravni prace
* Doprava Setrna k vefejnému prostoru, lidskému zdravi a Zivotnimu prostredi

Vazba na Specifické cile Planu mobility:

*  Zvy3eni bezpe€nosti dopravy a sniZeni zavaZnosti nasledk( dopravnich nehod

*  Dopravni zklidnéni mésta

*  ZvySeni podilu udrZitelnych druhd dopravy na délbé pfepravni prace

»  ZvySeni kvality vefejného prostoru, posileni nedopravnich funkci vefejnych prostranstvi
*  Zlep3eni Zivotniho prostfedi a ekologické osvéty

Rekonstrukce
1 mostuM 117 - nad-
jezd Kyjevska

Projekt fesi rekonstrukci mostu v podobé komplexni sanace na zakladé provede- reali- N OPD: 217 posun ukoncéeni akce do
A ; A q e Py A p 2022 oD 246 862 064 K¢ o
ného diagnostického prizkumu vcetné stavebnich Uprav pro novou ¢ast nosné zace mil. K¢, 30.4.2022
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PFeloZka silnice /36
Trnova-Fablovka-
Dubina (severovy-
chodni obchvat)

Dopravni redukce
Usekd komunikaci —
uprednostnéni vozi-
del VHD a 1ZS

Prestavba kfizo-
vatky Na Drézce-
Dasicka-Kpt. Jarose

PFeloZka silnice I/2
Drazkovice-ulice
Primyslova (jihovy-
chodni obchvat)

Propojeni nadjezdu
Kyjevska s ulici
kpt.Jarose

Dopravni napojeni
nadjezdu Kyjevska
do aredlu Tesla a
nemocnice

Silnice I/2 Pardu-
bicky-Sezemice

Doplnéni sjizdné
rampy na silnici 1/37
v MUK Rosice

Dopravni napojeni
Nemocnice Pardu-
bického kraje a are-
alu Tesla

konstrukce a jejiho podepreni pro budouci pfipojeni ramp z rychlodréhy 1/36 a mi-
mouroviové reseni krizovatky. Soucdsti projektu je rfeseni trakéniho vedeni, verej-
ného osvétleni, optickych rozvodi Edera, trakéniho vedeni SZDC.

Realizaci silnice /36 v celém navrhovaném rozsahu dojde k vyrazné zméné v do-
pravnim systému mésta Pardubic. Bude vytvoren severovychodni obchvat mésta,
ktery vyrazné snizi zatizeni centra mésta prdjezdem tranzitni i mistni dopravy.

Dopravni redukce usekd komunikaci (na 2 jizdni pruhy): Hradecka; Sukova trida;
Masarykovo namésti; namésti Republiky; S. K. Neumanna; Karla IV.; Anenska.

Prestavba krizovatky: smérové posunuti ochrannych ostrdvku a Gprava VDZ.

Jihovychodni obchvat spole¢né s tsekem silnice 11/322 Pardubice—Cerna za Bory a
nadjezdem nad Zelezni¢ni trati Pardubice—Chocer napojenym na 11/322 Pardubice—
Zminny vytvori jihovychodni segment vnéjsiho okruhu Pardubic.

Vystavbou nového MUK v ulici Kpt. Jaroge (stavajici silnice 1/36) dochazi k vyraz-
nému zlepseni dostupnosti krajské nemocnice Pardubice a nové urbanizovaného
prostoru byvalé Tesly v ulici Kyjevska.

Projekt fesi dopravni napojeni arealu nemocnice a arealu byvalé Tesly na ulici Ky-
jevskou. Regeni bude navazovat na aktualné pfipravované projekty rozvoje arealu
Linkcity a nemocnice a na jiz projektové pripraveny a realizovany most pres Zelez-
ni¢ni koridor. Soucasti navrhu je nové feseni krizovatky véetné svételného signali-
zacniho zafizeni a feseni uliéniho prostoru pred hlavnim vjezdem do nemocnice
vCetné umisténi zastavek MHD a pési a cyklo dopravy.

Realizaci nového Useku silnice I/2 v nové trase (u Starocernska) a Upravou parame-
tri a rozsitenim stavajicich silnic 11/322, 11/355 a 111/2983 bude pfevedena tranzitni
doprava ze stavajicich komunikaci v centru mésta na kapacitni komunikaci (ob-
chvat) mésta.

Sjizdna rampa: 2pruhovéd komunikace; Gprava kfiZzovatky Generdla Svobody-Legio-
narska.

Komunika&ni propojeni: stavba MUK Kyjevska (kpt. Jarose); stavba komunikace do
aredlu nemocnice; stavba prlisecné kfizovatky MUDr. Duchackové-Kyjevska (SSZ);
rekonstrukce nadjezdu Kyjevska.

Tabulka 32: Akcni plan pro oblast Automobilovd doprava

14.2.5

Doprava v klidu

Vazba na Strategické cile Planu mobility:

* Mobilita a bezpe€nost pro vSechny
* UdrZitelna délba pfepravni prace

* Doprava Setrna k vefejnému prostoru, lidskému zdravi a Zivotnimu prostredi

Vazba na Specifické cile Planu mobility:

projek-
tova
pri-
prava

zameér

zameér

projek-
tovd
pri-
prava

projek-
tova
pri-
prava

projek-
tova
pri-
prava
projek-
tova
pri-

prava

zameér

zameér

» ZvySeni bezpeCnosti dopravy a sniZeni zavaznosti nasledki dopravnich nehod

2022- 2

2025 RSD
gﬁ' RsSD, OMI

1467 379 820 K¢

5550 000 K¢ (na-
klady celého
shluku)

10 485 000 K¢ (na-
klady celého
shluku)

599 264 000 K¢

154 500 000 K¢

26 000 000 K¢

505 323 757 K&

20 000 000 K¢ (na-
klady celého
shluku)

429362 064 K¢
(naklady celého
shluku)

154

mésto: 34,4
mil. K¢

RSD

mésto

RSD, Sprava
a udrzba sil-
nic PK,
mésto

RSD, mésto

PK, mésto

PK: 14 mil.
K¢&; mésto:
12 mil.K¢

RSD

RSD, mésto

PK, mésto

Ochrana nejblizsi zastavby

pred hlukem je zajisténa po-
moci navrzenych protihluko-
vych stén (v katastralnim

Uzemi Pardubicky)

nutna zména tzemniho
planu obce Starocernsko

Severovychodni obchvat mésta vyrazné snizi zatizeni centra mésta préjezdem tranzitni i
mistni dopravy. Dopravni obsluznost prilehlych ploch se nezméni. Zcela zasadni bude
zvySeni bezpecnosti na stavajicich komunikacich prevedenim dopravy na novou kapacitni
komunikaci. Soucasné se zvySenim bezpecnosti dopravy dojde ke zlepseni Zivotniho pro-
stiedi v bezprostredni blizkosti stavajicich komunikaci. Se snizenim poctu vozidel dojde
ke snizeni hlukové a emisni zatéze. Jizdou po severovychodnim obchvatu dojde vlivem
kratSich vzdalenosti a zarover kvalitn&jsi komunikace také ke snizeni ¢asové narocnosti
na prjezd méstem a tim ke zlevnéni cesty po novém obchvatu oproti prdjezdu méstem.

KFizovatka je v soucasnosti fizena SSZ a patfi mezi nejvice rizikové a nebezpecné kfizo-
vatky na Uzemi mésta, prestavba je primarné zameérena na zvyseni bezpecnosti.

Vystavbou prelozky silnice /2 vznikne nové dopravni napojeni obytné a priimyslové zény
v Cerné za Bory a jeji napojeni na silnici 1/37 a tim i na dalnice D35 a D11, které umozn{
vymistit z centra mésta tranzitni, zdrojové a cilové dopravy. Pfevedeni dopravy z pri-
jezdnich Usekd vedenych zastavénym tzemim mésta na komunikaci mimo zéstavbu pfi-
spéje k vétsi bezpecnosti a plynulosti provozu, snizeni emisi vyfukovych plynt do ovzdusi
a snizeni hlukové zatéze.

Prostrednictvim nové kfizovatky je Gzemi dopravné napojené na komunikace ZAKOS bez
nutnosti projizdét SirSim Uzemim centra mésta.

Potfebnost a naléhavost stavby vyplyva z vyhledové dopravni funkce silnice I/2, ktera je
a bude vyznamnou soucasti silnic I. tfidy Pardubického kraje (s napojenim na dalnici D35)
a zaroven spojnici na sit silnic I. tfidy Stfedoceského kraje.

Rekonstrukce mostu M
117 - nadjezd Kyjevska

Rekonstrukce mostu M
117 - nadjezd Kyjevska;
PD: Dopravni napojeni
nadjezdu Kyjevska do are-
alu Tesla a nemocnice
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*  Dopravni zklidnéni mésta
*  ZvySeni multimodality, integrace a kvality VHD
*  Zvy3eni vyuZivani inovaci a modernich technologif

»  Zvy3eni kvality vefejného prostoru, posileni nedopravnich funkci vefejnych prostranstvi

Tvorba celoméstské kon-
cepce dopravy v klidu

Terminal Jih — parkovaci
dim, bezpecnost dopravy,
MHD

Parkovaci diim Kyjevska
(aredl Krajské nemocnice
Pardubice)

parkovaci dim Mezi Mosty

parkovaci diim u multi-
funkéni arény

Budovani nabidky zachyt-
nych parkovist v systému
P+G v rédmci Uzemi ZPS

Realizace, rozsiteni oblasti
R/A na Uzemi ZPS, rozsifeni
ZPS o tzv. naraznikové ob-
lasti

Zbny zékazu stani, regulace
dopravy v klidu, dopInéni
nabidky v lokalitach byd-

leni, feeni odstavovani na-

kladnich vozidel do 3,5 t

Revize parkovéni v lokalité
nemocnice Pardubice

Systém K+R, podpora sys-
tému car-sharing

Realizace systému P+R —
kompletace inteligentniho
systému organizovani a fi-
zeni dopravy v klidu

Koncepcni dokument.

Projekt ma 2 dilci ¢asti: 1) vystavba terminalu verejné dopravy v lo-
kalité ul. K Vapence véetné souvisejiciho dopravniho resenti, infor-
macniho systému pro cestujici; 2) Upravy prilehlych komunikaci v

nezbytném rozsahu (napojeni kfizovatek), nové komunikace, reseni

inZenyrskych siti, vefejného osvétleni, zelené, mobiliare, véetné re-
Seni kfizovatky ul. Teplého a Prazska.

Doplnéni nabidky parkovacich stani vystavbou parkovaciho domu
pro potfeby zaméstnancl a navstévnikd nemocnice v misté stava-
jici parkovaci plochy v ulici Kyjevskd v severozapadni ¢asti aredlu.

Parkovaci diim v této lokalité v budoucnu pomuze revitalizaci ve-
rejnych prostranstvi v celé oblasti Méstské pamatkové rezervace a
jejiho ochranného pasma (napf. revitalizaci Bélobranského na-
meésti, Wernerova nabrezi, Pernstynského namésti, namésti Re-
publiky). Ambici je moZnost redukce povrchovych parkovacich
stani v této lokalité.

(PP-19-031) Parkovaci ddm u multifunkcni arény je pldnovan s pri-
pravovanou vyznamnou investi¢ni akci rekonstrukce letniho stadi-
onu. Bude slou?it k zajisténi dostate¢ného poctu parkovacich mist
v dané lokalité a vyresi nedostatek parkovacich mist pfi sportov-
nich a kulturnich akcich konanych v multifunkéni aréné a budoucim
letnim stadionu.

Parkoviété P+G: U Stadionu-nabreZi Vaclava Havla; Stefanikova-17.
listopadu; Arnosta z Pardubic; Mezi Mosty.

Rozhodujici nabidka: odstavovani na komunikacich; zbytek nabidky
ve vefejnych a soukromych parkovacich objektech: Karla IV.; Stefa-
nikova; Arnosta z Pardubic; Mezi Mosty; U Stadionu; naraznikova
pasma: Bilé predmésti, Polabiny, Zelené predmeésti.

Zabezpecené rezidentni parkovaci domy na stavajicich parkovacich
plochach: Erno Kostéla, Lidmily Malé, Na Dazce/Véry Junkové, Da-
sicka, K Rozvodné, Grusova; regulace dopravy v klidu: Dubina,
Drazka, Visriovka, Stavarov, Pardubice-Sever, Polabiny.

Parkovaci diim: Kyjevska; dalsi nabidka: vyznacena stani.

Opravnéni k parkovéni nebo vymezeni stani CarSharing: rezidentni
oblasti; centrum mésta; dalsi atraktivni lokality; vymezeni K+R v
ramci lokalit: Zst. Pardubice hl.n.; terminal B; Zst. Pardubice-Rosice
nad Labem, Nemosice PZ.

Parkovisté P+R: Globus Podébradska; Terminal Jih; Zst. Pardubice-
Rosice nad Labem; S. K. Neumanna; areal Hirka.

Tabulka 33: Akcni pldn pro oblast Doprava v klidu

projektova
pfiprava

projektova
priprava
(schvéleno
UR)

projektova
priprava

projektova
priprava

projektova
pfiprava

zamér

zamér

zamér

zamér

zameér

zameér

2022-
2023

2022-
2024

2023-
2025

2025

2025-
2035

2025-
2035

2025-
2035

2025-
2035

2025-
2035

2025-
2035

2025-
2035

ORS, OMI

OHA, ORS

ORS, OMI

ORS

ORS

ORS

ORS

ORS

1000 000 K&

299 315 800 K¢

171 535 000 K&

138 000 000 K&

304 200 000 K&

837 000 000 K¢
(naklady celého
shluku)

5000 000 K¢
(naklady celého
shluku)

530 000 000 K¢
(naklady celého
shluku)

172 000 000 K&
(naklady celého
shluku)

5000 000 K¢
(naklady celého
shluku)

474 300 000 K¢
(naklady celého
shluku)

mésto

ITI 2021+/IROP:
250 mil. K¢,
mésto: 49,3 mil.
K¢

PK

soukromd inves-
tice (PPP projekt)

Rozvojovy fond
mésta

mésto

mésto

mésto

PK

meésto

ITI 2021+/IROP:
250 mil. K¢,
mésto: 273,3 mil.
Ke
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Prijezdova komunikace k park. domu je ve vlastnictvi Mésta Pardubice — nutno docilit
shodu na spole¢ném zdméru. Parkovdni na prijezdové komunikaci bude vylouc¢eno z
dlvodu bezpecného prijezdu automobill a zajisténi bezpecného pohybu chodct a
cyklistt; Soucasny kriticky stav na kfiZzovatce u ,horni vratnice” (pfijezd z ulice Kyjev-
ska) - je dGvodem zpracovani dopravni studie. Rizikem jsou opatteni resici tento stav,
kterd vyvolaji vysoké finanéni naklady; Vyskova regulace park. domu.

Vystavbou parkovaciho domu
bude odstranéno parkovani v
okolnich prilehlych ulicich
(obytna zéna) a parkovani na
prijezdové komunikaci ul Ky-
jevska.

Nové dopravni napojeni
Nemocnice Pardubice, Ky-
jevskd; Rekonstrukce
mostu M 117 - nadjezd Ky-
jevska

Tvorba celoméstské kon-
cepce dopravy v klidu

Tvorba celoméstské kon-
cepce dopravy v klidu

Tvorba celoméstské kon-
cepce dopravy v klidu

Parkovaci dim Kyjevska
(areal Krajské nemocnice
Pardubice); Dopravni na-
pojeni Nemocnice Pardu-
bického kraje a arealu
Tesla

Inteligentni fizeni dopravy
a souvisejici sluzby (spus-
téni ostrého provozu)
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14.2.6  Letecka a vodni doprava
Vazba na Strategické cile Planu mobility:

»  Efektivni a hospodarné vyuzivani zdrojl
Vazba na Specifické cile Planu mobility:

» ZvySeni efektivity planovani a rozvoje dopravni infrastruktury, mezioborové spoluprace
ZvyZeni kvality vefejného prostoru, posileni nedopravnich funkci vefejnych prostranstvi (vodni doprava)

Identifikace chybéji infrastruktury pro rozvoj rekreaéni plavby na Useku Labe v Pardubickém kraji, v¢. rekreaéniho pristavu v Pardubicich" s cilem projektu zpracovat vyhledavaci

1 SIS [IER studii rozvoje rekreacni plavby pro plavebni Usek na fece Labe v Pardubicich (Usek Pardubice — Prelou¢ — Chvaletice). Cilem vyhledavaci studie je identifikovat investice, které mohou ptf)]ektova 2022 ORS 800 000 K¢ mésto
Labe 2 . 2 - E of . I At ereref — e a 2 P Bl priprava
byt realizovany na Useku reky Labe mezi Prelouci a Pardubicemi (resp. Kunéticemi) bez pfimé vazby na vybudovani nového kanalu v lokalité Prelouc.
Rozvoj volnoc¢asové 25000 000 K¢ (n&- RVC
2 arekreacnivodni Pfistavy a pfistavisté; moZnost zapUGjceni plavidel; doplrikové sluzby. zamér 2025-2035 ORS klady celého més,to
dopravy shluku)

Tabulka 34.: Akcni pldn pro oblast Leteckd a vodni doprava

14.2.7  Organizace a fizeni dopravy
Vazba na Strategické cile Planu mobility:

* UdrZitelna délba pfepravni prace
»  Efektivni a hospodarné vyuzivani zdrojl
* Doprava Setrna k vefejnému prostoru, lidskému zdravi a Zivotnimu prostredi

Vazba na Specifické cile Planu mobility:

*  Zvy3eni bezpe€nosti dopravy a sniZeni zavaZnosti nasledk( dopravnich nehod

*  Dopravni zklidnéni mésta

*  ZvySeni podilu udrZitelnych druhd dopravy na délbé pfepravni prace

*  Zvy3eni multimodality, integrace a kvality VHD

*  Optimalizace zasobovani mésta

* ZvySeni efektivity planovani a rozvoje dopravni infrastruktury, mezioborové spoluprace
»  ZvySeni vyuZivani inovaci a modernich technologif

* Zlep3eni organizace a fizeni' s drazem na preferenci VHD

» ZvySeni kvality vefejného prostoru, posileni nedopravnich funkci vefejnych prostranstvi
* Zlep3eni Zivotniho prostfedi a ekologické osvéty

Zavedeni tohoto systému umozni zvyseni komfortu cestuji- ey,
Technologické rozsireni

Inteligentni fizeni dopravy a  Vybudovani uceleného systému dopravni telematiky — realizace inteligentniho fizeni dopravy v Pardubicich zahrnujici 20400 cich MHD ve formé zkraceni doby jizdy a ¢ekaci doby na za- . .
RO ey . . o . . ) ey vy " . , ) Y N " s . . , . vozidel MHD a dispecinku

1 souvisejici sluzby (spusténi  vybudovani systému fizeni svételné signalizace a dopravni Ustfedny pro zajisténi preference méstské hromadné do-  realizace 2021-2022 ORS 4010 000 K¢ K¢/ mé- OPD stavkach a prodlouzeni doby pro jejich odbaveni s pozitiv- véetnd Goray radiové sits

ostrého provozu) pravy. sic nim dopadem na Zivotni prostredi vlivem potencidlni prefe- p )

Dopravniho podniku
rence MHD.

Systém fizeni parkovani a . ) . . e -~ o s ’ . . , . 34000

2 | efektivniho wusitivolnych dodavl'<a al mstavlacejednotr)eho sy§temu fizeni E)arlfovam a efek.tlwlnlho vyu2|t| volnych parkovacich kapacit na Gzemi realizace 2022 ORS 35 662 000 K& K&/ mé- OPD
. ) Statutdrniho mésta Pardubice, a dale poskytnuti s timto souvisejicich sluzeb .
parkovacich kapacit sic
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Treti ze série koncepcénich dokumentt na zvyseni stability ploch sidelni zelené a koncepéni pfistup k obnové a tvorbé
sidelni zelené mésta Pardubice. Na zakladé zpracované USSZ vytvori zasobnik projekt s identifikovanymi potfebami  projek-

Rozvoj vybranych ploch ze-

3 lené obnovy a charakteristikou snizené stability. Na zékladé takto ziskaného zasobniku je mozné zadavat projekty na kon-  tova pri- 2022 OHA 330 000 K¢ mésto
cepéni obnovu sidelni zelené ve struktufe mésta s cilem zvyseni biologické, prostorové a estetické struktury véetné  prava
odhadu finan¢ni nakladovosti takovych opatfeni.
Y Projekt resi Upravu stdvajiciho stromoradi v chodniku ul. Jahnova a ¢ésti ndm. Republiky v celkovém poctu 26 kusd, SFZP: 7,783 vy . , 0
Obnova stromoradi v chod- .. L , L . L B} T ’ N . . . ) . Lo Toto navrzené feSeni a nové zvoleny druh strom0 vede k
4 -, pri které dojde k Upravé objemu pro kofeny, tzv. vytvoreni systému prokorenitelnych bunék pro zlepseni podminek  realizace 2022 oMl 9 183 000 K¢ mil. K& mésto: ey - ) Y
niku v ul. Jahnova N (. , S zajisténi dlouhodobé Zivotnosti stromoradi
péstovani stromu 1,4 mil. K¢
Aktualizace pasportu komu- projek-
S| P p’ . . Financni prostredky na aktualizaci pasportl dopravniho znaceni na komunikacich na tzemi mésta. tova pri- 2022 oD 190 000 K¢ mésto
nikaci a dopravniho znaceni
prava
) e Jedna se o predfinancovani projektu pfispévkové organizace Socialni sluzby mésta Pardubic spocivajici v obnové vo-
Nakup elektromobill pro , L ) e N . - . PN N ) .
6 Y e o zového parku prostrednictvim nadkupu elektromobilti pro potreby pecovatelské sluzby a denniho stacionare Slune¢-  realizace 2022 osv 12 750 000 K¢ IROP
SsmP (predfinancovani) ; , S , N "
nice za podminek ziskani dotace z Integrovaného regionalniho operaéniho programu.
Zpracovani projektu Smart
ity logistika v k = ’ iy v . . x
7 City logistika v IOI’:teXtLVJ.e . metodicky dokument; software pro podporu zavadéni a vyuzivani dokumentu realizace 2020-2023 ORS 6 800 000KE TACR
commerce a pland udrzitelné
méstské mobility
Revize a rozvoi oblast! do- obytna zéna: sidlité Dukla, Jesni¢anky, Staré Civice, Svitkov, Polabiny IV, Rosice, Starocernsko, Doubravice; Gseky s
ravniho zindi]éni organi- nejvyssi povolenou rychlosti 40 km/h: Sukova tfida; Karla IV., Anenskd; Jahnova, Bubenikova, Dasickd; Sakarova; S. K. 5 000 000 K¢ (na-
8 Sace arkovani u §i<o|sgk'ch Neumanna, Pod Brizkami; Blahoutova, Bartonova, Dubinskd; zona 30: Rosice; Trnova; Polabiny; Cihelna; Zelené Pred- zamér 2023-2025 ORS, OMI klady celého mésto
zaFizepnl’ Y mésti; Staré Mésto; Bilé Predmésti; sidlisté Drazka; sidlisté Dubina; Studanka; Pardubicky; Cerna za Bory; Staré Ci- shluku)
vice; Popkovice; Svitkov; sidlisté Dukla; Zelené Predmésti; Visriovka; Jesnic¢dnky Doubravice
9 Kpordmator e a2 koordinator méstské mobility zamér  2023-2025 ORS 2 LU LU LEE fnz- mésto
lity klady na 5 let)
Firemni a skolni plany mobi- 5000 000 K¢ (na-
10 lit plany firemni plany mobility; Skolni plany mobility zamér  2023-2025 ORS klady celého mésto
y shluku)
ot i 500000 -
11 " pravy " Uprava SDZ; Uprava VDZ zémér  2025-2035 ORS,OMI  Klady celého mésto
losti s doplnénim komunikaci shiuku)
ZAKOS
Navadéci a informacni sys- 1800 000 KE (nd-
12 ., - v dopravni informacni systém zdmér | 2025-2035 OMI klady celého mésto
tém mésta
shluku)
13 Ezfjl;?(flrzkjyisi\;ja’tifau?jligieie:? ma rketfngnové k{:\.mpaﬁ (posileni marketingové image vsech udrzitelnych forem dopravy, podpora firemnich a skol- JAmér 2025-2035  DPMP 5000 000 K¢ (na- mésto
| nich plant mobility) klady na 5 let)
nych forem dopravy
Méstské stavebni standardy N , . , ) - oy N N
14 v oblasti M2l Koncepce méstskych stavebnich standardd v oblasti MZI; Index modrozelené infastruktury zamér  2025-2035 ORS, OHA 2500 000K¢ mésto
dobijeci stanice: Termindl Jih; parkovisté u Arény; areal univerzity Pardubice; obchodni centra a parkovisté/parkovaci 23 750 000 K¢
15 Podpora elektromobility domy P+R a P+G; motivacni opatfeni: osvéta a sdileni dobré praxe; vyhrazena parkovaci mista; elektrovozidla pro zdmér | 2025-2035 ORS, OSV (naklady celého IROP
municipalitu: nakup elektromobill pro SsmP shluku)

Tabulka 35: Akcni plan pro oblast Organizace a fizens dopravy
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14.3 IMPLEMENTACE AKCNIHO PLANU

Cilem implementace je realizace opatfeni Planu mobility. Zahrnuje tfi skupiny soub&Zné probihajicich innosti:

e vlastni proces realizace opatfeni
e sledovani a vyhodnocovani priib&hu realizace a navrhy na jeji zlepSeni
e prGbéZnou publicitu, osvétu a informovani o realizaci opat¥eni.

’

Implementace a procesni fizeni zajiStuje potfebné mechanismy v organizaéni struktufe mésta, které zajistuj
realizovani opatfeni, umoZnuji sledovat Gcinky a vystupy realizovanych opatfeni a vyhodnocovat naplfiovani
jednotlivych cild. Zakladem implementace je, v navaznosti na Plan mobility, vytvoreni tzv. Implementaéniho planu.

Implementacni plan prebira celkovy soubor opatfeni a rozpracovava prakticky ramec pro skute€nou realizaci

preferovanych skupin opatfeni. Nejbliz8i obdobf péti let by obecné mélo byt naplanovano podrobné, pficemZ nasledné
obdobi mdZe byt feseno indikativné/vyctem.

Implementacni plan sestavuje koordinator méstské mobility nebo koordinani skupina méstské mobility,
implementaéni plan se doporu€uje aktualizovat €astéji nez Plan mobility.

Implementacni plan by mél obsahovat alespori:

e  Plan realizace opat¥eni se zohlednénim:
- ocCekavané dostupnosti financovani a lidskych €i jinych zdrojd, moZnosti ziskani dodatecnych
prostfedkd
- vybéru preferovanych opatfeni, posouzeni alternativ (pokud je to nutné)
- koordinace zapojenych stran, logické vazby a €asu potfebného na pfipravu
- Fidicich postupl a zodpovédnosti za aktivity
- trvalé komunikace a informovanosti vefejnosti.
¢ Podrobné studie/analyzy/dokumentace pro dalsf rozpracovani opatfeni s jasnym uréenim zodpovédnosti a
nacasovani
o Plany revize/aktualizace Planu mobility a pokracovéni planovactho procesu
e Analyza hlavnich rizik souvisejicich s nacasovanim implementace a proveditelnosti spolu se zmirfiujicimi
opatienimi/nouzovymi opatenimi, pficemz hlavni rizika jsou:
- finan¢ni a organizacni, véetné procesu vyb&rového Fizeni
- technologické s vazbou na inovace a moderni feSeni
- marketing a propagace, informovanost vefejnosti.
e  Plany monitorovani a evaluace realizace Planu mobility, véetn& metody pro méfeni indikatord. Doporucuje
se zavést prib&zné monitorovani (napf. pololetni nebo roéni struéné zpréavy) a rozséhlejsi
revize/monitorovacf zpravy provést jednou za nékolik let.

Koordinator mobility nebo koordina€ni skupina nese zodpovédnost za naplfiovani cilG Planu mobility, za koordinaci
odborl mésta a ostatnich zainteresovanych stran v procesu realizace a aktualizace Planu mobility. Nezbytnou
soucasti procest je sledovaniinovaci a modernich technologii, vyvoje spojeného s pofizovanim dat a dalSich podkladd
rozvoje pro potfeby realizace a aktualizace dokumentu. Soucasné je potfeba, aby aktualizace Planu mobility
reagovaly na zmény v Gzemnim planovani, resp. Uzemnim planu, a naopak. Dle Koncepce méstské a aktivni mobility
pro obdobi 2021-2030 je provazanost mezi sektorovym a Gzemnim planovanim zasadni a tento iteracni planovaci
cyklus, v némzZ oba druhy planovani spolupracuji jako rovnocenni partnefi, miiZe vést aZ k pfedchazeni potfebam po
mobilité. Koncepce méstské a aktivni mobility navic uvadi rizné zplsoby, jakymi Ize dosdhnout sniZeni poptéavky po
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I

mobilité ve mésté. Zatimco nékterd z téchto doporuceni by méla byt soucasti tzemniho planovani, jind mohou byt

relevantni pro opatfeni mimo ramec Gzemniho a dopravniho planovant:

o Uzemni planovani provézat s krajinnym planovanim ve méstech a v pfiméstském prostoru.

e Zavadéni e-Governmentu.

e  Zahustovani zastavby namisto suburbanizace (napF. prostfednictvim vyuZiti a pfemény brownfields).

e Podpora alternativnich forem préace (home office, videokonference apod.).

e Vytvareni pracovnich pfileZitosti, sluZzeb a ob&anské vybavenosti v suburbannich oblastech mést s cilem
snizit rozsah dojizdky do jadrového mésta.

e Planovéani mésta se zohledn&nim potfeb jednotlivych skupin obyvatel (Zen, détf, senior(i, peguijicich osob a
osob s omezenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace) jiz ve fazi Gzemniho a strategického
planovani rozvoje; s cilem omezit nutnost dojizdéni na vétsi vzdalenosti.

Na procesech zajiStujicich realizaci opat¥eni Planu mobility se museji podilet vSechny relevantni odbory mésta a dal3f
participuijici organizace. V nésledujici tabulce (viz Tabulka 36) jsou k rémcovym okruhtim Einnosti/aktivit pfifazeny
odbory mésta a organizace, jejichZ zastupci by méli zajistit trvalou sou€innost a spolupraci. Stanoveny subjekt

(koordinator/skupina) musi byt prib&zn& informovan o viech nize uvedenych &innostech a v ramci svych kompetenci
do nich byt zapojen.

Popis aktivity Doporucend odpovédnost

Propagace, prezentace, komunikace, podnéty vefejnosti, L,
.. v s " Kancelar primatora
podpora udrzitelné a Cisté mobility

Strategie rozvoje, koncepce a rozvoj dopravy, koordinace s . i , )
, i i o B} . L . | Odbor rozvoje a strategie, Odbor hlavniho architekta
Uzemnim planovanim, dliraz na kvalitu verejnych prostranstvi

Priprava a realizace investic, rekonstrukci, zamérd a studii, Odbor rozvoje a strategie, Odbor majetku a investic,
dopravné organizacnich opatieni, méstska hromadna doprava | Odbor hlavniho architekta, Odbor dopravy, DPMP

Zajisténi financovani a dotaci Odbor rozvoje a strategie, Odbor ekonomicky
Koordinace koncepce MZI, hodnoceni vlivu na zivotni Odbor Zivotniho prostredi, Odbor hlavniho
prostredi architekta

Odbor skolstvi, kultury a sportu, Méstska policie,

Bezpeclnost, bezbariérovost, BESIP L
Policie CR

Tabulka 36. rdmcovy prehled aktivit a doporucena odjpovédnost

S cilem ziskani informacf k implementaci byli osloveni koordinatoFi mést Ceské Budg&jovice a Olomouc, které jiz Plany
mobility maji zpracované. Volba mést Ceské Budgjovice a Olomouc vychazela z provedenych srovnani v rdmi
Analytické €asti. Cilem osloveni bylo ziskani informaci, zda jiZz byla néjaka opatfeni realizovana a jaké byly disledky
t&chto realizaci, pfipadné dalsi zavéry zjisténi. Dle informaci z Ceskych Budgjovic nebyly od dokongeni Planu mobility
dosud cilené analyzovany Zadné dopady navrZenych opatfeni. Podle informaci z Olomouce se k takové analyze teprve
chystaji.
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15. FINANCNI RAMEC

15.1 RozPOCET MESTA PARDUBICE
Finan¢ni ramec mésta Pardubice byl sestaven analyzou nasledujicich podkladd:

»  Zavéreny Ucet mésta Pardubice za roky 2015 az 2020
* Rozpocet statutarniho mésta Pardubic na rok 2021, 2022
»  Stfednédoby vyhled rozpo¢tu mésta Pardubic na roky 2021-2025

DOSAVADNI INVESTICE DO DOPRAVY

Podle dosavadniho vyvoje rozpottu Statutarniho mésta Pardubice (SmP) od roku 2015 se podil investic do dopravy
pohybuje v rozpéti 16-24 % (viz Tabulka 37 a Graf 6). Vydaje jsou uvedeny v tisicich K&.

Rok Skutecné vydaje SmP Vydaje SmP — doprava Podil dopravy na vydajich
2015 1810919 426998 24 %
2016 1656 889 309 527 19%
2017 1992 038 451 061 23 %
2018 2 215959 356 237 16 %
2019 2305127 416529 18 %
2020 2 533 603 506 884 20%

Tabulka 37: skutecné vydaje a vydaje do dopravy SmP od roku 2015 /zdroj: Zavérecny dcet mésta Pardubice (2015 aZ 2020)

Skutec¢né vydaje a vydaje SmP do dopravy
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Graf 6: skutecné vydaje a vydaje do dopravy SmP od roku 2015 /zdroj: Zavérecny dcet mésta Pardubice (2015 aZ 2020)

VYHLEDOVE INVESTICE DO DOPRAVY
Vyhledem celkového rozpo€tu SmP se zabyval dokument ,Stfednédoby vyhled rozpoftu mésta Pardubic na roky
2021-2025", jehoZ hlavnim zavérem je nasledujici:

Pardubice maji v obdobi 2021 aZ 2025 (5 let) finanéni potencidl z viastnich zdroji po zajisténi provozu a po pripocteni oprav a po uhrade
spldtek dluhi miniméiné cca 1,6 mid, K& (provozni saldo — splétky dluhd + opravy + rezervy na dctech) + az 2.4 mild. K¢ moZnost vyuziti
Investicniho dvérového ramce do stropu bezpecného zadluZeni’3 mid. K¢ = cca 4 mld. K& bez dotaci a kapitalovych prijmd, ci jinych

mimor3dnych piijmi. VyuZito je také siroké spektrum rezerv (vycet nize) proto bude skutecnost nejspise lepsi.”

Strednédoby vyhled je pojat, vzhledem k ekonomické situaci a prognéze financi CR, konzervativnéji a potité s
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e

moznosti Pardubic na obdobi 2021 a7 2025 po Ghradé provozu bez pfijatych investi¢nich dotaci a kapitalovych pfijm
je patrny z nasledujiciho grafu.

Pfedpokladané celkové finanéni moZnosti na 5 let v mil. K&
(od r. 2021 do r. 2025)

" Vysvétlivky:
" Jde na splatky dluhu; dia
Provoznisaldo po 211
thradé diuhd + opravy; ZELENA = vlastni finance po Ghradé
1569 provozu

Likvidnirezervak

31;12'2020‘"? rozpottu ORANZOVA = cizi finance k
(zUstatek nactech); 17 | mosnému vyugiti (limit dluhu do
bezpeéného stropu zadluZenosti)

CERVENA = cizi finance jif erpané

N (dle rozpoétu)

Cerpany tvér dle planu
k 31.12.2020; 648 SEDA = finance spotfebované na

splatky dosavadniho dluhu

MozZny tuvérdo
bezpecného limitu; 2352

www.cityfinance.cz

Graf 7: financni moZnosti Pardubic na obdobr 2021 aZ 2025 po dhradé provozu bez prifatych investicnich dotacr a kapitdlovych
prijma v mil. K¢ /zdroj: Strednédoby vyhled rozpoctu mésta Pardubic na roky 2021-2025

Pozndmka: Dotazem na Odbor ekonomicky, s ohledem na zavéry vyse uvedeného dokumentu, bylo zjisténo, Ze i naddle bude pro
strednédobé vyhledové obdobi priblizné zachovan stavajici trend podilu investic do dopravy okolo hodnoty 20 %. Z tohoto predpokiadu pak
vychdzi navdzani opatreni a projektd akcnihio planu na financni ramec a harmonogram mésta Pardubice.

15.2 EXTERNI FINANCNI ZDROJE

v

Nasledujici kapitola uvadi pfehled moZnych finanénich zdrojd na drovnich EU, narodni a krajské pro obdobi pfipravy
a realizace opat¥eni Akéniho planu a Planu mobility. Na zdroje financovani dopravy Ize pohliZet z hlediska veFejnych
a alternativnich zdrojd. Mezi vefejné zdroje se Fadi pfedevsim finan¢ni prostfedky ze statniho rozpoCtu a statnich
fond(, dale z krajského rozpogtu, rozpo&tu mésta a mimorozpo&tové zdroje vefejnych financi (evropské podparné
fondy a programy). Jako alternativni zdroje k financovani dopravy Ize vyuZit Gvéry, leasing, vybér pfimych poplatkd
za pouZiti infrastruktury, projektové financovéni za GEasti soukromého kapitélu (PPP), dividendy a nerozdé&leny zisk
municipalnich spole¢nosti.

Zdroje: Ministerstvo pro mistni rozvoj, Ministerstvo dopravy, Ministerstvo Zivotniho prostred] Pardubicky kraj
15.2.1  Evropské strukturdlni a investi¢éni fondy a programy

EU realizuje cile své regionalni a strukturaini politiky v ramci sedmiletych cykld.
PROGRAMOVE 0BDOBI 2021—-2027

Operacni programy se nachazeji ve fazi schvalovani ze strany EU.

OPERACNI PROGRAM DOPRAVA

Jako strategicky cil si v této koncepci Ceska republika vytygila ,Efektivni dostupnou a k Zivotnimu prosttedf
$etrnou dopravu”. Pro Ceskou republiku je jednoznagnou prioritou rozvoj patefni, pfiméstské a méstské dopravni
infrastruktury a udrZitelné dopravy.

Priority opera¢niho programu:

*  Priorita 1 — Evropska, celostatni a regionalni mobilita v silniéni a Zelezni¢ni dopravé
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Priorita 2 — Celostatni a regiondlni mobilita v silni¢ni dopravé
Priorita 3 — UdrZitelnd méstska mobilita a alternativni paliva
Priorita 4 — Technicka pomoc

Priorita 3 — UdrZitelnd méstska mobilita a alternativni paliva

Specificky cil: Podpora udrZitelné multimodaini méstské mobility jako sou€ast pfechodu na Cisté bezuhlikové
hospodarstvi

Souvisejici typy akcf:

Planované intervence v oblasti nizkoemisni a bezemisni mobility budou zaméfeny pfedevsim na rozvoj
infrastruktury pro elektromobilitu a jind alternativni paliva (vodik, LNG) a to zejména na infrastrukturu
verejné pfistupnych dobijecich a plnicich stanic vEetné transportovatelnych mobilnich stanic a zafizeni k
takovym stanicim pfepravovanych. Podpofeny budou vefejné pfistupné dobijeci a plnici stanice na Gzemi
celé CR s dirazem na sitovy efekt.

Pfedmétem podporovanych investic do trati je pfevedeni nejzatiZenéjSich autobusovych linek do elektrické
trakce a rozvoj elektrické trakce ve VHD, dokongeni dlouhodobé pFipravovanych trati do lokalit s vysokou
hustotou osidlent ¢i takové Gpravy trati, které zvysi konkurenceschopnost a kvalitu infrastruktury méstské
drazni dopravy a zvysi atraktivitu méstské drazni dopravy zejména v dopravné vysoce exponovanych
mistech, jako jsou centra mést &i vyznamné prestupni uzly. Vy3§im vyuZivanim stavajici infrastruktury
tramvajového a trolejbusového provozu Ize kromé zlepSeni Zivotniho prostFedi a Gspor energii dosahnout i
snizeni jednotkovych nakladd drazni dopravy.

Bude podpofena jak vystavba novych tramvajovych a trolejbusovych trati (v hl. mé&sté Praze i metra), tak
modernizace a rekonstrukce trati stavajicich. Podporovano bude rovnéz technické zazemi méstské drazni
dopravy, tedy vozovny a ménirny. VSechny intervence budou sméfovat ke zvySeni vyuZivani verejné
hromadné dopravy v elektrické trakci na dkor individualni automobilové dopravy (vzhledem k vysokému
podilu méstské hromadné dopravy na dopravnich vykonech v mnoha €eskych méstech Ize v nékterych
pfipadech pFipustit i zabranéni odlivu cestuijicich z vefejné hromadné dopravy).

Pfedmétem intervenci budou projekty zaméFené na vystavbu novych tramvajovych a trolejbusovych trati's
ddrazem na propojeni vyznamnych dopravnich uzl(i dosud nenapojenych ¢asti mést s centry mést.

RovnéZ mohou byt podpofeny nasledujici typy projektd:

komplexni rekonstrukce/modernizace tramvajovych a trolejbusovych trati s dirazem na zvy$eni kvality
dopravni cesty, zvySovani cestovni rychlosti a sniZzeni negativnich externalit méstské drazni dopravy
vystavba a rekonstrukce/modernizace technického zézemf a infrastruktury méstské drazni dopravy, pricemz
podporovany budou pouze projekty v pfipadech, kdy bude jasné prokazana potreba dekarbonizace systému
vefejné dopravy v daném mésté stejné jako zvySeni kapacity udrZitelného dopravniho médu (tramvajového
nebo trolejbusového systému) v daném mésté.

Opatrenf na zaji$téni rovnosti, zaclenéni a nediskriminace:

Podpora projektt ke zvySeni vyuZivani vefejné hromadné dopravy v elektrické trakci a projektl zaméfenych
na vystavbu novych a modernizaci stavajicich tramvajovych a trolejbusovych trati s diirazem na propojeni
dosud nenapojenych ¢asti mést s jejich centry a zvySeni atraktivity systému. Podpora rozvoje infrastruktury
pro elektromobilitu a jind alternativni paliva.

Rozvoj méstské a pfiméstské hromadné dopravy v ramci IDS zvysi rovné pfileZitosti a zaroven podpofi
skupiny obyvatel se sniZenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace. Realizaci projekt( se zvysi
mobilita zdravotné postiZenych osob z obtiZzné dopravné dostupnych oblasti.

Potfebu pohybovat se bez bariér nemaji pouze lidé na voziku. Odstranéni bariér u staveb dopravni
infrastruktury a doprovodné dopravni infrastruktury je v disledku dileZité pro vSechny skupiny ob€and
napf. osoby se sniZzenou schopnosti pohybu, orientace a komunikace, téhotné Zeny, pecujici osoby, rodice s
koCarkem, starsi osoby se snizenou pohyblivosti nebo lidé s do€asnym omezenim pohyblivosti, a proto by
se pristupnost prosttedi méla stat zcela béZznym standardem.
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e Projekty na podporu udrzitelné multimodalni méstské mobility povedou ke zvySeni dopadu na rovné
prileZitosti, nebot jejich realizaci dojde k odstrafiovani nerovnosti, napf. modernizaci tramvajovych i
Zelezni¢nich trati vEetné Gpravy tramvajovych ¢i Zelezni¢nich zastavek s elektronickym ozna€nikem pfispiva
ke zlep3eni komfortu a kvality cestovani vefejné hromadné dopravy v ramci IDS.

INTEGROVANY REGIONALNI OPERACNI PROGRAM
Prioritou programu je vyvazeny rozvoj Gzemi, zkvalitnéni infrastruktury, zlepSeni vefejnych sluZeb a vefejné spravy
a zajiSténi udrzitelného rozvoje v obcich, méstech a regionech.

Na oblast dopravy se vztahuje:
* Priorita 3 — Rozvoj dopravni infrastruktury

INTEGROVANA UZEMNI INVESTICE

Integrované Gizemni investice (Integrated Territorial Investments — ITI) jsou néstrojem regionalni politiky, ktery v
programovém obdobi 2021-2027 rozhodujicim zplisobem pfispiva k naplfiovani integrovanych Gzemnich strategii,
vztahuje se také na aglomeraci Hradec Kralové — Pardubice.

ITI mZe méstim pomoci v oblasti udrZitelné méstské mobility, s dobudovanim vefejné infrastruktury, podporou
mezisektorové spoluprace, predchazenim zmén klimatu a s prevenci sucha, zavadénim modernich technologii a
aplikaci pro zlep3eni vykonu Gzemni veFejné spravy €i zvySovanim kvality Zivota ob&and.

PROGRAM SPOLUPRACE INTERREG CENTRAL EUROPE

Patef strategie financovani programu budou tvofit priority a specifické cile z oblasti inovaci, zelenych energi,
klimatickych zmén, ob&hového hospodafstvi, ochrany Zivotniho prostfedi, ekologizace méstské mobility, posileni
spravy pro integrovany Gzemni rozvoj; a prozatim zdstava v jednani také zlepSeni dopravnich spojeni.

OPERACNT PROGRAM ZIVOTNT PROSTRED]

Hlavnim cflem Opera&niho programu Zivotni prosttedi (OP ZP) je ochrana a zajisténi kvalitniho prostFed pro Zivot
obyvatel Ceské republiky, podpora efektivniho vyuZivani zdrojd, eliminace negativnich dopadii lidské &innosti na
Zivotni prostfedi a zmirfiovani dopad(i zmény klimatu. Etapa 2021-2027 je v sou€asnosti ve fazi findlnich pfiprav.

Specifické cile:

o Podpora energetické Ucinnosti a snizovani emisi sklenikovych plyn(

e Podpora energie z obnovitelnych zdrojd v souladu se smérnici (EU) 2018/2001, vEetng kritérii udrZitelnosti
stanovenych v uvedené smérnici

o Podpora pfizptsobeni se zméné klimatu, prevence rizika katastrof a odolnosti vi€i nim s pfihlédnutim k
ekosystémovym pfistupdm

o Podpora pfistupu k vodé a udrZitelného hospodareni s vodou

e Podpora pfechodu na ob&hové hospodarstvi G€inné vyuZivajici zdroje

o Posilovani ochrany a zachovani pfirody, biologické rozmanitosti a zelené infrastruktury, a to i v méstskych
oblastech, a snizovani vSech forem znecisténi.

15.2.2  Statni fond dopravni infrastruktury

Operacni program Doprava, ktery je zakladem pro tvorbu programu SFDI se nachazi ve fazi schvalovani ze strany
EU. Nenf tedy k dispozici konkrétni zaméFeni fondu.

V planovacim obdobi 2014-2020 se jednalo o nasledujici cile:
zvySovani bezpe€nosti
cyklistické stezky

kiiZzeni komunikaci
projektové €innosti.
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15.2.3

Statni fond Zivotniho prostfedi

Operaéni program Zivotni prostfedi, ktery je z&kladem pro tvorbu programu SFZP se nachazi ve fézi finalnich pFiprav.
Neni tedy k dispozici konkrétni zaméfeni fondu.

V planovacim obdobi 2014-2020 se jednalo o nasledujici prioritni osy:

NARODNI

Néarodni

ZlepSovani kvality vody a sniZovani rizika povodni
ZlepSovani kvality ovzdusi v lidskych sidlech

Odpady a materialové toky, ekologické zatéZe a rizika
Ochrana a péce o pfirodu a krajinu

Energetické Gspory

Technicka pomoc.

PROGRAM ZIVOTNI PROSTREDI

program Zivotni prostredi (NPZP) podporuje projekty a aktivity pFispivajici k ochrané Zivotniho prosttedi v

Ceské republice. Program je G&inny od 15. 11. 2021.

Program je rozdélen do g prioritnich oblasti:

Voda

Ovzdusi

Odpady, staré zatéze, environmentalni rizika
Pfiroda a krajina

Zivotni prosttedf ve méstech a obcich
Environmentalni prevence

Inovativni a demonstra¢ni projekty
Energetické Gspory

PFiprava projekt(

Prioritni oblast: Zivotni prostfedi ve méstech a obcich

Podoblast 1: Implementace systémovych nastrojti
o Mistni Agenda 21: Cilem podoblasti je podpofit udrZitelny rozvoj mést a obci a zlepSenikvality Zivota

obyvatel a Zivotniho prostredi.

o Inteligentni mésta a obce: Cilem podoblasti je zlepSeni Zivotniho prostfedi mést a obci a pfispét k
dosaZzeni klimaticko-energetickych zavazk( skrze propojovani t¥i oblasti — ICT, energetika a
doprava.

Podoblast 2: UdrZitelna méstska doprava a mobilita
o Cista mobilita: Cilem je sniZeni negativnich vlivii dopravy na zdravi obyvatel a Zivotni prostfedi, tj.
zejména sniZeni emisi z dopravy, snizeni hlukové zatéZe a omezeni svételného smogu.
o Hluk: Cilem je zlepSeni ochrany obyvatel mést a obci pfed hlukem.

2 sxe

Podoblast 3: Podpora energetické t¢innosti a snizeni svételného znecisténi
Cilem je zvySovat energetickou G€innost pfi spotfebé energie ve méstech a obcich s diirazem na sniZeni

svételného smogu.

Podoblast 4: ZlepSeni funkéniho stavu zelené ve méstech a obcich
Cilem je zajistit zachovani a vymezeni novych ploch a prvkd zeleng, jako soucasti funkéniho a

strukturovaného systému sidelni zelené v sidlech v rdmci Gzemniho planovani tak, aby byla zajiSténa
z&kladni podminka pro pInéni jeho funkci (mj. snizovani efektu tepelného ostrova, zachyt prasnosti).
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Cilem je podpora zvySovani podilu zelené ve méstech a obcich a zvySovani jeji funkéni kvality jak v
rozvojovych oblastech sidel, tak v plvodni zastavheé.

Cilem je udrZitelna podpora zvySovani biodiverzity ve méstech a obcich pomoci planovani rozvoje mésta a
technickych opatFeni (nap¥. ochrana a zlepSovani stavu pfirodnich stanovist a podminek pro vyskyt voln&

Ty

Zijicich druh( rostlin a Zivogichd).

Prioritni oblast: Environmentaini prevence

15.2.4

Podoblast 1: Environmentalni vzdélavani, vychova a osvéta
Cilem podoblasti je zlepsit kompetence (znalosti a dovednosti) cilovych skupin v environmentélni oblasti a

v oblasti udrZitelného rozvoje prostfednictvim vyukovych programd, exkurzi a dalSich forem vzdélavacich a
osvétovych aktivit a kampani. Podporované aktivity budou sméfovany pfedevsim k posilovani kontaktu déti
a dalsich cilovych skupin s pfirodou formou terénni vyuky a dal3ich forem vzdélavani a osvéty.

Cilem je téZ zvysit povédomi obyvatel 0 moZnostech posunu viiéi environmentalné zodpovédnému chovani
a jednani v souladu s principy udrZitelného rozvoje.

Podoblast 2: Environmentaini poradenstvi
Cilem podoblasti je poskytnout Siroké vefejnosti pfistup k informacim o Zivotnim prostfedi prostfednictvim

odborné sluzby ekoporaden.

Pardubicky kraj

Pardubicky kraj vyhlasuje dotaéni tituly na podporu rGiznych oblasti vefejného zajmu. Poskytovani dotaci z rozpoctu
Pardubického kraje se fidi smérnici Zasady poskytovani programovych dotaci, smérnice jsou kazdoro¢né schvalovany
zastupitelstvem kraje. AktudIni smérnice byla schvalena 14.12.2021 s G¢innosti od 1.1.2022.

Oblast dopravy je soucasti dotacnich titul(:

Program obnovy venkova 2022; program je ur€en obcim do 2 tisic obyvatel
Doprava a bezpeénost silniéniho provozu — Podpora vystavby a rozvoje détskych dopravnich hrist v
Pardubickém kraji v roce 2022.
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16. P

Vyporad

RIPOMINKY A VYPORADANI

ani / reakce jsou vZdy uvedeny u prislusnych bodu a jsou podbarveny Sedym pozadim.

16.1 DOTCENE ORGANY

16.1.1

Ridicf skupina

Technicka poznamka tykajici se rozdilného popisu funkéni skupiny A dle normy CSN 73 6110 a popisu mistnich

komunik

V nésled

aci dle Zakona ¢&. 13/1997 Sh.

Zatfidéni komunikaci vychézi z platné CSN 73 6110, kterd jako jediny technicky predpis zn4 pojem "ZAKOS".
Priitah komunikace I/37 byl prostfednictvim této normy zatfidén jako funk&ni skupina A, rychlostni. S
ohledem na rozpracovanost Navrhové €asti, prinik do grafickych pfiloh a jiz dokon&enych ¢asti projektu byl
pojem "rychlostni" v popisu ponechén s védomim, Ze Zakon €. 13/1997 Sb. jej uZ nevyuZziva.

ujicich letech budou zmény v parkovani vétsiho rozsahu, neZ je uvedeno v SUMP. Aktualné se na toto téma

zpracovava studie.

16.1.2

K. HAAS

Navrhovana FeSeni v ramci jednotlivych opatfeni je nutné povaZovat za ideové naméty, zejména se jedna o
oblast zény placeného stani a navazujicho Gzemi (opatfeni €. 3). Divodem je absence celoméstské
koncepce dopravy v klidu a neprovedeny prizkum ZPS. Chybéjici koncepce a studie mdZze navrzené ideové

naméty dale konkretizovat a korigovat.

Komise pro strategii a smart city

Souhrn mych konkrétnich pfipominek k projedndvanému navrhu:

1.

2.

Ve vy¢tu problematickych mist cyklostezek k dofeSeni neni uveden velmi nebezpe€ny Gsek v soucasnosti

chybgjici cyklostezky z Jesnitanek do Nemosic ("serpentiny na vjezdu do Nemosic”).

o Jedné se o vy&et nejvice rizikovych Gsekd/komunikaci z titulu vysokého po&tu cyklistl a automobilové
dopravy — zde cca 3800 vozidel/220 cykKlistd za 24 hodin (nutno vnimat odstup 1,5 m od cyklisty).
Regent lokality je sougasti opatFenf cyklistické dopravy ,Oddélent cyklistické dopravy od silniéni
motorové dopravy”, kdy je v ndvrhu sité cyklistickych tras navrZzena kategorie B = pruhy, pasy
oddélené od motorové a pési dopravy. V kratkodobém horizontu Ize FeSit v ramci aktualizace Akéniho
planu.

V navrhu prioritnich cykloopatfeni je uvedena lavka pfes slepé rameno v Rosicich — nevadi mi jeji uvedeni ve

vyCtu opatfeni pro vzdalendjsi budoucnost, ale o jeji priorité pro mésto a jeho ob&any mam silné

pochybnosti.

e Se zamérem je uvaZovano v dlouhodobém horizontu a pfipadnou revizi tohoto opatteni Ize FeSit
v ramci aktualizace Planu mobility.

V navrhu opatfeni je uvedena podpora bike-sharingu a dalSich druhd sdilené mobility — jsem bez problémd

pro to, aby mésto vytvarelo vSem soukromym poskytovateldm sdilené mobhility férové shodné podminky pro

jejich €innost, ale jsem naprosto zasadné proti finanéni podpore soukromych provozovateli sdilené mobility
ze strany mésta.

eV ndvrhové €asti neni uvedena Zadna zminka o finanéni podpore bike-sharingu, sou¢asné je v pfipadé
car-sharingu uvedena pouze podpora napf. ve formé poskytnuti opravnéni k parkovani a odstavovani
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vozidel nebo vymezeni stani v regulovanych oblastech. V pfipadé car-sharingu je mozna podpora ze
strany mésta dana prinosem v podobé sniZovani narokd na parkovani a odstavovani vozidel.

4.V navrhu opatfeni pro oblast pési dopravy podle mého osobniho nazoru chybi velmi dileZity bod nalézt
cilové technické moderni FeSeni propojeni p&si zény na TFidé Miru s historickym centrem mésta (namisto
souGasného svételného prechodu pFes velmi frekventovanou komunikaci na Namésti Republiky).

e  Opatfeni zlep3uiji v této lokalité podminky pro p&si dopravu (redukce na 2 jizdni pruhy pro IAD, viz kap.
9.3.2). MoZnym, av3ak problematickym Fedenim, je vy33i upFednostnéni p&si poptévky v ramci SSZ.

5. V ndvrhu povaZuiji za velmi nebezpe€ny zamér dopravni redukci Gsek( komunikaci Hradeckd, Sukova tfida,
Masarykovo namésti, namésti Republiky, S. K. Neumanna, Karla IV. a Anenska ze 4 na 2 jizdni pruhy a vyuZiti
uvolnénych jizdnich pruhd k vyhrazenym pruhim pro vozidla VHD a IZS, pfipadné i k provozu cyklistd. Myslim
si, Ze oCekavani spojena s jihovychodnim a severovychodnim obchvatem na vnitroméstskou dopravu jsou
prili$ optimisticka.

o Kapacita 4 pruhového Gseku komunikace je aZ 6o tisic vozidel/24 hodin, maximalni vyhledova intenzita
na téchto Usecich je do 30 tis. vozidel/24 hodin. Pro vykonnost dopravniho skeletu je rozhodujict
kapacita kfizovatek.

6. 'V ndvrhu opatfeni pro oblast automobilové dopravy naopak podle mého osobniho nazoru chybi velmi
dllezity bod nalézt technické feSeni zkapacitnéni Anenského podjezdu (nikoliv jeho redukci!!) - s ohledem na
budouci masivni bytovou vystavbu v oblasti ulice S.K. Neumanna nejsem presvédcen o tom, Ze se v této
lokalité dopravni situace v budoucnu zlepsi, naopak se intenzita vnitroméstské dopravy v této lokalité spiSe
jest& zvysi (a obchvaty mésta tomu nijak nepomohou).
eV ramci opatfeni automobilové dopravy neni navrZena redukce Anenského podjezdu, ale jedna se o

redukei 4 pruhovych Gsek( komunikaci. Kapacita ulice vychazi z kfiZzovatky Anenska-Kpt. JaroSe, kde je
1 vjezdovy Fadici pruh. Dle dopravniho modelu je kfiZzovatka ve vyhledu kapacity vyuZita z cca 82 %.

7.V ndvrhu opatfeni pro oblast dopravy v klidu se na sou¢asné parkovaci plo3e na Karloviné po€ita i nadale
pouze s parkovaci plochou — podle mého nazoru by bylo velmi efektivni uvaZovat na této ploSe cilové s
parkovacim domem.

e Vramci kap. 10.2.3 je navrZen parkovaci diim v lokalité ArnoSta z Pardubic, s kombinovanym reZzimem
P+G/R.

8. V navrhu opatfeni pro oblast dopravy v klidu se nepo€ita s podstatnéjSim rozsifenim stdvajici zony
placeného stani, v navrhu se pocitd pouze s dopInénim o nova tzv. "naraznikova pasma" - osobné se
rozsifeni zejména na Polabiny a na Duklu).

e Dopravu v klidu je v lokalitach bydleni navrZzeno fesit vyuZzitim zény zakazu stani mimo vyznacena
parkovisté, pfitemZ moZné je i vyuZiti regulace formou ZPS, naraznikova pasma pak pocitaji s regulaci
prostfednictvim rezidentni a abonentni zény. Navrhovana feSeni v ramci opatfeni dopravy v klidu je
nutné povaZovat za ideové ndméty, coZ souvisi s opatfenim €. 1 a neprovedenym priizkumem Gzemi
ZPS. Podrobngjsi feSeni dopravy v klidu by méla urcit koncepce statické dopravy. Cilem pfedloZeného
ideového navrhu je zefektivnéni nabidky a feSeni dostupnosti pro vozidla IZS, viz kap. 10.2.4.

9. V ndvrhu opatfeni pro oblast dopravy v klidu je uvedena podpora car-sharingu poskytnutim opravnéni k
parkovani a odstavovani vozidel v mistech, kde ostatni ob¢ané parkovat €i odstavovat vozidla nemohou,
nebo vymezenim bezplatnych stani v regulovanych oblastech — takové formy podpory car-sharingu
diskriminujici vSechny ostatni vlastniky nesdilenych vozidel je z mého Uhlu pohledu zcela nepfijatelny
(podotykam, Ze mdme pouze jedno auto, mame vlastni garaZ a po mésté se z 95 % pohybuiji na kole).
eV navrhu opatfeni, viz kap.10.2.6 , je uvedena podpora, ktera spociva v poskytnuti opravnéni k

parkovani a odstavovani vozidel nebo vymezeni (nap¥. bezplatnych) stani v regulovanych oblastech.
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.
I

vani jeho vozidel v oblastech
i vozidel pfispiva ke sniZzeni

Tato podpora zvySuje potencial vyuZiti car-sharingu tim, Ze umozZriuje uz
navrZenych k regulaci, napf. smérem k uZivatelské skupiné rezident. Sdilen
poptévky po parkovani a tim i ke sniZeni negativnich vlivii na ZP.

10. V ndvrhu opatfeni pro oblast organizace dopravy souhlasim se zamérem rozsifeni obytnych zén a tzv. z6n
30. Ale jsem silné proti a povaZuji z pohledu plynulosti dopravy za naprosto nespravny navrh na sniZzeni
maximalni povolené rychlosti na 40 km/hod. v ulicich Sukova tida, Karla IV., Anenska, Jahnova, Bubenikova,
Dasickd, Sakarova, S. K. Neumanna, Pod Bfizkami, Blahoutova, Bartoriova, Dubinska.

e Snizeni dopravni rychlosti je navrZzeno za G¢elem zvy3eni bezpecnosti pési a cyklistické dopravy, a to v
rizikovych Usecich s vysokou kumulaci péSi a cyklistické dopravy. OpatFeni navazuje na jiz existujici
seky s omezenou rychlosti 40 km/h.

11. V navrhu opatFeni pro oblast organizace dopravy naprosto souhlasim se zamérem podporovat ze strany
mésta rozvoj elektromobility napf. poskytnutim vhodnych pozemk( provozovatelim dobijecich stanic
(energetickym spoleEnostem) k rozsifovani sité vefejnych dobijecich stanic v nagem méstg. Ale jsem siln&
proti jakymkoliv zvyhodnénym ¢&i bezplatnym parkovacim stanim pro elektromobily, tzn. proti diskriminaci
vlastnikd vSech ostatnich, neelektrickych, druhl vozidel.

e Navrh opatfeni v kap. 12.2.11 neobsahuje pro rozvoj elektromobility Zadné zvyhodnéni ani bezplatné
parkovani.

16.2 ZOHLEDNENI VYSLEDKU SEA

NiZe jsou uvedeny a vyporadany vynatky ze zavéru zjiStovaciho fizeni Krajského Ufadu Pardubického kraje ke
koncepci Planu mobility, zpracovaného ke dni 26.05.2022. Zavér zjistovaciho fizenf je nasledujici, pficemz celé znéni
vyporadani je soucasti prilohy D.

Zavér Krajského dradu Pardubického kraje:

,Na podkladé oznameni koncepce a vyjadfeni k nému obdrZenych proved! Krajsky dfad Pardubického kraje, odbor
Zivotniho prostfedi a zemédélstvi, s pfihlédnutim ke kritériim uvedenych v pfiloze €. 8 k zakonu o posuzovani vlivi
na Zivotni prostredi, zjiStovaci fizeni ve smyslu ust. § 10d zakona o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi a dospél k
zavéru, Ze koncepce ,Plan udrZitelné méstské mobility statutarniho mésta Pardubice” nemGZe mit vyznamny vliv na

Zivotni prostfedi a vefejné zdravi, a proto nebude posuzovéna podle zdkona o posuzovani vlivil na Zivotni prosttedi.”

KRAJSKY URAD PARDUBICKEHO KRAJE, 0ZPZ — ODDELENT INTEGROVANE PREVENCE

Subjekt — Krajska hygienicka stanice Pardubického kraje se sidlem v Pardubicich:
KHS konstatuje, Ze v pfehledu opatfeni pro automobilovou dopravu neni uvazovano:

1. s vhodnym napojenim priimyslové zény Cern za Bory, které by umoznilo napojeni ve sméru na D3s, tj.
pokracovani JV obchvatu smérem na Sezemice pfipadné smérem na DaSice;

2. s JZ obchvatem, ktery by napojil primyslovou zénu Staré Civice na komunikaci &. I/37 a déle na D35 a D1z;

3. s propojenim komer&ni zény Vapenka s komunikaci €. I/37, kde byl po jejim rozsifent zrealizovan sjezd, ale nenf
dokongeno GpIné propojeni' s komeréni zénou Vapenka, kde je mimo jiné uvaZzovano se zachytnym parkovistém
(parkovacim domem pro vefejnost) s vyhledovym propojenim lavkou s hlavnim vlakovym nédraZzim a
autobusovym termindlem.

Vyporadani:
Ad 1) Plan mobility v Akénim planu (viz 14.2.4) uvaZuije s realizaci opatfeni €. 5 ,PFeloZka silnice 1/2 DraZkovice-ulice

Pramyslova (jihovychodni obchvat)” a €. 8 ,Silnice I/2 Pardubicky-Sezemice”. Vystavbou prelozky silnice I/2 vznikne
nové dopravni napojenf priimyslové zény v Cerné za Bory a jeji napojent na silnici I/37 a tim i na dalnice D35 a Da1,
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které umozni vymistit z centra mésta tranzitni, zdrojové a cilové dopravy. Potfebnost a naléhavost stavby vyplyva
z vyhledové dopravni funkce silnice 1/2, které je a bude vyznamnou sougasti silnic I. tfidy Pardubického kraje (s
napojenim na dalnici D35) a zéroveri spojnici na sit silnic I. tfidy Stfedoeského kraje. Samotna délnice D35 a
napojeni vy3e uvedenych opatfeni je mimo feSené Gzemi Planu mobility.

Ad 2) Plan mobility v kapitole 5 predkladé vyhledovy rozvoj ZAKOS, spadajici za Fe$eny horizont roku 2035. Do tohoto
rozvoje byly dle navrhu nového UP zafazeny mj. komunikace ,prelozka silnice 11/341 pro propojeni Jihozapadni
tangenty a navrhovaného Pfistavu Pardubice”, déle ,koridor Gzemnf rezervy pro budouci provéFeni umisténi vedent
stavby prelozka silnice 11/341 Staré Civice — P¥istav Pardubice — Semtin (Z&padni tangenta)” a ,napojenf Priimyslové
z6ny Freezone Staré Civice z ulice Preloutska — ulice U Panasonicu — napojeni Priimyslové zény Freezone Staré
Civice na prelozku silnice I1/341". Z uvedeného vyplyva, Ze s napojenim priimyslové zény Staré Civice je uvaZovano,
av3ak za vyhledovym horizontem Planu mobility.

Ad 3) PFi zpracovani Planu mobility, resp. pfi tvorb& vyhledového ZAKOS nebyly predioZeny informace o z&méru na
propojeni komunikace I/37 s ulici K Vapence. Zminény sjezd ze silnice I/37 je v modelu zapracovan, pro vyhledovy
stav je vSak neaktivni. Obsluha zachytného parkovisté s vyhledovym propojenim lavkou s hlavnim vlakovym nadrazim
a autobusovym termindlem je uvaZovana predevsim prostfednictvim komunikace v ulici Prazska. Do zavéru kapitoly
5 bylo doplnéno doporugen vyuZit napojeni komeréni zény Vapenka ze silnice 1/37.

KRAJSKY URAD PARDUBICKEHO KRAJE, OZPZ — ODDELENT INTEGROVANE PREVENCE

Subjekt — odbor dopravy a silniéniho hospodarstvi:
Oddélent silniéniho hospodarstvi se podrobné seznamilo s predloZzenou koncepci a sdéluje nasledujici:

1. Ozndmeni koncepce ,Planu udrZitelné méstské mobility statutdrniho mésta Pardubice” obsahuje velice
obecny ramec pro realizaci stanovenych cill a zamérG.

2. Koncepce se vyhyba v tabulce 1: Pfehled opatfeni, které jsou rozdéleny do jednotlivych oblasti — ,napfiklad”
Automobilovd doprava (str. 12) alespoii zakladnimu &lenéni opatfeni z pohledu vlastnikd dotené
infrastruktury. Uvedena opatfeni jsou v drtivé vétSiné zamérem nikoliv Statutarniho mésta Pardubice, se
sidlem Pernstynské namésti 1, 53021 Pardubice, ale majetkového spravce silnic I. tFidy tj. Ceské republiky,
Reditelstvi silnic a dalnic CR, se sidlem Na Pankraci 546/56, 14000 Praha, IC: 65993390. Ostatni oblasti
jsou dostate¢né smérovany na méstskou Uroven. Doporu€ujeme rozdglit pfedmétna opatfeni na jednotlivé
majetkové spravce pfedmétnych komunikaci. Uvnitf mésta jsou zastoupeny i silnice v majetku Pardubického
kraje — Spravy a tdrzba silnic Pardubického kraje, se sidlem Doubravice 98, 53353 Pardubice.

3. Zeleznigni infrastruktura na Gzemi mésta proch4zi momentaln& obrovskym rozvojem, ktery bude definovat
Zivot ve mésté v pristich letech. Sou€asti modernizace Zelezni¢niho uzlu bude vystavba protihlukovych stén,
dale bude zfizena vyhledova zastdvka Pardubice — Centrum. Dojde také k vyFeSeni rozdéleni centra mésta
kolejovou trati, za pomoci pési lavky smérem z ul. K Vapence na Palackého tfidu. PfedloZena koncepce se
zabyva Zelezni¢ni dopravou spiSe okrajoveé.

4. Plan udrZitelné méstské mobility ma byt pfedevSim podkladem pro €innost mésta, zpracovani Gzemné
planovaci dokumentace mésta, podklad pro Cerpani dotaci zdotacnich programi a podklad pro
zpracovavani jednotlivych projektd v radmci rozvoje statutdrniho mésta. Tento predpoklad oznameni
koncepce splfiuje. Koncepce si neklade za cil zavazna feSeni dané problematiky, ale spiSe obecny ramec
rozvoje mésta do roku 2035.

Vyporadani:

Ad 1) Bez komentére.
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Ad 2) Plan mobility v Akénim planu (viz 14.2) pro kaZzdé navrzené opatieni u viech jednotlivych oblasti toto

kraj.

Ad 3) Plan mobility se na rozdil od Oznameni zabyva Zelezni¢ni dopravou komplexngji (viz. 6.2.5) a se zmin&nym
rozvojem Zelezni€ni dopravy, véetné feSeni jejiho bariérového efektu uvazuije.

Ad 4) Bez komentére.

16.3 P0SOUZENT MINISTERSTVEM DOPRAVY CR

KOMISE PRO POSUZOVANI DOKUMENTU MESTSKE MOBILITY

Pro zpracovany Plan mobility bylo dne 13.7.2022 vydéno Komisi pro posuzovani dokumentt méstské mobility (déle
jen komise) vyjadFeni. Jeho zavérem bylo schvaleni zpracovaného Planu mobility, podmingné omezenou platnosti do
konce roku 2023. Podminkou pro prodlouZeni platnosti Planu mobility do konce programového obdobi je vyporadani
niZze uvedenych pfipominek a jeho predloZeni k dalsimu posouzeni. Dne 9.9.2022 hyly tyto pfipominky s komisf
podrobnéji projednany a nasledné vyporadany.

o

1. Rozsah dzemi— vyhovujici se znacnymi vyhradami, bude potreba doresit vazby s vyznamnéjsimi centry dojizaky
v okolj zejména s méstem Chrudim (stavba tzv. Medlesické (Ostresanské) spojky a varianty pro pripad, Ze by
nebyla v strednédobém casovém horizontu dokoncena), nebot vztah s Chrudimi vyznamné oviiviiuje dopravni
situaci v Pardubicich. RovneZ bude potreba ve vétsi mite zapojit kraj, resp. krajského organizatora VHD.

2. Soulad s nadrazenymi dokumenty a ostatnimi koncepcnimi dokumenty — vyhovujici se znacnymi vyhradami,
bude potreba dopinit (resp. aktualizovat) vycet jak Ceskych, tak i evropskych nadiazenych strategickych
dokumentd (napr. dpiné chybi Koncepce méstské a aktivii mobility pro obdobi 2021-2030), Koncepce vereinég

dopravy byla schvdlena pro dalsi casové obdobi, je vhodné k vychodiskim zaradit rovnéZ evropské pokyny k
tvorbé SUMP.

3. Analyza hlavnich problému dopravy véetné Sirsich souvislosti — vyhovujici se znacnymi vyhradami, v dokumentu
témeér chybi zasazenr problematiky udrZitelné méstské mobility do Sirsich souvislost] zejména provazani s
problematikou uzemniho planovani, verejného prostoru, environmentdainich aspekti a adaptacemi na zménu
klimatu.

4. Identifikace hlavnich cili a stanoveni scéndrii — adekvatni. Je potreba upozornit na skutecnost, Ze v ramci
dokumentu nejsou nikterak oduvodnény pripadné projektové zameéry v oblasti obnovy vozového parku
regionalni/piiméstské autobusové dopravy, ktera také zajistufe obsluhu tzemi mésta Pardubice. Pokud by
takové projektové zaméry mély byt predkiddany v SC 6.1 Integrovaného regiondiniho operacniho programu
2021-2027, bude potreba SUMP dopinit o opatren] které zduvodnéni projektovych zdmeérd v oblasti

regiondlni/piiméstské autobusové dopravy obsluhujici mésta umozni.

vor o

5. Chybéjici platnost dokumentu

-2

Vyporadani:

Ad 1) Do Navrhové &asti, kapitoly 1.1 bylo doplnéno Fe3ené tizemi. Déle byla do kapitoly 6.2.5 doplnéna podkapitola
zabyvajici se Medlesickou (Ostfe3anskou) spojkou a jejim moznym vyvojem. Tato podkapitola, véetn& nadfazené
kapitoly VHD a souvisejicich opatFenich byla projednana s krajskym koordinatorem OREDO, jehoZ stanovisko bylo do
této kapitoly rovnéz dopInéno.

Ad 2) Do navrhové Easti byly zapracovany aktualné platné strategické dokumenty (evropské véetné nérodnich a
dal3ich vybranych). Aktualizovany seznam je k dispozici v kapitole 2.
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Ad 3) Plan mobility uvaZoval s platnym i s navrhovanym UP a predstavuije proto ucelenou koncepci, kterou je potteba
uplatfiovat ve vSech budoucich projektech, zabyvajicich se vefejnym prostorem a mobilitou. Jeho aktualizace by
proto méla reagovat i na nové aktualizace Uzemniho planu. Tyto informace byly doplnény do kapitoly 14.3, &mz byl
zdlraznén predpokladany popis €innosti koordinatora mobility.

Plan mobility Fe3i v pribéhu navrhové asti téma dojizdky do kol napf. v souvislosti se systémem K+R (viz kapitola
10.2.6). Systémem Ize Feit dopravni obsluhu $kolnich zafizeni i v souvislosti se $kolnimi plany mobility. Téma obsluhy
$kolnich zafizenf je podrobnéji Feeno v rdmci kapitoly 12.2.9. Skolnf plény jsou rovn&Z sougéstf navrzenych opat¥ent
v ramci organizace a fizeni dopravy. Doplfiujeme, Ze dopravni priizkumy i dopravni model jsou vyhotoveny zplisobem,
ktery zahrnuje vnéjsi clovou/zdrojovou i tranzitni dopravu navazujiciho Gizemi, tedy véetné dojiZzdky do kol dle SLDB.

Problematika dopravniho zklidnéni, zejména pésich, obytnych a z6n 30, je feSena v kapitole 12.2.2. Soucasti
navrZenych opatfeni je jejich dal3i rozvoj o 63,8 km. Vefejna prostranstvi a parkové plochy byly mj. soucasti
rozhoduijicich cfldi pfi tvorbé hlavnich p&sich tras. Tyto trasy je doporugeno v souladu s UP doplfiovat vegetagnim
doprovodem s cilem mj. adaptace na zmény klimatu. Dal3i environmentalni aspekty, jako je hospodareni s deStovou
vodou a modrozelena infrastruktura, jsou feSeny v ramci kapitoly 13.3. Sou€asti navrZenych opatfeni pak je tvorba
Méstskych stavebnich standard(i v oblasti modrozelené infrastruktury, kterou je navrzeno provazat s celou fadou
koncepénich dokument(i mésta, vEetné navrZené celoméstské koncepce dopravy v klidu.

Pro vét3i kontext byla do koncepénich ¢asti jednotlivych kapitol doplnéna doporuceni dle Koncepce méstské a aktivni
mobility pro obdobi 2021-2030 a dalsi informace souvisejici s konceptem mésta kratkych vzdalenosti. Konkrétné se
jedna o verejnou hromadnou dopravu v kapitolach 6.1, 6.2.3 a 12.2.8, aktivni mobilitu v kapitolach g, konkrétnéji pak
pési doprava v kapitole 7.1 a cyklisticka doprava v kapitolach 8.1, 8.3.4 a 8.3.7, dale v ramci statické dopravy se jedna
o dopInéni kapitoly 10.1 a 10.2.1 a v ramci organizace a fizeni dopravy se jedna o kapitoly 12.1 a 12.2.8. Doplnény
byly rovnéZ informace tykajici se Pfedchazeni potfebam po mobilité. Konkrétné se jedna o informace navazujici na
problematiku Gzemniho planovani a souvisejici kapitola 14 a zejména pak kapitola 14.3

Ad 4) V dob& aktualizace Navrhové Easti nebyly ze strany regiondlnich/pfiméstskych autobusovych dopravcd
obdrZeny poZadavky na zafazeni projektovych zaméru v oblasti obnovy vozového parku.

Ad 5) Do kapitoly 1.1 byl dopln&n vyhledovy rok.
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17. SEZNAM ZKRATEK

AGN Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho vyznamu

AN autobusové nadrazi

B+R Bike and Ride (zaparkuj kolo a jed)

BESIP bezpetnost silni¢niho provozu

CNG Compressed Natural Gas (stlateny zemni plyn)

CS cyklostezka

CD Ceské drahy

CR Ceska republika

CSN Ceska technicka norma

csU Cesky statisticky GFad

D+R Dial and Ride (zavolej a jed / poptavkové VHD)

D-O-L Dunaj-Odra-Labe

DPMP Dopravni podnik mésta Pardubic

DUR dokumentace pro Gzemni rozhodnuti

DZ dopravni znageni

EU Evropska unie

GIS geograficky informaéni systém

HBEFA Handbook Emission Factors for Road Transport (voln& pFeloZeno: pfirucka pro emisni faktor z
dopravy)

HDV hospodareni s deStovou vodou

HK Hradec Krélové

IAD individudini automobilova doprava

ICT Information and Communication Technologies (informacgni a komunikaénftechnologie)

IDS integrovany dopravni systém

IREDO integrovana regionalni doprava

IROP Integrovany regiondlni operacni program

ITI Integrated Territorial Investments (integrované Gzemni investice)

ITS Inteligent Transport Systems (inteligentni dopravni sluzby / dopravni telematika)

IZS Integrovany zachranny systém

K+R Kiss and Ride (polib a jed)

LNA lehké nakladni vozidlo

MHD méstska hromadna doprava

MK mistni komunikace

MO méstsky obvod

MPR méstska pamatkova rezervace

MUK mimoroviiové kiiZenf
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MZI modrozelena infrastruktura

NO2 oxid dusicity

NPZP Narodni program Zivotniho prostredi

NRPM Narodni rozvojovy program mobility pro vSechny

OA osobni automobil

oC obchodni centrum

OP ZP opera¢ni program Zivotniho prostfedi

OPD opera€ni program doprava

ORP obec s rozsifenou plsobnosti

OSN organizace spojenych narodd

P+G angl. Park and Go (zaparku;j a jdi)

P+R angl. Park and Ride (zaparkuj a jed)

PD parkovaci ddim

PDOMP Plan dopravni obsluznosti mésta Pardubic

PK Pardubicky kraj

PM1o Particulate Matter (pevné astice mensi neZ 10 p m)

PM2,5 Particulate Matter (pevné &astice men3i nez 2,5 u m)

PPP Public Private Partnership (partnerstvi vefejného a soukromého sektoru)
PUMM plan udrzitelné méstské mobility

PUR politika tizemniho rozvoje

R/A rezident / abonent

RZ registracni znacka

RPD fizeni poptavky po dopravé

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SDZ svislé dopravni znaceni

SEA Strategic Environmental Assessment (posouzeni vlivii koncepce na Zivotni prosttedi)
SFDI statni fond dopravni infrastruktury

SFZP statni fond Zivotniho prostfedi

SLDB S¢itani lidu, domd a bytd

SmP statutarni mésto Pardubice

SoD smlouva o dilo

SsmP SocidIni sluzby mésta Pardubic

SSZ svételné signaliza€ni zafizeni

SWOT Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats (pfednosti, slabiny, pfileZitosti, rizika)
S7 Spréva Zeleznic

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

TEN-T Trans-European Transport Networks (transevropské dopravni sit)

TNA tézké nakladni auto
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technicka specifikace

Urban Consolidation Centre (méstské konsolidagni stfedisko)
Gzemni plan
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vodorovné dopravni znaceni
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zésady Uzemniho rozvoje

Zelezni¢ni osobni doprava

Zivotni prostredi
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