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ParduPlan Analyticka &ast

1. UvVOD DO PROBLEMATIKY

0d kazdodenniho dojizdéni do prace, pfes navstévy rodiny a prfatel a turistiku, az po spravné fungovani globalnich
dodavatelskych fetézcl pro zboZi v nasich obchodech a pro priimyslovou vyrobu — mobilita je prostfedkem naseho
hospodarského a spoleCenského Zivota. Zaroven ale s sebou nese negativa, kterymi jsou emise sklenikovych plynti a
zneCistujicich latek, hluk, dopravni nehody a dopravni zacpy.

Tento tlak na transformaci dopravy navic pfichazi v dobé, kdy se celé odvétvi stale je$té vzpamatovava z dopadl
koronaviru a souasné probiha konflikt na Ukrajing. Evropska Unie (EU) ale toto vnima jako pfileZitost k tomu, aby
v souladu s programem ,Horizont Evropa — Investice do utvéteni nasi budoucnosti” byly pfi pldnovani dopravy
zmirnény nejen neZzadouci vlivy dopravy, bez negativniho vlivu na ekonomiku a mobilitu obyvatel, ale také k tomu,
aby byla udrzitelna doprava chytrejsi, konkurenceschopné;jsi a odoIngjsi vGci pfipadnym budoucim otfesdm.

Vice nez 70 % ob&anii EU Zije ve méstech (v Ceské republice pFes 75% obyvatel), ktera produkuji 23 % vSech emisi
sklenikovych plynG z dopravy. Potfeba udrzitelngjSich a integraénich planovacich procest, jako zplisobu feSeni
sloZitosti méstské mobility, je od roku 2013 Siroce uznavana a v neustale se ménicim prostfedi méstské mobility se
rychle objevuji nové pfistupy k planovani méstské mobility.

1.1 CHARAKTERISTIKA PLANU UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY

Pavodni koncep€ni pokyny tykajici se pfipravy a implementace plan( udrZitelné méstské mobility byly zvefejnény
Evropskou komisi v lednu 2014. Jejich cilem bylo poskytnout podporu a nasmérovani expertim na méstskou dopravu
a mobilitu a dalSim zainteresovanym stranam U€astnicim se procesu pfipravy a implementace PUMM. Pokyny definuji
Plan udrZitelné méstské mobility jako strategicky plan ur€eny k pokryti potfeb mobility osob a firem ve méstech a
jejich okoli udrZitelnym zplGsobem, coZ napomahd zajistit dlouhodobou ekonomickou Zivotaschopnost pfi
respektovani spole€enskych a environmentainich potfeb. Zdiraziuji, Ze PUMM vychazi z existujicich planovacich
postupl a odpovidajicim zpdsobem zohledfiuje principy integrace, G€asti a evaluace.

Plany udrZitelné méstské mobility se obecné zabyvaji nasledujicimi zakladnimi cili:

e sniZit zneciSténi ovzdusi, hluk, objem emisi sklenikovych plynd a spotfebu energi

o Zzlepsit GCinnost a nakladovou efektivitu pfepravy osob a zboZi

e prispét k posileni atraktivity a kvality méstského prostfedi a Gzemi ve prospéch ob&an(, ekonomiky a
spolecnosti jako celku

o zlep3eni mobility a dostupnosti mésta, a to i ve vztahu k okolnim obcim a spadovému Gzemi

e zvySeni bezpeCnosti dopravy

Vzhledem k ochoté lidi pFijimat nové zplisoby dopravy, napFiklad elektrické kolob&Zky, mobilitu jako sluzbu (MaaS$) a
sdilenou dopravu, se dialog o méstské mobhilité neustale vyviji. Tomu se pak musi pfizplsobovat i podpora, kterou
maji odbornici na mobilitu k dispozici, zejména v podob& pokynl pro plany udrZitelné méstské mobility. Pdvodni
koncepce dopravy je stale platna, avSak pokyny pro vypracovani a realizaci planu udrZitelné méstské mobility byly
revidovany. Aktualizace se tykala i mnoha vychozich podklad(, se kterymi podrobngji pracovala Analyticka ¢ast
v priloze A — Strategicka analyza. Rovnéz plvodni metodika pro pfipravu plani mobility z roku 2015 byla nahrazena
v listopadu roku 2021 novym dokumentem ,Metodika planu udrZitelné méstské mobility SUMP 2.0" a tato novéa
metodika tak byla do tvorby tohoto Planu mobility zahrnuta az v pribé&hu Navrhové €asti. Plan mobility je ve
vysledku strategickym dokumentem, zpracovanym pro potfeby dopravniho planovani mésta Pardubice pro
vyhledovy rok 2035.
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RESENE UzEMI
V obecném pojeti Plany mobility v&tSinou pokryvaji Gzemi tzv. aktivnich regionalnich a dopravné funk&nich oblasti,

Y sy ¥

pro néZz komplexni pfistup pfedstavuje smysluplné a funkéni feSeni dopravniho planovani. MiZe se jednat také o

wev s

komplexné&jsi soubory propojenych obci s vysokou dopravné funkéni interakci v rdmci regionu.

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Pardubice je FeSen pro Gzemi mésta Pardubice a spadové oblasti dle
doloZeného obrazku, véetné obci Kunétice, Lany u Dasic, Uhfetickd Lhota, Dubany, Trebosice, Staré Jesencany a
Dfenice. V potfebné mife jsou hodnoceny vazby na dalsi okolni mésta a obce, v€etné hlavnich regionalnich a
nadregionalnich vazeb. Zdjmové Gzemi pfedstavuje v celkovém dhrnu zhruba 118 tisic obyvatel, stav k 31. 12. 2019.
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FAZE ZPRACOVANI PLANU MOBILITY

s sz

Plan mobility tvofi nasleduijici éasti, pficemZ dokonent dila je stanoveno na 12/2021:

e Pripravna faze

e Komunika€ni strategie
e Analyticka ¢ast

e Navrhova ¢ast

e Akéni plan.

2 %2 wav s z

Analyticka ¢ast stanovuje presnéjSi ndvaznosti a vymezeni rozsahu FfeSeného Gzemi, rozdéluje identifikované
zainteresované strany dle jejich pfistupu k tvorbé SUMP a identifikuje podkladova data vyuZitelna pro zpracovani
planu. V rdmci Gvodni analyzy jsou identifikovany hlavni problémy a nedostatky dat, na jejichz zakladé pak byly
specifikovany oblasti sbérli potfebnych dat, nastaveny parametry jednotlivych priizkumd a poZadavky na vystupni
analyzy. V ramci analyz dopravy byl hodnocen mj. stav jednotlivych dopravnich médi. Soucasti analytické faze je
dale progndéza demografie, dopravy i urbanistického vyvoje mésta.
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Navrhova €ast stanovi vize, dale pak strategické a specifické cile mésta. Ve spolupraci se zainteresovanymi
stranami bude identifikovana vize mobility, ktera bude uréovat dlouhodoby trend vyvoje mobility ve mésté. Vize bude
odpovidat na otazky, kam a jak by mélo mésto sméfovat v otazce mobility ve vyhledovém horizontu roku 2035. Na
zakladé vize mohility budou stanoveny strategické a specifické cile, které budou méfitelné a bude mozné sledovat
jejich naplnéni. Reseni bude postaveno na scénafi soutasného stavu, scénéfi ,business as usual” a vyhledovém
scénari sestaveném ve spolupraci se Sirokou a odbornou vefejnosti. Dosazeni cilG bude podporovat soubor opatfeni
investi¢niho i neinvesticniho charakteru, ktera povedou k FeSeni identifikovanych potfeb. Budou vyhodnoceny
ekonomické naroky jednotlivych opatfeni véetné analyzy moZnych zdrojd.

Akéni plan bude obsahovat navrZena opatfeni, ktera budou jednim z vystup( ndvrhové faze. Jednotliva opatfeni
budou doplnéna informacemi o jejich dopadu, mife pfispéni k problematice udrZitelné mobility, ekonomické
narofnosti, moznostech financovani a dalsimi. Akeni plan bude obsahovat priority jednotlivych opatfeni i
odpovédnosti za jejich realizaci a bude zpracovan na obdobi g let od ukon€eni zpracovani Planu mobility. Plan bude
slouZit jako podklad pro vypracovani dalSich detailnich analyz pro konkrétni navrzena opatteni.

2 w2

Predkladana Analyticka ¢ast ma za cil shromazdéni a analyzu dostupnych informaci o stavu a moznostech rozvoje
vSech dopravnich subsystém( a tendenci vyvoje pfepravnich vztahl. Obsahuje vyhodnoceni vSech dopravnich
systémd po strance kapacity, nabidky a poptavky a z nich vyplyvajici disproporce, které je nutné fesit. Z dostupnych
podklad(i a dopravnich priizkum( je odvozena hybnost obyvatel a hlavni smérovost pFepravnich vztah( kazdodenni
dopravy. V analytické ¢asti je provedeno vyhodnoceni stavajici kvality mobility, zhodnoceni dopravni obsluZnosti a
dostupnosti v jednotlivych €astech mésta a prostupnost Gzemi pro pési a cyklistickou dopravu. Je vyhodnocena
dopravni bezpe¢nost jednotlivych druhl dopravy. Pro kaZdy dopravni systém je provedena pfehledna analyza SWOT,

v zavéru analytické €asti pak souhrnna a komplexni analyzy SWOT pro celou dopravni soustavu.
Soucasti analytické ¢asti je vyhotoveni dopravniho modelu.

ORGANIZACNI STRUKTURA

Objednatelem Planu mobility je Statutarni mésto Pardubice, jeho zhotovitelem pak projektovy tym spole€nosti
UDIMO. Plan mobility je Fizen externim projektovym manaZerem a jeho obsah tvofi dopravni inZenyfi ve spolupraci
s manaZerskou strukturou na strané objednatele i odbornou a Sirokou vefejnosti. Jadro manaZerské struktury na
strané mésta tvofi Pracovni skupina fizena projektovym manaZerem. Sou€asti Pracovni skupiny jsou zastupci téchto
organizaci:

e Magistrat mésta Pardubic

e Dopravni podnik mésta Pardubic

e Sluzby mésta Pardubic

e Dopravni fakulta Jana Pernera (Univerzita Pardubice)

Pracovni skupina na strané mésta pusobi jako poradni organ zpracovatele, ktera pribézné vystupy zpracovatele
pripominkuje a konzultuje. Clenové pracovni skupiny se aktivné podileji na organizaci a realizaci workshopti a dalich
participacnich aktivitach.

O strategickych krocich Planu udrZitelné mobility rozhoduje Ridici skupina, ktera je sloZzend ze zastupci politické
reprezentace mésta Pardubic, vedoucich zainteresovanych odbor(i Magistratu mésta Pardubic a feditel(i zapojenych
organizaci a spole¢nosti. Ma celkem 14 €lend.
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Ministerstvo
dopravy

Siroka verejnost

Obrdzek 2: zdkladni schéma organizacni struktury

Y~ 2

Priibézné dilci vystupy projednava Rada mésta Pardubic. Zavére¢ny dokument bude pfedloZen Zastupitelstvu mésta
Pardubic ke schvaleni.

Zpracovani dokumentu je pribézné konzultovano s celou fadou odbornikl, ktefi jsou zapojeni prostfednictvim
workshop a individudlnich konzultaci. Plan mobility nezapomina také na hlavni aktéry dopravniho systému a tim je
Siroka vefejnost, ktera je zapojena formou interaktivnich problémovych map, dotaznikového Setfeni nebo zapojenim
do panelovych diskuzi.

1.2 OBSAHOVE SHRNUTI KAPITOL

Strategickd analyza — kapitola je zaméfena na pfibliZeni souvisejicich strategickych a koncepénich rdmci
evropskych dokumentd, narodnich dokumentd, dzemniho planovani, strategii a oborovych koncepci kraje a mésta.
Strategicka analyza se primarné vztahuje k dopravé a mobilité, sou€asné se zaobira problematikou vlivu na Zivotni
prostfedi a zdravi osob. Kapitola v ramci tohoto dokumentu pouze shrnuje analyzované dokumenty, samotna

PR

analyza dokument( je sou€asti pfilohy A- Strategicka analyza.

Epidemicka situace, omezeni provozu — kapitola je zaméFena na pfibliZeni pribéhu zpracovani Planu mobility
v dobé epidemické situace, resp. jeji vliv na provedeni dopravnich prizkumd, véetné pfipadného vlivu na ziskana data.
Soucasti kapitoly jsou informace o omezeni provozu, které by na dopravni priizkumy mohlo také mit vliv.
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Dopravni priizkumy — kapitola shrnuje v3echny dopravni priizkumy, které byly v rdmci zpracovani Analytické ¢asti
provedeny nebo analyzovany, v€etné podrobnych vysledkl. Kapitola v ramci tohoto dokumentu pouze shrnuje
dopravni prizkumy, samotna analyza dokument( je sou€asti pfilohy B - Dopravni prizkumy.

Mobilita v Pardubicich — kapitola obsahuje hodnoceni vn&jsich vazeb mésta Pardubice v rdmci CR, v Gzemi kraje a
regionu a vnitfnich vazeb mésta. V pfipadé vztah( republikovych se jednd o kombinaci vztahd dennich a
nepravidelnych, u vztahl krajskych/regionélnich a vnitfnich previddé denni pravidelnost. Viyznam krajskych a
regionalnich vazeb je zfejmy z dat SLDB 2011. Denni dojizdka do zaméstnani a Skoly do mésta Pardubice €ini kolem
12 tisic osob a vyjizdka 2,6 tisic osob, v Ghrnu se jedna o 29,2 tisic osob v obou smérech. Sou€asti je srovnani's mésty
obdobné velikosti v oblasti délby pfepravni prace, systém MHD, parkovani a sdileni dopravnich prostfedk.

Verejna doprava — kapitola dokladé ddleZité souhrnné informace tykajici se rozsahu nabidky a poptévky verejné
hromadné dopravy obsluhujici Gzemi mésta Pardubice a jeho okoli. Dopravni obsluhu FeSeného Gzemi spole¢né
zajistuje méstska hromadna doprava, vefejna linkova doprava a Zeleznicni osobni doprava. Celkovou nabidku VHD
v béZném pracovnim dni tvofi 1897 spojd MHD, 466 spoji VLD a go3 vlak(l Zelezni€ni osobni dopravy. Souhrnna
poptavka, poCet nastupuijicich cestuijicich, byla odvozena na zhruba 90,7 tis. osob v béZném pracovnim dni roku 2019.
Kapitola dale obsahuje informace a analyzy k letecké a vodni dopravé, je popsana integrace dopravy a multimodalni
systémy.

Aktivni mobilita — kapitola pojednava o cyklistické a pési dopravé, dle prizkumu dopravniho chovéni jedna o
priblizné 29,3 tisic cest za 24 hodin vykonanych cyklistickou dopravou a 64,9 tisic cest pési dopravou. V Ghrnu se tak
jednd o priblizné g4,2 tisic cest vykonanych cyklistickou a p&3i dopravou obyvateli mésta Pardubice v b&Zném
pracovnim dni. Cyklisticka doprava nabizi alternativni moznost pfepravy, jeho vyhodnost se projevuje predevsim u
cest do 3-6 km. Rozsah tras cyklistické dopravy, resp. tras s opatfenimi podporujici cyklistickou dopravu, €ini kolem
151,2 km (mé&Feno jednosmémé). Cast tykajici se cyklistické dopravy obsahuje také informace sdilent jizdnich kol a
elektrokolobé&Zek.

Pési doprava je spjata prakticky s jakoukoli mobilitou, zahajuje a kon&i cestu automobilové dopravy, vefejné
hromadné dopravy i cyklistické dopravy. Ve spojeni zdroje a cile je péSi doprava vyhodna u krat3ich cest do 1-2 km,

zvySeni kvality Zivota.

Spoleénym problémem cyklistické p&si dopravy je pfedevsim nehodovost a jejich zavaznost, za obdobi 2015-2020
doslo k 623 dopravni nehodam s nasledky na Zivoté a zdravi a spole¢ny provoz cyklistické a pési dopravy.

Individuaini automobhilova doprava — kapitola obsahuje informace a analyzy tykajici se dopravni situace automo-
bilové dopravy. Zabyva se definici zakladniho komunikaéniho systému podle urbanisticko-dopravni funkce ve méstg,
celkova délka t&chto komunikaci &ini 134,7 km (méFeno jednosmérné). V kapitole je doloZena Groveri automobilizace,
jsou zde uvedeny celkové objemy dopravy, intenzity dopravy a kapacitni analyzy vybranych kiZzovatek, z dat vybi-
rdme — stupefi automobilizace 550,6 vozidel/1000 obyvatel k 1. 1. 2020, celkovy pocet vozidel dle modelu dopravy
za 24 hodin v objemu 221,9 tisic, podil tranzitni dopravy 25,6 % ze vSech vozidel na vjezdech do mésta. Kapacitni
analyzy prokazali labilni stav blizko vykonnosti u 5 kfizovatek a vy&erpanou kapacitu u 2 kfizovatek, ve vSech pfipa-
dech se jedna o krat3i €asové Gseky v priibéhu dne.

Kapitola je dopInéna o problematiku zklidiovani dopravy, nakladni dopravy a city logistiky zabyvajici se zasobovanim.
DileZité jsou poznatky tykajici se dopravni nehodovosti, kdy z celkového poctu 1331 dopravnich nehod s nasledky
na Zivoté a zdravi za obdobi 2015-2020 zavili fidi€i IAD pfiblizné 75 % nehod.
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Nakladni doprava — kapitola se zaméfuje na Zelezni¢ni a silniéni nakladni dopravu, dokladd vyvoj nakladni dopravy
v CR, v&etné zévazku k celoevropskému cili pfevést 30 % soutasnych vykon silniéni nékladni dopravy s délkou
prepravy nad 300 km na Zelezni¢ni nebo vodni dopravu do roku 2030 a k budovani tzv. zelenych koridord pro nakladni
dopravu na Zeleznici. Kapitola obsahuje z&méry prekladist kombinované dopravy v CR a regionu a logisticka centra
na Uzemi mésta. Dale poCet evidovanych nakladnich vozidel v ramci ORP Pardubice, intenzity nakladni dopravy a
trasy silniéni nakladni dopravy. Napriklad podil kamionové dopravy z celkové silniéni nakladni dopravy na hranicich
mésta vychazi pfiblizné 42,5 %, za 24 hodin a jedna se o zhruba 6,3 tisic vozidel. V zavéru kapitoly je zminéna
problematika city logistiky se zaméFenim na zasobovani.

wev s

Doprava v klidu — kapitola patfi mezi nejkomplikovanéjsi segmenty dopravni soustavy s bezprostfedni vazbou na
Gzemni planovani. Kapitola obsahuje data a rozhory k problematice parkovani a odstavovani vozidel na Gzemi zény
placeného stani a odstavovani vozidel v lokalitach s bytovou vystavbou. Stavajici nabidka je v ramci ZPS tvorena
rezidentnimi stanimi a kratkodobym parkovanim uZivatelské skupiny navstévnik, pfipadné parkovanim stfednédobym
do 2 hodin. UZivatelskd skupina zaméstnanec je v ramci systému feSena okrajové. Celkovy pocet parkovacich a

odstavnych stani €inf 5,1 tisic mist, z toho v ramci systému ZPS 4 tisice mist, poptavka v no¢ni dobé pak 3,1 tisic
vozidel.

Ve 12 lokalitach bydleni by zjisténa celkova poptéavka 17216 odstavenych (a zaparkovanych) vozidel. Z tohoto poétu
bylo evidovano 10,1 % vozidel zaparkovanych a odstavenych v rozporu s legislativou. Zaznamenano bylo dale 431
vozidel odstavenych na soukromych plochach, jednalo se pfevazné o vozidla odstavena na parkovisti pfilehlych
obchodil po zaviraci dobé&. Orientacnim priizkumem pak bylo zjisténo 2172 stani v garaZovych objektech, véetné

hromadnych garazi. Na parkovistich osobnich vozidel bylo odstaveno 321 nakladnich vozidel do 3,5 tuny. Nejvice
problematickymi lokalitami jsou oblasti Drazka, Dubina a Dukla.

Dopravni model — kapitola pojednévé o tvorbé dopravniho modelu a vysledcich dopravniho modelovéni. Ugelem
dopravniho modelu je napodobeni skute¢ného dopravniho procesu podle zjisténych nebo zndmych zakonitosti.
Vyhodou modelu dopravy jako analytického nastroje je, Ze na zakladé znalosti vazeb systému umozZfiuje pfedpovéd
chovani tohoto systému pfi rGiznych situacich a podminkach. Zpracovany dopravni model je vazan na zajmové Gzemi
mésta Pardubice. Hlavnimi postupnymi kroky tvorby modelu jsou vstupni data a vypoctova €ast se zavére¢nou
kalibracf a validaci modelu.

Kapitola obsahuje nasleduijict modelové vystupy pro vychozi dopravni situaci roku 2019/2020:

Silniéni doprava — doprava celkem

Silniéni doprava — nakladni doprava nad 3,5t
Silniéni doprava — tranzitni doprava

Verejna hromadna doprava — doprava celkem.

Vliv na Zivotni prostfedi — kapitola je zaméfena na shromazdéni informaci o stavu Zivotniho prostredi, ktery je
dopravou ovliviiovan. Analyza stavu se zabyva predevsim vlivem dopravy na vefejné zdravi, konkrétné emise a hluk
z dopravy. Podle imisnich charakteristik CHMU dochazf k mirému pFekrogent limitu 1 ng/m3 benzo[alpyrenu. Mezi
jeho nejvyznamnéjsi zdroje se fadi spalovani pevnych paliv v kotlich nizsich vykon(, predevsim v domacich
topenistich, vliv sektoru dopravy se odhaduje na 0,8 %. Vystupy tykajici se hluku z dopravy jsou sou€asti navrhové
¢asti a vychazeji ze zpracovaného dopravniho modelu.

Druhou oblasti, ktera se promitne do navrhové &asti, je problematika rostoucich teplot a moZnosti adaptaci.
Identifikace hlavnich tepelnych ploch a chladicich ploch doklada provézanost s dopravou a obecné s mobilitou.
K hlavnim tepelnym plocham, spole¢né s vyrobnimi halami, patfi plochy obchodnich center, vEetné parkovacich ploch.
ReSenf se pFednostné orientuje na maximalni zachovanf stavajici zelen& a vysadbu nové, zastinén ploch a zastévek
MHD.
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Souvislosti — kapitola obsahuje pfedevSim souhrnnou analyzu dopravni nehodovosti, zabyva se vyvojem a
zavaznosti nehod za obdobi 2015-2020. Podrobnéji jsou analyzovany dopravni nehody s G€asti chodcl a cyklistd,
vEetné jejich lokalizace a hlavnich pfi¢in vzniku.

Kapitola se rovnéz zabyva:

Stanovenim energetické naro€nosti dopravni soustavy
Financovanim dopravy z rozpo€tu mésta

Problematikou Fizeni provozu

VyuZitelnosti hardwarového feSeni pro FeSeni ITS a monitoring
Cistou mobilitou.

vvvvv

resp. jednotlivych kapitol, které se promitnou do definované vize a tvorby vyvojovych scénard mobility. Zvolena
popisna forma umozZniuje |épe vyjadrit komplexnost a provazanost dopravni soustavy.
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2. STRATEGICKA ANALYZA

Tato kapitola shrnuje prehled podkladd, se kterymi se zhotovitel pro G€ely zpracovani Planu udrZitelné méstské
mobility statutarniho mésta Pardubice (déle jen Plan mobility) seznamil. Podrobnéjsi analyza vybranych podkladd,
souvisejicich s problematikou tvorby Planu mobility, je soucasti pfilohy A - Strategicka analyza, vSak nezahrnuje
analyzu jejich aktualizovanych verzi.

Dokumenty jsou rozdéleny do nasleduijicich okruhd:

Evropské dokumenty
Narodni dokumenty CR
Uzemni planovani
Oborové koncepce kraje
Strategie a politiky mésta
Oborové koncepce mésta.

2.1 EVROPSKE DOKUMENTY

Zakladnim vychodiskem vyhledové orientace mobility jsou Evropské dokumenty. DalSi inspirace v ramci evropského
kontextu byla €erpana z tematickych priivodcd, stru€nych informaci pro odborniky z praxe a pokynd pro zpracovani
a implementaci pland udrZitelné mobility. NiZe je sestaven vybér zasadnich evropskych podklad:

*  Bila kniha — Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného
dopravniho systému G&inné vyuZivajictho zdroje; 3/2011
* Politika transevropskych dopravnich siti TEN-T; 11/2013
*  Pokyny pro zpracovani a implementaci planu udrZitelné mé&stské mobility (druhé vydani); 2019
»  Novy rdmec EU pro méstskou mobilitu; 12/2021
» Strategie pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu — nasmérovani evropské dopravy do budoucnosti;
12/2020
* A Framework for the definition and implementation of Sustainable Urban Logistics Plans in historic small-
/mid-size towns; 2/2015
» Horizont Evropa 2021-2027; web
«  Cista a udrziteln4 mobilita
o Zelena dohoda pro Evropu; web
o Fit for 55; web
e Eltis; web
e CIVITAS; web
e THE PEP; webh
e Itf-OECD; web
Sustainable Urban Mobility Indicators (SUMI); web

2.2 NARODNI DOKUMENTY CR

Pl&n mobility respektuje narodni dokumenty CR, v&etné souvisejicich zakond a predpist. NiZe je strukturovan vyhér
nejddleZit&jsich dokument v rémci narodnf strategie CR:

*  Dopravni politika Ceské republiky 2021-2027 s vyhledem do roku 2050; 3/2021

*  Dopravni sektorové strategie CR, 2. faze; 2013 a aktualizace 2/2017

»  Koncepce vetejné dopravy 2020-2025 s vyhledem do roku 2030; 10/2020

Strategie rozvoje inteligentnich dopravnich systémi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050; 1/2021
e Vize rozvoje autonomni mobility CR; 10/2017

»  Koncepce méstské a aktivni mobility 2021-2030; 1/2021
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 Strategie bezpegnosti silniéniho provozu 2021-2030; 1/2020

e Politika Gzemniho rozvoje Ceské republiky; 7/2009 a aktualizace 9/2021

*  Rozvoj dopravni infrastruktury do roku 2050; 1/2020

Nérodnf akénf plén gisté mobility; 10/2015 a aktualizace 4/2020

* Narodni plan podpory rovnych pfileZitosti pro osoby se zdravotnim postiZzenim na obdobi 2021—2025;
7/2020

*  Koncepce nakladni dopravy CR 2017-2023 s vyhledem do roku 2030; 1/2017

*  Aktualizace Narodniho programu sniZovani emisf; 12/2019

2.3 UzEMNI PLANOVANT

Plan mobility vychazi z platné nebo projednavané Gzemné planovaci dokumentace Pardubického kraje a Statutarniho
mésta Pardubice. V ramci FeSeni Planu mobility budou hodnoceny definované urbanistické a dopravni zaméry
v kontextu sledovaného scénarfe rozvoje a komplexnosti opatfeni, pficemZz musi byt zaru€ena harmonizace a
kontinuita dokumentd.

NiZe je doloZen vybér nejdulezitéjSich dokumentd:

*  Zésady Gzemniho rozvoje Pardubického kraje (ZUR PK); 4/2019 a aktualizace 8/2020
»  Uzemnf plén Pardubice; platny 5/2021 a névrh nového 1/2022

2., STRATEGIE A OBOROVE KONCEPCE KRAJE

Plan mobility navazuje na strategické dokumenty a oborové koncepce Pardubického kraje, pfipadné regionu.
Nasledné je doloZen vybér nejdlleZit&jSich dokumentd:

*  Program rozvoje Pardubického kraje 2012—2016 s vyhledem do roku 2020; aktualizace rok 2014
*  Strategie rozvoje Pardubického kraje 2021-2027; 9/2020

»  Koncepce cyklo a in-line turistiky v Pardubickém kraji; 6/2015 a aktualizace 7/2019

*  Plan dopravni obsluznosti Pardubického kraje; rok 2016 a aktualizace 8/2021

2.5 STRATEGIE A OBOROVE KONCEPCE MESTA

Jedna se o vybrané dokumenty zabyvajici se strategii rozvoje mésta a koncemi jednotlivych obord. Dalsi podklady,
priizkumy a analyzy budou uvedeny v ramci jednotlivych kapitol Planu mobility.

Vybrané strategické a koncep&ni dokumenty:

Strategicky plan rozvoje mésta; 1/2018

Strategie zkvalitnéni veFejnych prostranstvi mésta Pardubice; 5/2018

Uzemnt studie krajiny ORP Pardubice; 5/2019

Zranitelnost mésta Pardubice viici vysokym teplotdm a moZnosti adaptaci — Tepelna mapa; 5/2020
Rémec udrZitelné méstské mobility pro Pardubice; 2/2018

Optimalizace MHD na Gzemi mésta Pardubic a pfilehlém okoli; rok 2016

Cyklogenerel Pardubice; 2/2013
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3. EPIDEMICKA SITUACE, OMEZENT PROVOZU

3.1 EPIDEMICKA SITUACE, VLIV NA DOPRAVNI PRUZKUMY

Dle technické specifikace byly zadany nasledujici dopravni prazkumy:

smérovy dopravni priizkum

profilovy dopravni prlizkum

priizkum statické dopravy

priizkum v méstské hromadné dopravé.

Dle pavodniho harmonogramu pInéni mély vySe uvedené dopravni prizkumy prob&hnout v mésicich duben, kvéten
2020. S ohledem na epidemickou situaci v CR byly dopravnf priizkumy pfesunuty na podzim roku 2020, konkrétné na
fijen 2020. Ke konci mésice fijen byly z planovanych dopravnich prizkumi realizovany pouze smérovy dopravni
priizkum, profilovy dopravni priizkum v rozsahu préizkumu pési a cyklistické doprava a priizkum statické dopravy
zaméFeny na odstavovani vozidel v dohodnutych obytnych oblastech.

vvvvvv

prdzkumd jsou zpracovany v pfiloze B - Dopravni priizkumy.
3.1.1  Smérovy dopravni prizkum

Cilem smérového dopravniho prizkumu bylo stanoveni dopravnich proudd na komunikacich vstupujicich na Gzemi
mésta Pardubice. Podrobnégji se jednalo o zjiSténi dopravniho zatiZeni, objemu a smérovani tranzitni dopravy, objemu
cilové/zdrojové dopravy a skladby dopravniho proudu. Priizkum byl proveden ve stfedu 21. 10. 2020 v délce trvani 8
h, dopoledne v dobé 7-11 h a odpoledne v dobé 13-17 h. Jednalo se jeSté o pfijatelné dopravni prostfedi, protoZe o
den pozdgji 22. 10. 2020 byly uzavieny maloobchodni prodejny s vyjimkou prodejen zakladniho zboZi.

Nezbytnost tohoto priizkumu vyplynula ze skuteénosti, Ze tento druh dopravniho prizkumu byl realizovan naposledy
v ramci dila ,Dopravni prizkumy pro potfeby aktualizace dopravniho modelu mésta Pardubice” ze z&fi roku 2012 a
vysledky (doloZeny niZe) bylo nutné ovéfit. Pro srovnani uvadime data z dokumentace 2012 a vysledky priizkumu
2020. Zatizeni na vjezdech do mésta za 24 hodin — 34,5 tisic / 66,5 tisic vozidel, podil tranzitni dopravy — 51,3 %/
25,6 %. Podrobnéjsi vysledky jsou obsazeny v pfiloze B - Dopravni priizkumy, resp. 1.1.
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Osobni vozidla

zdroj \ cil 301 302 303 304 305 306 307 308 309 310 zdroj Celkem | tranzit | % tranzitu
i 60 200 160 30 110 160 | 1740 | 310 300 4 620 7 690 3070 40%
2 60 100 60 40 70 130 120 130 130 3 380 4 220 840 20%
3 200 100 90 80 180 170 140 280 240 4330 5810 1480 25%
4 160 60 90 20 60 70 50 170 210 2120 3010 890 30%
5 30 40 80 20 20 30 10 40 40 800 1110 310 28%
6 110 70 180 60 20 80 70 70 80 2 440 3 180 740 23%
7 160 130 170 70 30 80 30 140 150 3 860 4820 960 20%
8 1 74( 120 140 50 10 70 30 290 530 2 660 5 640 2 980 53%
9 310 130 280 170 40 70 140 290 170 3280 4880 1 600 33%
10 300 130 240 210 40 80 150 530 170 4 300 6 150 1 850 30%
cil 4620 3 380 4 330 2120 800 2 440 3 860 2 660 3 280 4 300 31790

Celkem 7 690 4 220 5810 3 010 1110 3180 4 820 5 640 4 880 6 150 31 790

tranzit 3 070 840 1480 890 310 740 960 2 980 1600 1850
% tranzitu 40% 20% 25% 30% 28% 23% 20% 53% 33% 30%

Nakladni vozidla

zdroj \ cil 301 302 303 304 305 306 307 308 309 310 zdroj Celkem | tranzit | % tranzitu
1 5 40 30 0 0 10 [DNSish 30 45 415 1090 675 62%
2 5 5 0 0 0 30 50 30 10 490 620 130 21%
3 40 5 5 30 0 10 25 30 90 240 475 235 49%
4 30 0 5 5 5 10 15 40 140 200 450 250 56%
5 0 0 30 5 0 5 0 5 5 90 140 50 36%
6 0 [ 0 5 0 b NG, 0 5 40 55 15 27%
7 10 30 10 10 < 5 5 -] 5 295 380 85 22%
8 5150 50 25 15 0 0 5 55 170 255 1090 835 77%
9 30 30 30 40 5 0 5 55 35 260 490 230 47%
10 45 10 90 140 5 5 5 170 1) 470 975 505 52%
cil 415 490 240 200 90 40 295 255 260 470 2755

Celkem 1090 620 475 450 140 55 380| 1090 490 975 2 755

tranzit 675 130 235 250 50 15 85 835 230 505
% tranzitu 62% 21% 49% 56% 36% 27% 22% 77% 47% 52%

Tabulka 1: vystup k tranzitni dopravé, ddaje ve vozidlech za 24 hodin /zdroj: Dopravni prizkumy pro potieby aktualizace do-
pravniho modelu mésta Pardubice, rok 2012

Korekce vysledku

Porovnanim vyslednych intenzit dopravy s hodnotami RPDI pro pracovni den CSD 2016 na hranicich mésta Pardubice
byl zjiStén pokles dopravniho zatiZzeni na drovni pfiblizné 97,6 % oproti roku 2016, pfiemZ sniZeni se projevilo
predevsim u kategorie osobnich vozidel. Da se pfedpokladat, Ze se jednd o reakci na epidemicka opatfeni, ktera byla
zavedena na zaCatku 3. tydne Fijna 2020. Na zékladé dalSich analyz byly intenzity dopravy zvySeny o 11,8 %, coz
odpovida synergii uvedeného poklesu a riistu automobilizace mezi roky 2017-2020 (stav k 1. 1. pfisludného roku),
ktery €inil zhruba 9,1 % v ramci ORP Pardubice.

3.1.2  Profilovy dopravni priizkum
Profilovy dopravni prizkum zahrnoval:

e individudIni automobilovou dopravu, nakladni dopravu a autobusy
e cyklistickou dopravu na hlavnich cyklistickych trasach
e péSidopravu na hlavnich péSich trasach.

Profilovy priizkum byl na zakladé jednani modifikovan na priizkum kfizovatek, resp. vjezdovych ramen. Zji$téna data
méla byt vyuZita zejména pro stanoveni vykonnosti ZAKOS, dennich variacf dopravy a také jako podklad pro kalibraci
dopravniho modelu. Vzhledem k epidemické situaci byl prizkum dohodnutych kfiZovatek v terénu zruSen, a nahrazen
analyzou zdznamd z méstského kamerového systému (MKS). Termin sledovani byl dohodnut na stejny termin jako
smérovy dopravni priizkum, tedy ve stfedu 21. 10. 2020 se sledovanym obdobim 7-11 h a 13-17 h.

Korekce vysledki

S ohledem na uplatnénou korekci u smérového dopravniho prizkumu s navy3enim intenzit dopravy o 11,8 %, byla
tato korekce zapracovana také u dopravniho priizkumu kfiZovatek.
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PRUZKUM CYKLISTICKE A PEST DOPRAVY

N

Profilovy dopravni priizkum se omezil na terénni priizkum cyklistické a p&Si dopravy, ktery byl primarné zaméren na
zjiSténi intenzit dopravy na vybranych a dohodnutych profilech. U cyklistické dopravy byly také sledovany
komunikace, po kterych se cyklisté pohybovali. V pfipadé spolecnych stezek pro chodce a cyklisty je tak mozné
nasledné hodnotit Grover bezpeCnosti provozu z hlediska Sitky komunikace a intenzity provozu. Prizkum byl
proveden v Gtery 20. 10. 2020 v délce trvani 8 h, dopoledne v dobé 7-11 h a odpoledne v dobé& 13-17 h. Vysledky
dopravniho prizkumu jsou obsaZeny v pfiloze B - Dopravni prizkumy, resp. 1.2.

wws

Nezbytnost provedeni prizkumu cyklistické a péSi dopravy byla dana pfedevSim potfebnou analyzou spolecné
infrastruktury a bezpe€nosti provozu z hlediska $ifky komunikace a intenzity dopravy. V pfipadé cyklistické dopravy
navic také rozdéleni zatiZeni mezi jednotlivé komunikace a respektovani danych pravidel provozu.

Korekce vysledki

wws

Praizkum cyklistické a pési dopravy byl realizovan v Gtery 20. 10. 2020 v délce trvani 8 h, v této dobé platila opatfent
epidemické situace. Zpracovatel mél k dispozici hodnotici zpravy, které shrnuji data z celoméstského systému pro
monitoring cyklistické dopravy v Pardubicich od roku 2016 do roku 2020. Na zakladé srovnani vysledkd, doloZeno
v tabulce 2, jsou data z prlizkumu vyuZita bez jakékoli korekce.

Prizkum UDIMO fijen 2020 | Systém monitoringu rok 2020
Stanovisté
24 hodin denni maximum *)

most Kpt. Bartose 1952 1387
17. listopadu 2024 1757
Jahnova 1368 1355
most u Mati¢niho jezera 2096 2179
Soucet intenzit 7440 6678

~ o - 7

Pozndmka *: hodnoty dennich maxim se tykaly dnd v mésicich Cerven a zarj kdy nebyla Zadna epidemickd opatreni
Tabulka 2: srovndni intenzit cyklistické dopravy za 24 hodin

3.1.3 Prizkum statické dopravy
PrGizkum statické dopravy byl plvodné zaméfen na:

e parkovani a odstavovani vozidel v oblasti centra mésta a pfilehlém okolf
e odstavovani vozidel ve vymezenych oblastech bytové zastavby.

Planovany prdzkum parkovani a odstavovani vozidel v oblasti centra mésta a prilehlém okoli nebyl z ddvodu
epidemickych opatfeni realizovan, od 22. 10. 2020 byly uzavfeny maloobchodni prodejny s vyjimkou prodejen
zékladniho zboZi. Disledkem byla vyrazné sniZeni poptavky v centru mésta, coZ vyvolalo odstaveni systému ZPS.
Vychozim podkladem tak byl dokument Priizkum obsazenosti parkovani, ktery byl zpracovan v roce 2019.

Dopravni prizkum odstavovani vozidel ve vymezenych oblastech bytové zastavby, ktery byl primarné zamé¥en na
bilanci nabidky a poptavky a evidenci vozidel odstavenych v rozporu s legislativou, se uskutecnil ve dnech 15. — 19.
listopadu 2020 a probihal v dobé 21.00 aZ 04.00 hodin. Kromé oblasti bytové zéstavby byl prizkum realizovan také
na Uzemi z6ny placeného stani a okoli. Podrobné hodnoceni prizkumu je sou€asti pfilohy B - Dopravni prazkumy,
resp. 1.3.
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Korekce vysledk

V dobé dopravniho prizkumu odstavovani vozidel ve vymezenych oblastech bytové zastavby bylo, v ramci
epidemickych opatfeni, uplatnéno omezeni pohybu po 21 hoding, coZ se mohlo projevit spiSe ve vy$§im poCtu
odstavenych vozidel v obytnych Gzemich. Na zakladé uvedeného nebyla poptavka nijak korigovana.

3.1.4  Prizkum v méstské hromadné dopravé

Prizkum v méstské hromadné dopravé predstavoval provedeni kontrolniho smérového dopravniho prizkumu se
zaméfenim na zji§téni zdroju a cilli cest cestujicich v hromadné dopravé.

Vzhledem k evidentnimu poklesu cestujicich, coZ doklada graf 1 a srovnani dat z odbavovaciho systému MHD, se
tento prizkum neuskute€nil. Na zakladé analyzy vyuZitelnosti a po dohodg s objednatelem byl za vychozi dokument
pfijat dopravni prizkum v rémci dila ,Optimalizace MHD na Gzemi mésta Pardubic a pfilehlém okoli”, které bylo
vyhotoveno v roce 2015/2016. Na zékladé hodnocent byly stanoveny Gpravy vyvolané zménami linkového vedent.

Vyvoj prodeje jizdného v letech 2015-2019
(pocty v mil. ks)

6,5
6,01
6 5,76 5,72
" 551 5,58
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€
> 5
o
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N
= 4
)
°
s 35 3,18
3 .
2,5
2015 2016 2017 2018 2019 2020
Roky

Pozndmka: rok 2020 predstavuje pouze obdobi leden aZ rijen

Graf 1. vyvoj prodeje jizdného MHD v letech 2015 aZ 2020

DoloZeny vyvoj prodeje jizdnich dokladd informuje, Ze mezi roky 2019 a 2015 doSlo ke zvySeni prodeje o zhruba 7,1
%. Soucasné v roce 2020 (obdobf leden aZ Fijen) se sniZila prodejnost jizdnich doklad(i oproti roku 2019 o pFiblizng
43 %.

Dal§im srovnanim vyvoje byly informace z odbavovaciho systému (dale OS) MHD, ze kterého jsou nésledujici data
tykajici se odbavenych cestuijicich v b&Zném pracovnim dni za 24 hodin:

e rok 2015; stfeda 4. 11. 22388 osob
e rok 2019; stfeda 6. 11 21090 0sob
e rok 2020; stfeda 4. 11. 8855 osob.

Podle téchto dat doslo ve srovnatelnych dnech ke sniZzeni po€tu osob v OS mezi roky 2019 a 2015 o pfiblizné 5,8 %,
dale v roce 2020, za obdobi leden azZ fijen bylo OS obslouZeno zhruba 42 % cestuijicich roku 2019.
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3.2 OMEZENI PROVOZU V DOBE DOPRAVNICH PRUZKUMU

V obdobi priizkumu probihaly na komunikacich nasleduijici stavby a dpravy, které mohli mit vliv na dopravni situaci v
dobé dopravnich prazkuma:

e dostavba MUK I/37-Palackého tFida; b&hem stavby byl zrugen pohyb z Palackého t¥idy smérem na Chrudim,
soucasné byl pritah I/37 v severojiznim sméru feden jako jednopruhovy

e dostavba MUK 1/36-1/37; dostavba JZ rampy pro smér od severu do ulice Pod&bradské

e uzdveéra Useku ulice Ohrazenicka ve Starém Hradisti; v omezeném rozsahu bylo moZné projizdét.

Na smérovy dopravni priizkum, jehoZ stanovisté byly situovany na hranicich mésta Pardubice, nemély uvedené
stavby prakticky Zadny vliv.

Na profilovy préizkum, resp. priizkum kfizovatek mély mimy dopad provozni opatteni dostavhy MUK I/37-Palackého
t¥ida. SniZzenim vykonnosti pritahu silnice I/37 v severojiznim sméru dochazelo k narlistu dopravniho zatiZeni v trase
ulice Generala Svobody, Srnojedskd a dale smérem k silnic I/2. ZruSenim pohybu Palackého tfida smér Chrudim dosle
k pfesmérovani dopravy do ulic 17. listopadu, Jana Palacha a Teplého.

Minimalizace, resp. eliminace vliv(i z ddvodu probihajicich staveb na komunikacich byla feSena dopravnim modelem
tak, Ze kalibracni hodnoty byly nastaveny jak na data zjiSténa dopravnim prizkumem, v€etné vySe uvedenych
korekef, tak i na ddaje z celostatniho s&itani dopravy RSD 2016.
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L. DOPRAVNI PRUZKUMY

Dle ptvodniho harmonogramu plnéni mély dopravni priizkumy prob&hnout v mésicich duben, kvéten 2020.
S ohledem na epidemickou situaci v CR byly dopravni priizkumy pfesunuty na podzim roku 2020, konkrétné na Fijen
2020. Ke konci mésice fijen byly z planovanych dopravnich prizkumd realizovany pouze smérovy dopravni prizkum,
profilovy dopravni priizkum v rozsahu priizkumu pési a cyklistické doprava a priizkum statické dopravy zaméreny na
odstavovani vozidel v dohodnutych obytnych oblastech. Profilovy dopravni priizkum se zaméFenim na kfiZovatky byl
nahrazen analyzou zaznamu méstského kamerového systému z fijna 2020.

vvvvvv

zpracovana analyza vyuZitelnosti, pfipadné byly korekcemi mirné upravené.

Nasleduje pFehled veskerych dopravnich prizkumd a pokladd (starsich dopravnich priizkuma), které byly vyuZity
v analytické €asti s uvedenim data pofizeni.

Seznam dopravnich priizkuma:
e Smérovy dopravni prizkum; fijen 2020
e Prlzkum cyklistické a p&si dopravy; fijen 2020
e Prlzkum odstavovani vozidel ve vymezenych oblastech bytové zastavby; listopad 2020
e Profilovy dopravni priizkum — analyza zaznamu méstského kamerového systému; fijen 2020

Seznam analyzovanych podkladu:

e  PrlGzkum v méstské hromadné dopravé — Optimalizace MHD na Gzemi mésta Pardubic a pfilehlém okoli;
rok 2015/2016

e Prlzkum dopravniho chovani obyvatel; rok 2012
e Przkum dopravniho chovani obyvatel; rok 2017-2018
e Prlzkum obsazenosti parkovanf; rok 2019

e Prlzkum cyklistické dopravy — Hodnotici zpravy z celoméstského systému pro monitoring cyklistické
dopravy v Pardubicich; roky 2016-2020.

vvvvvv

zpracovany v pfiloze B - Dopravni prizkumy.
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5. MOBILITA V PARDUBICICH

5.1 PARDUBICE — SIRST VZTAHY

Statutarni mésto Pardubice, krajské mésto Pardubického kraje, je dileZitou dopravni kfiZzovatkou silni€ni a Zelezni¢ni
sité Ceské republiky. Vztahy mésta a okolf Ize rozdélit na vztahy vn&j§i — republikové, krajské/ regionalni a vztahy
vnitini. Z hlediska jejich charakteru previada u vztaht krajskych/regionalnich a vnitfnich dennf pravidelnost, v pfipadé
vztaht republikovych se jedna o kombinaci vztahl dennich a nepravidelnych. Diky existenci Zelezni¢niho koridoru
propojujiciho oblast Moravy s hlavnim méstem Prahou realizuje pfevaZujici €ast cestujicich v Zelezni¢ni osobni

dopravé vztahy tranzitni.
5.1.1  Sirsi vztahy v ramci Ceské republiky

Mésto Pardubice je z hlediska po&tu obyvatel 10 nejvétsi mésto Ceské republiky, jeho vyznam je primarné v krajském

a regionalnim méfitku. Diky pomérné kvalitnimu Zelezni€nimu spojeni i pfijatelnému silni€nimu propojeni ma mésto

vazby na celé (izemi Ceské republiky. Prioritni vztahy jsou na hlavni mésto Prahu, dominantni vn&jsi relace jsou
jednoznacné ke krajskému méstu Hradec Kralové.

Dostupnost vybranych mést CR dokldda tabulka 3. Z Gdaji je patrné kvalitni Zeleznitni spojeni v relaci
vychod/jihovychod-zapad, kterd jsou konkurenéni automobilové dopravé, a naopak konkurenéni vyhoda IAD
v relacich sever-jih.

Konku-
5 Silni¢ni spojeni Zelezniéni spojeni rence
Mésto VHD
Popis Vzdalenost Cas Popis Vzdalenost Cas
silnice 1/37, dal- ) . .
Praha nice D37, D11 126 km 1:21 hod. traté 001/010 | 103 km 56-62 minut ano
Hradec Kralové snge /37, dal- 27 km 25 minut trat 031 22 km 17-23 minut ano
nice D37
silnice 1/36, traté
Olomouc I/35, délnice 136 km 1:54 hod. 001/010, 270 144 km 1:21-1:30 hod. ano
D35
. , traté
Brno S"“';eiclfgi 41138945 km | 2:11-2:15 001/010, 149km |1:39-2:02 hod.| ano
002/020
traté
Jihlava silnice 1/37, 1/34 90 km 1:28 hod. 001/010, 225, | 94-140 km | 2:04-2:22 hod. ne
230, VLD
silnice 1/37,
Liberec I/35, dalnice | 125-156 km | 1:48-1:50 hod. | traté 031,030 | 158 km 2:52 hod. ne
D37, D11, D10

Tabulka 3: dostupnost vybranych mést CR
5.1.2 Vztahy v ramci regionu

DiileZity vyznam krajskych a regionalnich vazeb je zfejmy z dat S¢itani lidu, domd a bytd (SLDB) 2011. Denni dojizdka
do zaméstnani a Skoly do mésta Pardubice ¢ini kolem 12 tisic osob a vyjizdka 2,6 tisic osob, pfi¢emZ rozhodujici jsou
vztahy v ramci okresu, resp. SO ORP. V Ghrnu se tak jedna o pravidelné denni vazby 29,2 tisic osob v obou smérech.

Dostupnost vybranych mést regionu doklada tabulka 4. Také v regiondlnim méfitku je zfejma vyhodnost Zelezni¢ni
osobni dopravy, v pfipadé vazeb na Lazné Bohdane¢ pak vyhodnost MHD.
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ParduPlan
Silnién{ spojen Zelezniéni spojent Konku-
Mésto N N rence
Popis Vzdalenost Cas Popis Vzdalenost Cas VHD
traté
Holice silnice 1/36 17 km 20 minut 001/010, 21-23 km | 29-37 minut ne
016, VLD
Chrudim silnice 1/37 11 km 15 minut | trat 238, VLD 14 km 19-22 minut ano
Lazné Bohdaneg | Sinice I1/36,1/37, | 1115 km | 15-16 minut | MHD, VLD | 10-12 km |16-18 minut|  ano
11/324, 111/32224
Prelou¢ silnice 1/2, 11/322 18 km 24 minut traté 14 km 9-14 minut ano
’ 001/010
Sezemice silnice 1/36 7 km 9 minut VLD 9 km 15 minut ne

Tabulka 4. dostupnost vybranych mést regionu

SUBURBANIZACE
S touto problematikou souvisi probihajici proces suburbanizace, coZ dokladaji obrazky 3 a 4 ze SLDB 2001 a 2011.
V rozhodujici miFe se jedna o pfesuny obyvatel z oblasti vicepodlaZni bytové zastavby do okrajovych oblasti rodinné

zastavby v ramci Gzemi mésta nebo do okrajovych oblasti rodinného bydleni tésné za hranicemi mésta Pardubice.

PUHDANEG #2- [l
Al

SEZEMICE

Jezbor

Obrazek 3: zména poctu obyvatel v ramci SO mésta Pardubice [SLDB 2001 vs. SLDB 2011] (podrobnéji v piiloze E.2 )

23



ParduPlan Analyticka &ast

ALheTa Praqkn;;(_'“;\' :.‘

“Semjp

PRELOyG:

-SvaUSM

B %
't Munéchg . [
¥ = dy “‘mg"{’}_{:‘jl

Bukoying Stojica g \
U Prefoyge oy Klesich?® Hozhovice I g
any Y p Holotip / Bylapy L ~~VahovicR

o b ” Lankovica

/Bofice

Obrazek 4.: migrace obyvatelstva mezi méstem Pardubice a SO ORP Pardubice

Zpresnéni pro samotné mésto Pardubice poskytuje dokument ,Strategie bydleni Pardubice”, ktera obsahuje
nasledujici tvrzent:

,V porovnani se sousednim Hradcem Kralové je vsak u Pardubic patry pokles suburbanizacnich tendencr.”

PFi Setfeni dostupnosti najemniho a vlastnického bydleni v Pardubicich a blizkém okoli z pohledu vefejnosti vySlo
v3ak najevo, Ze témé¥ polovina respondentd planuje zménu bydleni do péti let, pficemz:

,Z hlediska lokality je nejvétsi zgjem o okolni obce a ndsledné periferni oblasti. Setreni byla potvrzena preference celé oblasti
Polabin.”

Dokument shledavé nejvétsi potenciél pro rozvoj bydleni v katastrélnim Gzemi Pardubice (87 % ve3keré teoretické
kapacity ploch urEenych pro rozvoj bydleni), tuto kapacitu je nutno brét s rezervou, vzhledem k tomu, Ze drtiva
vétSina kapacity pfipada na transformacni plochy.

Pritom Ize predpokiddat, Ze teoretickd kapacita u ploch prestavby nebude dlouhodobé napinéna, napr. z majetkopravnich
ddvodd, divodd pretrvavani pdvodni cinnosti vysoké ndkladnosti prestavby konkrétnich lokalit, konfliktd funkci' v dzemi, nebo
nedostatecné rentability potencidlni prestavby.”

Zbylych 13% kapacity pak pripada zejména na okrajové &asti mésta, a to v KU Trnova, Drazkovice a Ohrazenice.

Stav dokongenych bytovych jednotek mezi lety 2015 aZ 2019 dokladé tabulka 5, zdrojem je CSU.
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Vystavba/rok 2015 2016 2017 2018 2019 CELKEM
Bytové jednotky 182 235 152 355 269 1193
(z toho) Rodinné domy 52 93 81 94 50 370
% podil RD na bytovych jednotkach 29 40 54 27 19 31

Tabulka 5. prehled vystavby bytovych jednotek v Pardubicich mezi lety 2015-2019 /zdroj: CSU

Z vy3e doloZené tabulky Ize pfedpokladat, Ze i pfes pokles suburbanizagnich tendenci Ize ofekavat trvaly pfesun
obyvatel Pardubic smérem k lokalitdm rodinného bydleni. Disledkem suburbanizace jsou pak Gzemni, dopravni,
ekonomické a socialni problémy.

5.2 PARDUBICE — SROVNANI S JINYMI MESTY

PFistupu k FeSeni Planu mobility mdze byt ndpomocno srovnani' s mésty obdobné velikosti z hlediska poctu obyvatel
i urbanistického charakteru. Z Ceské republiky byla vytipovéna nasleduijici krajska mésta s po&tem obyvatel v rozmezi
91,7-100,5 tisic osob:

Zakladni charakteristiky/mésto Ceskeé Budéjovice Hradec Kralove Olomouc Pardubice
Poclet obyvatel (k 1.1.2021) 94 229 92 683 100 514 91 755
Rozloha [km?] 55,7 105,7 103,3 82,7

Tabulka é: existence sdileni dopravnich prostredki

Vzhledem k dostupnym adajdim pro ostatni mésta bylo porovnani zaméfeno na nasledujici oblasti:

o Délba pfepravni prace
e  Systémy MHD, ceny jizdného

e Parkovani v centru mésta, parkovisté P+R

e Sdileni dopravnich prostredkad.

5.2.1  Délba pFepravni prace

Mé&sta byla srovnévana podle délby pFepravni prace mezi individuaini automobilovou dopravou (IAD) a vefejnou
hromadnou dopravou (VHD) a souasné i se zapracovanim p&si a cyklistické dopravy. Z pohledu vztahu IAD/VHD
jsou na tom nejlépe v Ceskych Budgjovicich, naopak nejvice je IAD vyuzivéna v Pardubicich. Nejvy3si podil p&si

dopravy je v Ceskych Bud&jovicich, v pFipadé cyklistd v Hradci Krélové.

Druh Ceské Budéjovice Hradec Kralové rok .
dopravy/mésto ok o0l oL Olomouc rok 2016 | Pardubice rok 2017
IAD 44 58 55 60
VHD 56 42 45 40
IAD 24 36 33 33
VHD 30 26 27 22
Cyklisté 7 17 6 14
Chodci 39 21 34 31

Tabulka 7: délba prepravni prdce — srovnani mést; udaje v %
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Délba pfepravni prace IAD/VHD - srovhani mést
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Graf 2: délba prepravni prace IAD/VHD — srovndni mést

Celkova délba prepravni prace - srovnani mést
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Graf 3: délba prepravni prdce — srovnani mést
5.2.2 Systémy MHD, ceny jizdného

Tabulky 8 a 9 dokumentuji provozované dopravni prostfedky v jednotlivych méstech, zakladni charakteristiky
prislusnych MHD a cenu zakladniho jizdného. Zajimava je informace tykajici se provozovani elektrobusd. V pfipadé

YT

cen jizdného je patrné, Ze nejniZsi jizdné je v Olomouci, zakladni jednotlivé jizdné je prestupné v trvani 40 minut.
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Ukazatel MHD/mésto Ceské Budéjovice Hradec Kralové Olomouc Pardubice
Tramvaje X X v 4 X
Trolejbusy v v X v
Elektrobusy v v v X
Autobusy v v v v

Tabulka 8: typy dopravnich prostredkd; rok 2019 /zdroj: Vyrocni zprava SdruZeni dopravnich podniki za rok 2019

Ukazatel MHD/mésto Ceské Budéjovice Hradec Kralové Olomouc Pardubice
Pocet linek 24 42 32 34
Délka linek v km 208 338 331 596
Pocet vozidel 153 130 146 144
Jednotlivé jizdné v K¢ 16,- 20,-/14,- EP 14,- 16,-/ 13,- EP
30denni jizdné v K¢ 380,- 480,- 350,- 460,-
Rocni jizdné v K¢ 3630,- 3700,- 3200,- 3990,-

Tabulka 9: zakladni ukazatele MHD, rok 2019 /zdroj: Virocni zprava SdruZeni dopravnich podniki za rok 2019

Ve vSech srovnavanych méstech jsou zavedeny zény s Gzemni a cenovou regulaci parkovani a odstavovani vozidel.
Uzem je vymezeno dopravnim zna&enim, ceny jsou stanovovany podle atraktivity Gzemi. Regulovana Gzemi obsahuij
obvykle Gisté rezidentni oblasti, smiSené oblasti pro bydlici (rezidenti) a navit&vniky a nabidku vymezenou pro
navstévniky. V pfipadé systému zachytnych parkovist P+R jde o jednotky lokalit, konkrétné v Pardubicich se jedna o

Masarykovy kasarny.

Ukazatele/parametry Ceské Budé&jovice Hradec Kralové Olomouc Pardubice
Regulace parkovani v v v v
Casové omezeni v v x x
Cena pro navstévniky* 5-60 K¢/h 5-30 K¢/h 30 Ké/h 10-50 Ké/h
Cena pro rezidenty na rok 400-2000 K¢ 1200-6000 K¢ 1 000 K¢ 1200 K¢
Pocet parkovist P+R 2 1 0 1
Kapacita P+R 590 ~ 320 - 330
Cena za parkovani na P+R* 0-20 K¢ 0o K¢ - 5 K¢

Tabulka 10: zakladni informace o parkovani'v centru mésta a systému P+R

Doplfiujici informace:

e rozptyl ceny pro navstévniky* v ramci zpoplatnéné plochy souvisi s lokalitou v rdmci cenového tarifu zény
placeného stani (ZPS), zpravidla &m blize centru mésta, tim drazsi

e rozptyl ceny za parkovani na P+R* je taktéZ dan lokalitou v ramci ZPS

o Ceské Budgjovice — u nejvétsiho P+R (~ 440 mist) nabizeji moZnost vyuZit zdarma linku MHD do centra

mésta (k 1.1.2021)

5.2.3

Sdileni dopravnich prostredki

Sdileni dopravnich prostredkd se ve stfednich méstech spiSe orientuje na jizdni kola a elektrické kolob&zky, konkrétné
v Pardubicich operuje k roku 2020 Nexthbike a Bolt. Dochazi také k postupnému rozvoji sdileni osobnich vozidel,

konkrétné v Pardubicich operuje k roku 2020 Autonapdl.

Tabulka 11 doklada existenci sdileni dopravnich prostfedkd ve vSech sledovanych méstech.
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Druh vozidla Ceské Budéjovice Hradec Kralové Olomouc Pardubice
Osobni automobil v v v v
Jizdni kolo v v v v

Tabulka 11: existence sdifeni dopravnich prostiedki

5.3 MOBILITA OBYVATEL PARDUBIC A OKOLI

Kapitola shrnuje vybrana zakladni data, ktera jsou obsahem Prlizkumu dopravniho chovani, ktery byl dokon&en v roce
2018, podrobngji je prlizkum popsan v pfiloze B - Dopravni priizkumy, resp. 2.3. Bylo osloveno celkem 1610
domaécnosti, z toho 600 doméacnosti v okolnich obci.
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Obrdzek 5: ukdzka zdjmového dzemi pro prazkum dopravnifio chovani/zdroj: Prizkum dopravnifio chovani

Vyslednd délba pFepravni prace (modal split) odpovida podilu 67/33 %, v pfipadé mésta Pardubice, ve prospéch

v,

udrZitelnych druhd dopravy (MHD, cyklisticka a p&si doprava), v pipadé okoli Pardubic je podil 46/54 %.

Pardubice 2017/18

<«

m Chize m=Jizdnikolo = MHD Automobily

m Chlze

Okoli Pardubic 2017/18

® Jizdni kolo = MHD

Automobily

Graf 4.: délba prepravni prace /zdroj: Prizkum dopravniho chovani

Grafy 5 a 6 dokladaji prehled délby prepravni prace podle délky uskutecnéné cesty a podle Gcelu cesty. DlleZitym
parametrem je v tomto pfipadé také hybnost obyvatel (mobilita), ktera je podle priizkumu pro Pardubice 2,27 cest
na osobu/24 hodin a pro okoli Pardubic je 2,03 cest na osobu/2s hodin.
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Modal split podle délky trasy Modal split podle délky trasy Okoli
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Graf g: délba prepravni prdce podle délky trasy /zdroj: Prizkum dopravniho chovani
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Graf 6: délba prepravni prace podle dcelu /zdroj: Prizkum dopravniho chovani

V neposledni fadé je v kontextu s délbou pfepravni prace dle dopravniho prostfedku dileZitym Gdajem prdmérna
obsazenost vozidel, ktera pro mésto Pardubice €ini 1,24 osob/vozidlo a pro okoli Pardubic 1,33 osob/vozidlo. Co se
ty€e poCtu vozidel na jednu domacnost, Gdaje pro mésto Pardubice jsou na grafu 7.

Pardubice 2017/18

Okoli Pardubic 2017/18

Pocet aut v domacnostech
udaje v %

T T

MW Bez auta

T T 1

m 1 auto M2+ aut

Graf 7: pocet aut v domdcnostech /zdroj: Prizkum dopravniho chovani
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5., OBYVATELSTVO, DEMOGRAFICKA STRUKTURA, MIGRACE

V kapitole je popsan demograficky vyvoj poCtu obyvatel, jejich struktura a migrace, dale odhad dalSiho
demografického vyvoje, zejména ve vztahu ke starnuti populace.

STAV A VYVOJ OBYVATELSTVA

K datu 31.12.2019 bylo, dle statistiky CSU, evidovano ve mésté& Pardubice celkem 91727 obyvatel, v grafu 8 je doloZen
dlouhodoby vyvoj poCtu obyvatel. Z grafu je sice patrny Ubytek mezi roky 2019 a 1995, nicméné od roku 2005 se
pocet obyvatel mésta zvysil ke dni 31.12.2019 o pfiblizné 4 %.

Za uvedené obdobi 1995-2019 dosahl ve mésté Pardubice celkovy Ubytek 2050 obyvatel, pficemz pfirozeny pfirdstek
Ginil pFiblizné 5 % a migraéni dbytek kolem 105 %. Upozorfiujeme, Ze v letech S&itani lidu, domd a bytd (SLDB) dochézi
ke korekcim poctu obyvatel, vysledny Gbytek za sledované obdobi se tak mdZe lisit.

Vyvoj poctu obyvatel ve mésté Pardubice
(zdroj: CSU, stav k 31.12.)
91309 90401 so638 91727
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1995 2000 2005 2010 2015 2019
Roky

Graf 8: vyvoj poctu obyvatel ve mésté Pardubice

Na obrézcich 6 a 7 je doloZena hustota zalidnénf dle séitacich obvodu (dle SO) SLDB 2011 a zména po&tu obyvatel
mésta Pardubice v hranicich mésta podle SO, srovnany jsou SLDB 2001 a 2011. Charakteristika je zfejma, v pfipadé
hustoty zalidnéni nejvys$si hustota odpovida hnédé barve, u zmény poctu obyvatel Zluta a béZova barva predstavuj
Ubytek poCtu obyvatel, modra a zelend pak pfiriistek po€tu obyvatel. Z obrazku je patrné, Ze obyvatelé jadrového
Gzemi mést migruji do jeho okrajovych oblasti.

30



ParduPlan Analyticka gast

e : - R e . _
\\‘!’ Nond ) S ; Py e Chote,
Pty ! G, PRotonidly Z G 4 Y o Ll L (# (/ 8, SEZEMICE!
chonffdanée i zayd- 5™ e 3
Aliwa
£ KOLODE ¢

TN

<

Lény
U Dagi

AL NsRs

~Bezdakoyp v
Stary
Malterov | Sta
i i / ré
; ‘ g / Jesenéan,
uhy Barchoy 3 . Trebosice ey}
faly e (PP by s ] | ¢
R\ s ‘ﬂlkowce ity ; % Dubany ._:\/\‘_‘\_ i, . ~
p v\ - roml Osting [ e
R sy Ak S!rEsany {

a5 ) - \ ‘ Jezbofi, S y | Blata™/ [~ ; ( =4 ‘
s Sving \ 3 ¢ T - / L L‘\u‘/\
155 “any J {Uf,ﬁ:ﬂ? / /Jh\t Ep‘\f\/Dr‘_‘mce 4 = M‘_‘&'!‘-’likulowm t':'L""\J
I ~ \ - i n

fi 3 \ MEDI £re
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Obrézek 7: zména poctu obyvatel v ramci SO mésta Pardubice [SLDB 2001 vs. SLDB 2011] (podrobnéji v priloze E.2)

VEKOVA STRUKTURA OBYVATEL

Z celkového poctu obyvatel mésta Pardubice 91727 osob k 31. 12. 2019 néleZelo do vékové kategorie 0-14 let 15,3%
obyvatel, v produktivnim véku 15-64 let bylo celkem 63,3% obyvatel a v poproduktivnim véku nad 65 let pak 21,4%
obyvatel, prdimérny vék vychazi na 43,3 let. V&kovou strukturu mésta Ize hodnotit jako nadprdmérné starnouci, index

2vs

stafi 140,1 znatelné prevySuje index SO ORP, krajsky i celorepublikovym primér, které €inili 125,1, 127,8, resp. 124,6.
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Pozndmka: Index stari-pocet osob ve véku 65 a vice let na 100 0sob ve véku o-14 let.

Mésto/Vékova kategorie 0-14 let 15-64 let 65+ let Celkem Vék
Pardubice 14012 58081 19634 91727 43,3
Podil 153% 63,3 % 21,4 %

Tabulka 12: vékové sloZeni obyvatelstva mésta Pardubice

Vékové sloZeni obyvatelstva ve mésté Pardubice
(zdroj: CSU, stav k 31.12.2019)

Graf 9: vékové sloZeni obyvatelstva mésta Pardubice

Proces starnuti obyvatel mésta potvrzuje srovnani hodnot primérného véku a indexu stafi za pfedchazejici obdobi,
coz doklada graf 10. Pfes viditelné zpomaleni starnuti po roce 2005 trend procesu stale pokra€uje, cozZ se projevi
v mobilité a upfednostfiovani MHD a pési dopravy.
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Pramérny vék a index stafi obyvatel mésta Pardubice
(Zdroj: CSU, stav k 31.12.)
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Graf 10: pramerny vék a index stari obyvatel mésta Pardubice
CHARAKTERISTIKA SO ORP PARDUBICE

Vyvoj poctu obyvatel na Gzemi SO ORP Pardubice je blizky vyvoji obyvatelstva ve mésté Pardubice, od roku 2005 ke
dni 31.12.2019 doslo k jeho narlistu o zhruba g %, coZ je vice neZ dvojnasobek zmény ve mésté Pardubice. Odlisné
je vékové sloZeni obyvatelstva, kdy index stafi v SO ORP Pardubice €inil k 31.12.2019 125,1.

Vyvoj poctu obyvatel v SO ORP Pardubice
(Zdroj: CSU, stav k 31.12.)
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Graf 11: vyvoj poctu obyvatel v SO ORP Pardubice
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Vékové sloZeni obyvatelstva v SO ORP Pardubice
(zdroj: CSU, stav k 31.12.2019)

Graf 12: vékové sloZeni obyvatelstva v SO ORP Pardubice

Obrazek 8 doklad4 zmény pottu obyvatel v jednotlivych zakladnich sidelnich jednotkéach (ZSJ) mezi lety 2001 a 2011
dle dat SLDB. Pro samotné mésto Pardubice s po&tem obyvatel v objemu qo,7 tis. vychazi mezi lety 2001 az 2011
prirGstek pouze 2,5 tis. obyvatel. Pro okolni Gzemi'v ramci ORP Pardubice s po€tem obyvatel v objemu 36 tis. vychazi
mezi lety 2001 a 2011 pfirGstek 5,8 tis. obyvatel. Z doloZenych informaci Ize vyvodit, Ze dochazi nejen k pfesunu
obyvatel do okrajovych oblasti v ramci mésta Pardubice, ale dochazi také k dal3i migraci obyvatel mezi samotnym
méstem a SO ORP Pardubice.
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Obrazek 8: migrace obyvatelstva mezi méstem Pardubice a SO ORP Pardubice

34



ParduPlan Analyticka &ast

DEMOGRAFICKA PROGNOZA PRO MESTO PARDUBICE DO ROKU 2035

oy zvs

Cesky statisticky dfad vytvaFi demografické prognézy pouze na trovni Ceské republiky a krajd, resp. oblastf. Podle
CSU, Projekce obyvatelstva v krajich CR do roku 2070, bude mit Pardubicky kraj v roce 2035 (k datu 31. 12.) celkem
521,6 tisic obyvatel. Ve srovnani s vychozim stavem roku 2018 (k datu 31. 12.) s po&tem 520,3 tis. obyvatel dochazi
k nardstu zhruba o,2 %. Primérny vék se z vychozich 42,4 let zvySuje na 45,6 let v roce 2035 a index stafi dosahuje
hodnoty 171,9 oproti vychozimu stavu v roce 2018 126,5. Pokud srovname projekci obyvatel pro rok 2035 se stavem
roku 2019, dochazi k poklesu pfiblizné 0,2 %, ve vztahu k méstu Pardubice Ize pfedpokladat vyhledovy pocet obyvatel
k roku 2035 na Grovni 91,5 tis. osob, tedy pfibliZnou stagnaci po&tu obyvatel. Uveden4 projekce CSU zahruje rovné?

predpoklady salda migrace, v€etné migrace zahranicni.

Pro potfeby strategického dopravniho planovani pro vyhledovy rok 2035 doporu€ujeme vychazet ze stabilizovaného
poctu obyvatel mésta Pardubice na Grovni max. g5 tisic osob.

V/ZDELANOSTNI STRUKTURA OBYVATEL

Pavodni zaméFeni na strojirensky a potravinarsky primysl a nasledny rozvoj chemického a elektronického primyslu
formovalo profesni a vzdélanostni skladbu obyvatelstva mésta i regionu. Mira vzdélanosti obyvatel mésta Pardubice
je znateln& vy3si oproti Pardubickému kraji i priméru Ceské republiky, nap¥. u vzdélani Gplné stfedni s maturitou a
vy$8i vykazuje mésto Pardubice podil 51,2 %, ve srovnani s krajem to je 0 10,2 % vice, viii CR pak 0 7,6 % vice.
Tabulka 13 dokl4da z podkladdi CSU SLDB 2011 vzdélanostni strukturu obyvatel mésta, véetnd srovnani s krajskym
a republikovym primérem.

R I mésto Pardubice Pardubicky kraj CR
Nejvy3si ukoncené vzdélani
Osoby Podil v % Osoby Podil v % Podil v %

Bez vzdélani 201 0,3 1911 0,4 0,5
Zakladni, v¢. neukoncéeného 10744 13,5 77974 17,9 17,6
Stredni, v¢. vyuceni (bez maturity) 23805 30,0 159784 36,6 33,0
Uplné stfedni s maturitou 24603 31,0 117449 26,9 27,1
Vyssi odborné vzdélani 1203 1,5 6135 1,4 1,3
Nastavbové studium 2639 3,3 12260 2,8 2,8
Vysokoskolské vzdélani 12186 15,3 43246 9,9 12,5
Nezjisténo 4035 51 17775 4,1 5,3

Tabulka 13: vzdélanostni struktura obyvatel ve véku 15 let a vice

5.5 SOCIOEKONOMICKY PROFIL UZEMI

TRH PRACE, ZAMESTNANOST

Hlavni zdroj pracovni sily v Gzemi tvofi ekonomicky aktivni obyvatelstvo, které pfispiva k ekonomické vykonnosti a
rozvoji predmétného Gzemi. Ve mésté Pardubice bylo, dle CSU SLDB 2011, celkem 45823 ekonomicky aktivnich
obyvatel, coZ tvofilo 50,5 % ze viech obyvatel mésta. V kategorii ,zaméstnani” bylo vedeno zhruba 93 % ekonomicky
aktivnich obyvatel, ve srovnani s krajskym priimérem a pr&imérem CR se v obou pFipadech jedna o priblizné dva
procentni body vyssi ukazatele.

= v tom
Ekonomicka aktivita Obyvatelstvo cel - <
kem muzi zeny

Obyvatelstvo celkem 90 767 44 540 46 227

Ekonomicky aktivni 45 823 24610 21213

zameéstnani 42 497 22 826 19671
t - : - -

v tom v zamestnanfli.zarlwestna,vatg,lt?, 38554 21 369 17 185
tom | samostatné ¢inni, pomahajici
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pracujici studenti a u¢ni 741 337 404
pracujici ddchodci 2363 1120 1243
Zeny na materské dovolené 839 - 839
nezaméstnani 3326 1784 1542
v hledajici prvni zaméstnani 486 286 200
tom | ostatni nezaméstnani 2 840 1498 1342
Ekonomicky neaktivni 40278 17 043 23235
nepracujici dchodci 20715 7 845 12 870
ostatni s vlastnim zdrojem obzivy 1439 183 1256
v tom osoby v domacnosti, déti predskolniho
véku}/ostatni z4avislé osob\F/) 6913 3391 3522
Zaci, studenti, ucni 11211 5624 5587
Nezjisténo 4 666 2 887 1779

Tabulka 14.: ekonomicky aktivni obyvatelstvo mésta Pardubice /zdroj: CSU

Mésto Pardubice |ze charakterizovat jako primyslové zaméfené, z celkového poctu kolem 42,5 tisic zaméstnanych
osob, pracuje v odvétvi primyslu zhruba 26,1 % osob. Ve srovnani's Ceskou republikou (25,4 %) je podil praimyslového
odvétvi miné nadprimérné, naopak ve vztahu k Pardubickému kraji (30,4 %) podprimémé. Jednotliva odvétvi

ekonomické ¢innosti a pocty zaméstnanych v téchto odvétvich doklada tabulka 15, zdrojem je SLDB 2011.

Odvétvi ekonomické cinnosti Zaméstnani celkem — vtom —
muzi zeny
Zaméstnani celkem 42 497 22 826 19671
zemédélstvi, lesnictvi, rybarstvi 268 186 82
pramysl 11 097 7 396 3701
stavebnictvi 2310 1991 319
velkoobchod a maloobchod; opravy a Udrzba
motorovych vozidel e 4432 2053 2379
doprava a skladovani 2197 1563 634
ubytovani, stravovani a pohostinstvi 1092 528 564
informacni a komunikaéni ¢innosti 1735 1095 640
penéznictvi a pojistovnictvi 1803 644 1159
¢innosti v oblasti nemovitosti, profesni, vé-
decké a technické ¢innosti 3664 1742 1922
a administrativni a podpUrné ¢innosti
\k/)irzt—ggses;]p;rava a obrana; povinné socialni za- 3149 1757 1397
vzdélavani 2769 766 2 003
zdravotni a socidlni péce 2 663 518 2 145
nezjisténo 3859 1983 1876

Tabulka 15. odvétvi ekonomické cinnosti ve vztahu k poctu zaméstnanych

ZAMESTNAVATELE A PODNIKATELSKA AKTIVITA

Mezi nejvétsi a nejvyznamngjsi zaméstnavatele v feSeném Gzemi patfi subjekty pisobici v oblasti chemického,
elektrotechnického a zpracovatelského primyslu, pfedné se jednd o obchodni korporace Foxconn European
Manufacturing Services s.r.o., Synthesia, a.s. nebo RONAL CR s.r.o. Mezi nejvyznamnéjsi subjekty patfi rovnéz
Universita Pardubice, dal$imi vyznamnymi zaméstnavateli jsou napf. Nemocnice Pardubického kraje, a.s., resp.
Pardubicka nemocnice, FOXCONN CZ s.r.o., Panasonic Automotive Systems Czech, s.r.o., Explosia a.s., Statutarni
meésto Pardubice a dal3i dle tabulky 16, ve kterych jsou spole¢nosti s potem zaméstnancd 100 a vice.
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POCET ZAMEST-
FIRMA KATEGORIE NANCU LOKALIZACE
Oblastni charita Pardubice 310 100-199 Pardubice V
Zakladni $kola a Prakticka gkola SVITANI, o.p.s. 310 100-199 Pardubice IV
PackWay s.r.o. 310 100-199 Pardubice IV
GEOQOVAP, spol. sr.o. 310 100-199 Pardubice |
NAPA TRUCKS spol. sr. o. 310 100-199 Pardubice VII
SKP-CENTRUM, 0.p.s. 310 100-199 Pardubice |
PAP PARDUBICE o.p.s. 310 100-199 Pardubice |
EUROBIT - ¢erpaci stanice s.r.o. 310 100-199 Pardubice V
JEDNOTA, spotrebni druzstvo v Pardubicich 310 100-199 Pardubice |
Vychodoceské divadlo Pardubice 310 100-199 Pardubice |
2VVs.r.o. 310 100-199 Pardubice Il
TVAR vyrobni druzstvo Pardubice 310 100-199 Pardubice IlI
SYNPO, akciova spolecnost 310 100-199 Pardubice V
Okresni soud v Pardubicich 310 100-199 Pardubice |
PROFISORT INDUSTRIAL s.r.o. 310 100-199 Pardubice VII
VCE - montaze, a.s. 310 100-199 Pardubice |
LOG-IN CZs.r.o. 310 100-199 Pardubice VII
Stredni priimyslova skola elektrotechnicka a Vyssi od- 310 100-199 Pardubice |
borna Skola Pardubice
Krajska hygienicka stanice Pardubického kraje se sidlem 310 100-199 Pardubice |
v Pardubicich
COMPOSITE COMPONENTS a.s. 310 100-199 Pardubice |
EUROEXCHANGE s.r.o. 310 100-199 Pardubice |
Sluzby mésta Pardubic a.s. 310 100-199 Pardubice IlI
ELGAS, s.r.o. 310 100-199 Pardubice VII
Goldfein CZs.r.o. 310 100-199 Pardubice |
Stredni primyslova skola chemicka Pardubice 310 100-199 Pardubice Il
PCO VIDOCQ s.r.0. 310 100-199 Pardubice V
Hlidaci a detektivni agentura VIDOCQs. r. o. 310 100-199 Pardubice V
PROFI EMG s.r.0. 310 100-199 Pardubice V
Pardubicky pivovar a.s. 310 100-199 Pardubice |
JP-KONTAKT, s.r.o. 310 100-199 Pardubice Ill
Nedcon Bohemia, s.r.o. 320 200-249 Pardubice IV
Global Expert, s.r.o. 320 200-249 Pardubice |
Flex International s.r.o. 320 200-249 Pardubice IV
Enter-Prise Sorting, s.r.o. 320 200-249 Pardubice V
Autocentrum BARTH a.s. 320 200-249 Pardubice IlI
ELDIS Pardubice, s.r.o. 320 200-249 Pardubice IV
RETIA, a.s. 320 200-249 Pardubice V
JHV - ENGINEERING s.r.0. 320 200-249 Pardubice VII
Hlidaci a uklidova agentura s.r.o. 320 200-249 Pardubice V
APAG Elektronik s.r.o. 330 200-249 Pardubice VI
Vodovody a kanalizace Pardubice, a.s. 330 200-249 Pardubice V
JUSDA Europe s.r.o. 330 200-249 Pardubice IV
ERA a.s. 330 200-249 Pardubice IV
Faurecia Interiors Pardubice s.r.o. 330 200-249 Pardubice IV
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MeDila spol. sr.o. 330 200-249 Pardubice |
MARO s. r. 0., obchod a projekce 330 200-249 Pardubice V
JTEKT Automotive Czech Pardubice s.r.o. 330 200-249 Pardubice VI
PARAMO, a.s. 330 200-249 Pardubice VI
Socialni sluzby mésta Pardubic 330 200-249 Pardubice |
Pardubicky kraj 330 200-249 Pardubice |
Dopravni podnik mésta Pardubic a.s. 330 200-249 Pardubice V
Teleperformance CZ, a.s. 330 200-249 Pardubice |
PSS CZs.r.o. 330 200-249 Pardubice |
STAPRO s.r. 0. 330 200-249 Pardubice |
KYB Manufacturing Czech s.r.o. 330 200-249 Pardubice VI
Sprdva a udrzba silnic Pardubického kraje 330 200-249 Pardubice VIl
Katastralni urad pro Pardubicky kraj 330 200-249 Pardubice |
Cerea, a.s. 330 200-249 Pardubice IV
AUTO IN s.r.o. 330 200-249 Pardubice VII
CSOB Pojistovna, a. s., ¢len holdingu CSOB 340 500-999 Pardubice |
Statutarni mésto Pardubice 340 500-999 Pardubice |
Zdravotnicka zachranna sluzba Pardubického kraje 340 500-999 Pardubice IV
Chladek a Tintéra, Pardubice a.s. 340 500-999 Pardubice V
CEE Logistics a.s. 340 500-999 Pardubice VII
Explosia a.s. 340 500-999 Pardubice VII
M - SILNICE a.s. 340 500-999 Pardubice IlI
Panasonic Automotive Systems Czech, s.r.o. 410 1000-1499 Pardubice VI
Univerzita Pardubice 410 1000-1499 Pardubice Il
FOXCONN CZs.r.o. 410 1000-1499 Pardubice IV
JIP vychodoceska, a.s. 410 1000-1499 Pardubice Il
RONAL CR s.r.o. 410 1000-1499 Pardubice VI
Synthesia, a.s. 420 1500-1999 Pardubice VI
Foxconn European Manufacturing Services s.r.o. 420 1500-1999 Pardubice IV
Hasicsky zachranny sbor Pardubického kraje 430 2000-2499 Pardubice V
Nemocnice Pardubického kraje, a.s. 470 5000-9999 Pardubice IV
Krajské Feditelstvi policie Pardubického kraje 470 5000-9999 Pardubice V

Tabulka 16: nejvétsi zaméstnavatelé v ramci dzemi mésta Pardubice

Pozndmka: dlle konzultace s CSU nelze ze soucasnych dat vybrat jednotlivé provozovny (mistni jednotky).

Jednim z faktord, které ovliviiuji trh prace a zaméstnanost v Gzemi, je Groveri podnikatelského prosttedi. To ma vliv
na rozvoj mistniho hospodarstvi, ekonomiky a zaméstnanosti. Celkem bylo k 31.12.2019 ve mésté Pardubice
registrovano 24380 podnikatelskych subjektd, mira podnikatelské aktivity dosdhla hodnoty kolem 266
podnikatelskych subjekt(i na 1000 obyvatel, coZ je srovnatelné s pramérem Ceské republiky s 270 podnikatelskymi
subjekty a znatelné vy3si nez primér Pardubického kraje s 232 podnikatelskymi subjekty na 1000 obyvatel.

Ekonomické subjekty Pardubice (.okres Pardu-
bice)
Celkem 24380
Pocet ekono- Obchodni spolec- celkem 4 435
mickych sub- nosti z toho akciové spole¢nosti 236
jektd Drustva 70
Statni podniky 1
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soukromi podmkatelle po,dmkaJ|C| dle Ziv- 16272
nostenského zdkona
Fyzické osoby zemeédélsti podnikatelé 78
soukromi podnikatelé podnikajici dle ji-
. . 906
nych zakond

Tabulka 17: statistika ekonomickych subjektd na dzemi mésta Pardubice

Na Gzemi mésta Pardubice je situovano nékolik velkych i mensich priimyslovych zén, z Gzemniho hlediska se jedna
predevsim o nasledujici lokality na Gzemi mésta Pardubice:

e Pardubicka prlimyslova zéna (PZ) Staré Civice

e PZ Pardubitky (vychodni &ast mésta kolem ulic Pramyslova, Délnicka a Holandska)

e Synthesia, a.s., Explosia a.s. a dal3i (severozapadni okraji mé&sta, méstska &ast Semtin/Rybitvi)
e PZ Prazska-Hlavacova, véetné arealu Paramo a.s. (oblast ulic Prazska, Milheimova)

e PZ Fablovka (severni okraj mésta)

Tepelna mapa a rozloZeni podnikatelskych subjektd, pravnickych osob na dzemi mésta Pardubice dokladaji 2 obrazky
9 a1o.
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Obrézek 9: tepelnd mapa firem v rémci dzemi mésta Pardubice (vy3sT koncentrace Cervenou barvou) /zdroj: Kurzy.cz
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Obrdzek 10: rozloZeni podnikatelskych subjekti na dzemi'mésta Pardubice /zdrof: Kurzy.cz

NEZAMESTNANOST

Obrazek 11 a tabulka 18 doklada nezaméstnanost v jednotlivych okresech Pardubického kraje k 31.12.2019. Okres
Pardubice s podilem nezamé&stnanych osob (PNO) 2 % je ve vzajemném srovnani okres(i druhy nejméné postizeny
region s podilem pod priimérem kraje i Ceské republiky. SO ORP Pardubice vykazuje PNO 1,9 %, coZ je méné& neZ okres
Pardubice. ZniZze doloZené tabulky 18 Ize dale konstatovat, Ze v okrese Pardubice je evidovano 2495
nezaméstnanych osob, pfi€emz je 13977 volnych pracovnich mist.

k 31.12. 2019

Podil nezaméstnanych (PNO) v %

Ceska republika 29
Pardubicky kraj 22
okres Chrudim 25
okres Pardubice 20
okres Svitavy 27
akres Usti nad Orlici 18
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L‘M‘\' (?‘_‘J
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Obrazek 11: podil nezaméstnanych CR a Pardubického kraje /zdroj- Urad prace CR
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Pocet nezaméstnanych
. , | pocet ucha- , «
volna pracovni vo podil nezaméstna-
Okres : zeCinal ; .
celkem z toho Zeny mista nych osob v %
VPM
Chrudim 1752 779 2438 0,7 2,5
Pardubice 2495 1350 13977 0,2 2,0
Svitavy 1914 864 2913 0,7 2,7
Usti nad Orlici 1769 898 5254 0,3 1,8
Pardubicky kraj 7930 3891 24582 0,3 2,2
Ceska republika 215532 108718 340957 0,6 2,9

Tabulka 18: podil nezaméstnanych Pardubického kraje k 31. 12. 2019

5.6 CESTOVNI RUCH, ANALYZA NAVSTEVNOSTI

Atraktivitu Gzemi z hlediska cestovniho ruchu Ize vyjadFit prostfednictvim poctu pfijezd(i hosti do ubytovacich
zafizeni. V obdobf let 2017 aZ 2019 Ize vysledovat pfibliznou stagnaci a mirny nardst navstévnosti v roce 2019. V
roce 2019 hyla ve mésté Pardubice navstévnost hromadnych ubytovacich zafizeni zhruba 77,2 tisic hostl a 175,1
tisic pfenocovani s primérnym poctem prenocovani 2,3 dny. Podil zahraninich hostd tvofi pfiblizné 28 %. PoCet
ubytovanych hostl pro b&Zny pracovni den Ize na zakladé odborného odhadu stanovit pfiblizné na 6oo osob. Pfi
priblizné ubytovaci kapacité kolem 1600 IGZek vychazi primérné obsazeni zhruba 38 %.

Rok 2017 2018 2019
Pocet zafizeni 29 29 27
pokoje 1202 1132 1104
[0Zka 2559 2310 2319
Hosté 73772 73876 77201
z toho nerezidenti 22250 21581 21662
Prenocovani 168543 172952 175147
z toho nerezidenti 72319 76229 74847
Priimérny pocet pfenocovani (noci) 2,3 2,3 2,3

Tabulka 19: statistika ubytovacich zafizeni a navétévnosti /zdroj: CSU

Pfehled hromadnych ubytovacich zafizeni je doloZen niZe v tabulce 20, pfiblizny pocet ldZek vyjadfuje jejich

ubytovaci kapacitu.

Nazev Pocet pokojl Pocet lGzek
HOTEL EURO 51 a7 100 128
HOTEL ATRIUM 11a750 32
HOTEL LABE 51 a7 100 170
HOTEL SPORT 11a%50 47
HOTEL STARE CASY 11 a7 50 40
HOTEL U ZLATEHO ANDELA 11 a7 50 30
HOTEL ZLATA STIKA 11a%50 102
HOTEL 100 10 a méné 17
PIERRE HOTEL & RESTAURANT 11 a7 50 32
SIESTA RODINNY RESORT 10 a méné 16
HOTEL KRISTL 11a%50 48
HOTEL SIGNAL 11a750 50
HOTEL TRIM 51 a7 100 102
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HARMONY CLUB HOTEL 11a750 60
HOTEL ARNOST 51 a7 100 137
HOTEL HURKA 11a750 60
CARTELLONE APPARTAMENTO HOTEL 10 a méné 8

PENSION PODKOVA 10 a méné 14
PENSION RESTAURANT AUSTRIA 11a750 27
PENSION SKYLARK 10 a méné 19
PENZION A RESTAURACE SENK 11 a7 50 49
PENZION BIRDIE 11a%50 46
PENZION CAFE CITY 11a% 50 48
PENZION FAJN 10 a méné 20
PENZION HACIENDA RANCHERO 10 a méné 16
PENZION HURKA KALVIA 11 a7 50 36
PENZION NA KRETE 10 a méné 10
PENZION OK 10 a méné 38
PENZION POD VINICI 10 a méné 20
PENZION U KOHOUTKA 10 a méné 10
PENZION ZELENA ZABA 10 a méné 14
UBYTOVANI 10 a méné 25
UBYTOVNA DAYS MENU 10 a méné 35
UBYTOVNA SVBF PARDUBICE 10 a méné 20
UBYTOVNA TAXIS 11a%50 40
UNIVERZITA PARDUBICE SPRAVA KOLEJ{ MENZY 11a750 56
ZAMECKA RESTAURACE A HOTEL 10 a méné 20

Tabulka 20: prehled ubytovacich zarizeni na dzemi mésta Pardubice s celorocnim provozem

5.7 PREPRAVNI VZTAHY, VNEJSI RELACE

DENNI DOJIZDKA A VYJIZDKA OBYVATEL

Kapitola byla zpracovéna z podklad(i Ceského statistického GFadu, SLDB 2011. Data predstavuji denni, pravidelnou
dojizdku a vyjizdku do zaméstnani a Skoly. Souhrnna denni dojiZzdka z jinych obci do mésta Pardubice dosahuje
celkového poctu 15245 osob, z toho do zaméstnani 10933 osob a do Skoly 4312 osob. V ramci SO ORP Pardubice
dojizdi denné do mésta Pardubice 5164 osob, z jiného SO ORP nebo jiného okresu Pardubického kraje 6864 osob a z
jinych krajti CR dojizd 3217 osob. Obce s nejvétsi dojizdkou do mésta Pardubice jsou mésta Chrudim a Hradec
Krlové. Z uvedeného je patrnd vysoka regionaini dopravni ,pfitaZlivost” mésta Pardubice.

Souhrnna denni vyjizdka mimo hranice mésta Pardubice Cini celkem 4965 osob, z toho do zaméstnani 3930 osob a
do Skoly 1035 osob. V ramci SO ORP Pardubice vyjizdi denné z mésta Pardubice 1191 osob, do SO ORP nebo jiného
okresu Pardubického kraje vyjiZdi 1410 osob a do jinych krajti CR vyjizdi 2374 osob. Mezi cilové obce s nejvétsi
vyjizdkou z mésta Pardubice patfi mésta Hradec Kralové, nasleduje Praha a Chrudim.

Pokud se zohledni vysledky prizkumu dopravniho chovani a hodnoty délby pfepravni prace pro cesty do zaméstnan

wev s o

a Skoly s podilem 21-24 % vychazi celkovy objem vnéj3i dopravy priblizné 125,6 cest s rozdéleni zhruba 75 % vnéj$

wev s woex s

cilova doprava a 25 % vnéjsi zdrojova doprava. Objem vnéjSi dopravy bude upfesnén na zakladé dopravniho modelu.

.
|
p
I
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18000

Denni dojizd'ka a vyjizdka osob - mésto Pardubice
(Cesky statisticky Gfad, SLDB 2011)
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Graf 13: denni dojiZzdka a vyjiZzdka osob

Nejvétsi objemy vyjizdky z obci do mésta Pardubice (tabulka vlevo) a dojizdky do obci z mésta Pardubice (tabulka
vpravo) jsou uvedeny v tabulce 21. Zkratka ,Zam3koDen” znamend denni dojizdku/vyjizdku do zam&stnani a Skoly.

Obec vyjizdky Zam3koDen Obec dojizdky Zam3koDen
Chrudim 1276 Hradec Krélové 1212
Hradec Kréalové 1110 Praha 663
Sezemice 658 Chrudim 624
Prelouc 587 Prelou¢ 247
Lazné Bohdanec 571 Rybitvi 242
Holice 354 Staré Hradisté 226
Staré Hradisté 339 Lazné Bohdanec 160
Srch 291 Holice 131
Hefman(v Méstec 268 Opatovice nad Labem 104
Dasice 243 Sezemice 96
Mikulovice 223 Dasice 62
Moravany 210 Kolin 60
Rybitvi 194 Brno 48
Ostresany 162 Soucet 3875
Opatovice nad Labem 158

Dolni Roven 151

Slatinany 143

Srnojedy 141

Némcice 133

Chvaletice 130

Spojil 119

Stary Materov 116

Hrochlv Tynec 113

Soucet 7690

Tabulka 21: prehled denni dojiZdky a vyjiZdky v rdmci mésta Pardubice
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Informace o délbé prepravni prace tykajici se dojizdky a vyjizdky ve vztahu k méstu Pardubice doklada graf 14,
rozhodujici podil tvofi IAD s hodnotou 42,2 % a primérnym obsazenim vozidla 1,24 osob.

Dojizdka/vyjizd'ka Pardubice - délba pFepravni prace

+ 10
1480; 5% /’180’ 1%

= MHD

= autobus
= viak

= 1AD

= kolo

= motocykl

Graf 14. délba prepravni prace pro denni dojiZdku a vyjiZdku v ramei mésta Pardubice /zdroj: SLDB 2011
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6. VEREJNA DOPRAVA

6.1 VYCHODISKA, VSTUPNI INFORMACE

V/YCHODISKA

Rozhodujicimi podklady pro oblast vefejné hromadné dopravy byly nasledujici dokumenty:

e Priizkum dopravniho chovani (2018)
e  Optimalizace MHD na Gzemi mésta Pardubic a pfilehlém okoli (2015)
e Ramec udrZitelné méstské mobility pro Pardubice (2018),

které jsou podrobnéji popsany v pfilohach A- Strategickd analyza, resp. B - Dopravni prizkumy.
Aktualiza€ni prizkumy nebyly z ddvodu epidemické situace realizovany, vyuZitelnost dfivéjSich prizkumd a dalSi
aspekty jsou popsany v kapitole 3 Epidemicka situace, omezeni provozu.

Podrobngjsi analyzy prizkumu dopravniho chovani se zaméfenim na délbu pfepravni prace mezi IAD a VHD pro Gzemi
mésta a navazujici okoli ukazuji na nizkou miru konkurence VHD viéi individudlni automobilové dopravé. Dokladaji
to grafy 15 a 16, ze kterych je patrna délba prepravni prace 60/40 % pro (izemi mésta Pardubice a 81/19 % pro okolf
mésta. Dopravni model stanovuje celkovou délbu prepravni prace v poctu cest 81/19 %.

Délba piepravni prace - mésto Délba prepravni prace - okoli mésta
Pardubice

= |AD
= |AD
= VHD
= VHD

Graf 15: délba prepravni prace mezi IAD a VHD, mésto Pardubice vievo a okoli mésta vpravo
VSTUPNI INFORMACE

PFislusna ¢ast kapitoly doklada dllezZité souhrnné informace tykajici se nabidky a poptavky vefejné hromadné
dopravy obsluhujici Gzemi mésta Pardubice a jeho okoli.

Dopravni obsluhu feSeného Gzemi spolené zajistuje méstska hromadna doprava (MHD), vefejna linkové doprava
(VLD) a Zelezni&ni osobni doprava (ZOD). Nabidka MHD, VLD a ZOD je sougasti integrované dopravy koordinované
Spole€nosti OREDO s.r.0. — integratorem regionalni dopravy v Kralovéhradeckém a Pardubickém kraji. Na zakladé
informaci dopravc je trh vefejné dopravy rozdélen podle niZze uvedené tabulky 22 a grafu 17. Dominantni postaveni
zaujima MHD s podilem pfiblizné 8o % cestujicich v FeSeném tzemi. Celkovy poCet cestujicich byl stanoven na zhruba
90,7 tis. osob/nastupli v b&Zném pracovnim dni roku 2019.
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Rozdéleni trhu verejné dopravy | Nastupy v tis. | Délba
Méstska hromadna doprava 72,9 80,4 %
Verejna linkova doprava 4,1 4,5%
Zelezni¢ni osobni doprava 13,7 15,1 %
Celkem 90,7

Tabulka 22: rozdéleni trhu verejné dopravy /zdroj: informace dopraved

Rozdéleni trhu verejné dopravy - Pardubice
(nastupy v tis., béZny pracovni den roku 2019)

13,7; 15%

4,1; 5%
m Méstskd hromadna doprava
= Verejnalinkova doprava

Zelezni¢ni osobni doprava

Graf 16: rozdéleni trhu verejné dopravy /zdroj: informace dopravcd

Tabulka 23 prehledné doklada dilezité souhrnné informace tykajici se vefejné hromadné dopravy, zdrojem dat jsou
pFislu$né jizdni Fady, odborné analyzy zpracovatele, v pFipadé priim&mé jizdni rychlosti dopravni model. Udaje jsou
vztazeny k béZnému pracovnimu dni roku 2019.

el e Méstska hromadna do- el e Verejna Iin.kovlé c!oprava
prava regionalni
Pocet linek/spoja (vlak() 30/1897 xx/503 30/466
Pocet stanic, zastavek 186 8 41
Pocet nastupujicich osob v tis. 72,9 13,7 4,1
Prameérna jizdni rychlost v km/h 23,6 63,2 30,4

Tabulka 23: souhrnny prehled vybranych dat vereiné hromadné dopravy

6.2 MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

6.2.1 Charakteristika MHD

Méstska hromadna doprava, kterou provozuje Dopravni podnik mésta Pardubice a.s., zabezpe€uje obsluhu Gzemi
mésta Pardubice a pfilehlych obci. Z podklad(i vyrognich zprav SDP CR Ize pro obdobi 2015 a7 2019 odvodit
dlouhodoby trend vyvoje pFepravenych osob a trZeb (rok 2020 nebyl, s ohledem na pretrvévajici epidemickou situaci
v Ceské republice od bfezna 2020 do sougasnosti, analyzovén).

Z doloZeného dlouhodobého vyvoje pfepravenych osob, graf 18, Ize vysledovat setrvaly narlist pfepravni poptavky,
mezi lety 2015 aZ 2019 se jedna o zvySeni prepravni poptavky pfiblizné o 27 %, coz predstavuje primérny roéni
narlist kolem 6,2 % cestujicich. Ze zjisténého vyvoje trzeb z jizdného, ktery je sou€asti grafu, je zfejmé, Ze v letech
2015 aZ 2019 narostly pfiblizné o 4,3 %. Prdmérny rogni narlst trzeb z jizdného byl proto nizs$i nez u poctu
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prepravenych osob a pohyboval se ro€né kolem 1 %. Pokles trZeb v roce 2016 byl zpdsoben dopadem tarifnich zmén
nafizenych hlavnim objednatelem dopravniho vykonu, kterym je Mésto Pardubice. Zasadni zména se tykala
modifikované nabidky Zakovského jizdného. Je potfeba upozornit, Ze poet prepravenych osob za rok se stanovuje
na zakladé prodejnosti jizdnich dokladl. Vedle uvedenych Gdajl o pfepravenych osobach je nutné dale informovat o
poctech cest zjisténych dal3imi dopravnimi prazkumy.

Dopravni podnik mésta Pardubic a.s. prepravené osoby a vynosy z trzeb

prepravené osoby trzby
40000 - - 150 000
121934
. 30000 -
]
2 - 100000 ,
> =
el ]
o s
g 20000 - >
> 2
c SN
Q f -
z - 50000 *
)@ 10000 -
o
26 075 26 902 27 890 30931 33223
0 0
2015 2016 2017 2018 2019
Roky

Graf 17: vyvoj prepravenych osob a trzeb z jizaného Dopravniho podniku mésta Pardubice a.s. za obdobi 2015-2019 /zdroj:
Wrocni zpravy SDP CR

Vzhledem k epidemické situaci od zaCatku roku 2020, kdy doSlo ke znatelnému poklesu prodeje jizdného proti
predchozim letem, se neuskutegnil kontrolni smérovy dopravni priizkum v méstské hromadné dopravé (MHD). Data
z dopravniho prlizkumu by nebyla, vzhledem ke znatelnému poklesu cestuijicich, relevantni. Z tohoto ddvodu bylo, po
dohodé s objednatelem, pfistoupeno na hodnoceni vyuZitelnosti dopravniho priizkum, ktery se uskutecnil v roce
2015/2016 jako soucést dila ,Optimalizace MHD na Gzemi mésta Pardubic a pfilehlém okoli“. Na zakladé tohoto
hodnoceni byl pfijat pfedchozi priizkum jako dostate¢né relevantni.
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Vyvoj prodeje jizdného v letech 2015-2020
(pocty v mil. ks)

6,5
6,01
5,76
6 272 5,51 5,58
L 55
z .
>
2 45
“Q
C
S 4
'_qc__,‘ 3,5 3,18
e
S B
2,5
2015 2016 2017 2018 2019 2020

Roky

Graf 18: vyvoj prodeje jizaného v letech 2015-2019, resp. 2020 /zdroj: DPMP

Vyvoj prodeje jizdnich dokladd, Graf 18, doklada, Ze mezi roky 2015 a 2019 doslo ke sniZeni prodeje o zhruba 7,1 %.
Souc€asné v roce 2020 se sniZila prodejnost jizdnich dokladd oproti roku 2019 o pfiblizné 24 % vlivem epidemické
situace (prosty pfepoCet 9 mésicl na rok).

Dal§im srovnanim vyvoje byly informace z odbavovaciho systému (dale OS) MHD, ze kterého jsou nésledujici data
tykajici se odbavenych cestuijicich v b&Zném pracovnim dni za 24 hodin:

e rok 2015; stfeda 4. 11. 22388 osob
e rok 2019; stfeda 6. 11. 21090 0sob
e rok 2020; stfeda 4. 11. 8855 osob.

Podle téchto dat doslo ve srovnatelnych dnech ke sniZeni poctu osob v OS mezi roky 2015 a 2019 o pfiblizné 5,8 %,
dale v roce 2020 bylo OS obslouZeno zhruba 42 % cestuijicich roku 2019.

Dalsi rozhodovaci analyzy se zaméfily na vyvoj pfepravenych osob, coz doklada Graf 19. PoCet prepravenych osob v
roce 2015 byl stanoven na zakladé provedeného priizkumu MHD, pfepravené osoby v letech 2017-2020 pak podle
prodejnosti jizdnich doklad za pomoci metodickych pokynd MD, kdy byl uréen pouze trend v po€tu pfepravenych
cestujicich. Dochdzf tak k rozdfinostem oproti hodnotém vychézejicich ze zdroje Vyrogni zpravy SDP CR, které nelze
porovnavat. Na zakladé téchto propoCtl odvozujeme, Ze mezi roky 2019 a 2015 doSlo k mirnému narlistu
prepravenych osob o zhruba 5,4 %. Mezi rokem 2019 a 2020 pak doSlo k poklesu pfepravenych osob odhadem o
pribliZné 27,2 % vlivem epidemické situace (prosty pfepoCet 9 mésict na rok).

Pro potteby Planu mobility budou vyuZita data z prizkumu MHD 2015/2016 bez dalsich korekci. Pipadné Gpravy by
mély postihnout pfedevsim zmény linkového vedenti a urbanisticky rozvoj v Gzemi.
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Pocet prepravenych osob v roce 2015 a v letech 2017-2020
(pocty v mil. osob)
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Graf 19: pocet plepravenych osob v roce 2015 a letech 2017-2020, revize /zdrof: DPMP

ZAKLADNI VYCHOZI UDAJE Z PRUZKUMU MHD 2015/2016

e pocet cestujicich v b8Zném pracovnim dni 72919 osob
e pocet cestujicich v sobotu 27419 osob
e pocet cestujicich v nedéli a svatek 23935 0sob.

wev s

Tabulka 24 doklada nejvytizengjsi Gsekové obousmérné dopravni zatiZeni sité MHD v b&Zném pracovnim dni v
osobach za 24 hodin. Zdrojem dat je dopravni priizkum ze 4. 11 2015 v ramci projektu ,Optimalizace MHD na Gzemi
mésta Pardubic a v pfilehlém okoli” (Optimalizace 2016).

Pofad | Usek Zatizeniv os_obéch/24

hodin
1 Masarykovo nam. - Namésti Republiky 2898
2 Zimni stadion - Stavafov 2783
3 Masarykovo nam. - Zimni stadion 2716
4 Zimni stadion - Masarykovo nam. 2642
5 Stavarov - Zimni stadion 2635
6 Stavarov - Polabiny,Hradecka 2533
7 Palackého - Masarykovo ndm. 2526
8 Polabiny,Hradecka - Stavarov 2439
9 Autobusové nadrazi - Hlavni nadrazi,Albert HM 2255
10 Hlavni nddraZi - Autobusové nadrazi 2228

vovo

Pfepravni vztahy v Gzemi (matice pfepravnich vztahd) dokladaijf tabulka 25 a obrézek 12.
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Tabulka 25: matice prepravnich vztahii v pracovnim dni, v osobdch za 24 hodin /zdroj: Optimalizace 2016
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Dle projektu ,Optimalizace MHD na Gzemi mésta Pardubic a v pilehlém okol“ (Optimalizace 2016) bylo v b&Zném
pracovnim dni pfepraveno celkem zhruba 72,9 tis. cestujicich za 24 hodin, pfi€emzZ trolejbusova doprava prepravila
kolem 43,6 tis. osob, autobusova doprava pak cca 29,3 tis. osob. Podil trolejbusové a autobusové dopravy vychazi
priblizné 60 % ku 40 %.

Tabulka 26 doklada mnoZstvi pfepravenych cestujicich v b&Zném pracovnim dni na jednotlivych linkach MHD
Dopravniho podniku mésta Pardubice a.s. Z pfehledu Ize dovodit, Ze trolejbusova doprava s vyuZitim standardnich
vozidel a nové pak parcidlnich vozidel pfedstavuje v siti MHD rozhoduijici podil pfi zabezpeCeni prepravni nabidky a
poptavky. Je to ziejmé jak z poctu prepravenych osob za 24 hodin, tak z celkového po€tu spojli v obou smérech za
pracovni den. Tento prehled vychazi z dat dokumentu Optimalizace MHD na Gzemi mésta Pardubice a pfilehlém okoli,

2016.

Druh dopravy Linka Pocet prepravenych osob
4946
2 5853
3 5590
4 902
5 5864
z 7 2848
T 11 2643
2 12 4726
13 7154
21 586
27 455
33 2070
Suma 43637
6 8578
8 3457
9 2756
10 2388
14 2362
15 870
16 338
17 1108
18 2290
z 22 318
3 23 516
= 24 502
25 451
26 233
28 1629
29 22
88 1304
98 42
99 47
910 57
Suma 29268
Celkem 72905

Tabulka 26: prehled prepravenych osob na jednotlivych linkdch MHD /zdroj: Optimalizace 2016
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Poradi Nézev zastavky Obrat cestujicich za 24 | Podil na celkovém ob-
hodin ratuv %
1 Masarykovo nam. 23664 16,2
2 Namésti Republiky 8753 6,0
3 Hlavni nadrazi 7382 5,1
4 Palackého 4124 2,8
5 Autobusové nadrazi 3879 2,7
6 Polabiny,Hradecka 3875 2,7
7 Krajsky ufad 3863 2,7
8 Polabiny,Kpt.Bartose 3801 2,6
9 Hlavni nadrazi,Albert HM 3076 2,1
10 Dukla,ndmésti 2904 2,0

Tabulka 27: obraty cestujicich na vybranych zastavkach MHD /zdroj: Optimalizace 2016

Tabulka 27 doklada obraty cestujicich na nejvice zatizenych zastavkach, graf 21 pak denni variace zatizeni MHD
Pardubice v trolejbusové a autobusové dopravé. Jedna se sice o data z Optimalizace MHD na Gzemi mésta Pardubice
a prilehlém okoli, 2016, ze zkuSenosti zhotovitele se dlouhodobé denni variace pfilis neméni. Na grafu 22 jsou pak
denni variace zobrazeny zvIa$t pro trolejbusovy a zvlast pro autobusovy provoz. Z obou grafl je zfejma pomérné
vysoka provozni nerovnomérnost, v pfipadé trolejbusové dopravy je patrné lepsi vyuZiti pfepravni nabidky oproti
dopravé autobusové. Lep3i vyuZiti nabidky u trolejbusové dopravy je dano zejména provozem v hustéji osidleném

Gzemi.

12% -

11%
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Graf 2o: denni variace poctu prepravenych osob MHD, béZny pracovni den /zdroj: Optimalizace 2016
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poptivka (relativné)
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Graf 21 denni variace poctu prepravenych osob v autobusove a trolejbusové dopravé, béZny pracovni den /zdroj: OQptimalizace
2016

ANALYZA DOSTUPNOSTI UZEMI

Obrazek 13 dokumentuje dostupnost obsluhovaného tzemi MHD, pfi€emzZ izochrony dostupnosti k zastavkam jsou
konstruovany na radius 400 m vzdudnou Carou, resp. pfiblizné 52om redlné vzdalenosti. Tato vzdalenost
reprezentuje dobu dochézky do 8 minut pomalejsi chiize/b&zné chize (rychlost 4 km/h). Z obrazku je patrné husté
pokryti tzemi mésta Pardubice prostfednictvim 186 obsluhovanych zastavek MHD, stav kvality obsluhy Gzemi MHD
se da hodnotit jako velmi dobry.

PFes vysokou kvalitu obsluhy feSeného Gzemi se vyskytuiji lokality, kde je uvedena hodnota dostupnosti zastavek
MHD 8 minut bé&Zné chize pfekrocena. Nize uvedené lokality jsou v rozhodujici mife Gzemi s rodinnou zastavbou, za
problém povaZzujeme lokalitu Polabiny III se zastavbou bytovych domd.

> s

Pfehled vyznamngjsich oblasti s dostupnosti nad 8 minut bézné chize:

e Svitkov; severni okraj — ulice Pferovska, Zizkova, Srnojedskd, K Pasti, U Zastavky, V Oklikach, Habfinska a
Na Parohach, vychodni cip — ulice Pferovska, Kostnicka, K Rybnicku

o Rosice; severni okraj — ulice Piskova, Prokopa Holého, Za Hfistém, Flignerova, AleSova

o Ohrazenice; severni okraj — ulice Hrabalova, Polackova, Cechova, Kollarova, Pidtorova, Skolska

e  Staré mésto, centrum; ulice Labskd, Pod Zdmkem

e Polabiny III; vychodni Gzemi — ulice Lonkova, Na Labisti, Gagarinova, Lidicka

e Slovany; severovychodni Gzemi — ulice Pod Lipami, Pod Zahradami, Spojilska, Lesnt, 22. ¢ervence, V
Zahradkach

e Starocernsko; jihovychodni okraj — ulice K Pustinam

e Lany na Dulky; jihovychodni a severozapadni okraj Gzemi

e Opocinek; jihozapadni okraj Gzemi.
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s ® 8

Obrézek 13: izochrony dochazkové vzdalenosti k zastavkam MHD v délce 400 m/8 minut béZné chuze (podrobnéji v priloze
£8)

6.2.2 Popis nabidky MHD, stav infrastruktury

Dlouhodoby vyvoj nabidky doklada graf 23, ktery dokumentuje obdobi v letech 2015-2019. Pro celé sledované obdobi
2015-2019 |ze pozorovat, Ze dopravni vykon je stabilizovany s roéni nabidkou kolem 5,7-5,8 mil. vozovych km.

Pozitivni vyvoj je zfejmy u trolejbusové dopravy, ktera v letech 2015-2019 navysila dopravni vykon o 13 %, coZ Ize
pricist vybudovani novych trolejbusovych trati a postupnému rozSifovani provozu parcidlnich trolejbust. U
autobusové dopravy Ize ve sledovaném obdobi let 2015-2019 vysledovat naopak postupné sniZovani dopravnich
vykon, které si sniZily za pét let 0 7,6 %. Na konci roku 2019 tak byla MHD Pardubice provozovana jiz z téméF 45 %
trolejbusy nebo parcialnimi vozidly, podil autobust tvofil zhruba 55 %.
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Graf 22: vyvoj dopravniho vykonu DPMP a.s. v obdobi 2015~2019 /zdroj: Vyroéni zprédvy SDP CR

Aktudini souhrnnou nabidku MHD v béZném pracovnim dni tvofi 11 trolejbusovych linek a 19 autobusovych linek,
véetné 2 linek no&nich, celkem se jedna o 30 linek MHD. Udaje jsou platné k 1. 9. 2020, jedné se o standardni nabidku,
ktera nebyla ovlivnéna epidemickou situaci.

Zakladni prehled linek doklada tabulka 28, vypotty jsou orientaéni, uvedené délky byly stanoveny na zékladé tarifnich
vzdalenosti podle JR. Souhrnna nabidka MHD pro b&zny pracovni den je zabezpe&ena celkem 1897 spoji, 0 sobotach
anedélich pak 1068 spoji. Celkovy dopravni vykon MHD v béZném pracovnim dni dosahuje 17678 vozovych km/24hod,
ve vikendovych dnech pak 9726 vozovych km. Celkova primérna délka spoje pro pracovni a vikendovy den vychazi
priblizné 9,24 km. Primérna jizdni rychlost pro bézny pracovni den &inf priblizné 23,8 km/h, pfiemz u trolejbusové
dopravy to je kolem 22 km/h a autobusové dopravy 24,9 km/h — uvedené hodnoty jsou orientacni a vyjadfuji stav
charakteristicky pro Spickové obdobi. ReZijni dopravni vykony pfi jizdach bez cestuijicich nejsou do téchto rozbord
zahrnuty.

PREHLED VYBRANYCH UDAJU MHD PRO BEZNY PRACOVNI DEN

e primérna délka spoje se pohybuje okolo 9,2 km, nejdelSi trasu vykazuje linka 88 — 21,5 km

e nejvice spojl je vypraveno na trolejbusové lince 13, 163 spojl v pracovnim dni

e maximalni pravidelny $pickovy interval je stanoven na 10 minut,

o nejvétsi dopravni vykon vykazuje trolejbusova linka 13, celkem 1606 vozovych km v pracovnim dni
e priimérnd jizdni rychlost 23,8 km/h

e prdmérnd pfepravni vzdalenost 3-4 km.
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D —
Ptatt mel o opravni vykon ve
Primérna vozkm
Druh . . . .
Linka Trasa linky , SO- délka spoje , So-
dopravy pracovni pracovni
bota/ne v km bota/ne
den . den "
déle déle
1 Jesni¢anky,tocna - Slovany,toc¢na 149 98 6,04 900 592
Polabiny,to¢na - Zdmecek 158 95 7,74 1223 735
3 Hlavni naddrazi - Ldzné Bohdaned,to¢na 104 72 11,04 1148 795
4 Polabmy,tocn.a - Trlvda Miru - Pola- 59 0 4,97 144 0
biny,tocna
- Dukla,to¢na - Dubina,sever 159 96 6,96 1107 668
(%]
2 7 Dukla,vozovna - Rybitvi,Uma toéna 69 65 6,84 472 445
% 11 Rybitvi,Uma to¢na - Dubina,sever 84 62 7,8 655 484
- 12 Hlavni nddrazi - Uhtetice 88 44 9,85 867 433
13 Ohrazenice,to¢na - Dubina,sever 163 98 9,85 1606 965
27 Zdravotnicka skolg - F)ijla,namestl - 59 0 14,46 419 0
Zdravotnicka skola
33 Hlavni nadrazi - Rybitvi,Uma toc¢na 79 46 4,61 364 212
Suma 1111 676 7,97 8905 5329
6 (Rybitvi) - Rvosl|ce, tocnal- P?Ialbmy,SIu— 157 %6 9,26 1454 889
necni - Dukla,ndmésti
3 Dubma,Dublr.\ska - S\{ltkoy,skola - Du- 79 59 13,33 1053 786
bina,Dubinska
9 Hlavni naddrazi - Sezemice,Skola 74 42 6,07 449 255
10 Ostresany,toc¢na - Ohrazenice,to¢na 91 52 11,6 1056 603
14 Staré C|V|ce,Pr.umys|vova z6na - Pola- 65 35 11,31 735 396
biny,tocna
15 Opocinek,to¢na - Hlavni nadrazi 48 16 13,86 665 222
16 Hlavni naddrazi - Dritec 12 10,7 128 86
17 Hlavni nddrazi - Srch,to¢na 38 11,55 439 104
18 Mikulovice,Starkova - Zivanice,Nerad 51 28 13,57 692 380
- 22 Nemosice,tocna - Zdvodu miru 15 0 7 105 0
" - o s s
3 93 Staré C|V|ce,Pr.umys|vova z6na - Pola- 20 1 11,31 296 136
g biny,to¢na
< 24 Cepi,prodejna - Hlavni nadrazi 24 12 11,11 267 133
»5 Dubma,sever—Star,e Civice,Priimyslova 11 0 14 154 0
zona
26 Hlavni nddrazi - Dubina,centrum 20 0 5,9 118 0
)8 Zavodu miru - (Holstowce) - Seze- 49 6 12,87 631 77
mice,Véska
29 Letisté - Gorkého 2 0 7 14 0
38 Dublna,Dublhska - S\{ltkoy,skola - Du- 17 5 215 366 108
bina,Dubinska
98 Dukla,vozovna - Hlavni nddrazi; noc¢ni 3 3 12.25 98 98
provoz
99 Dukla,vozovna - Hlavni nddrazi; noc¢ni 5 5 248 124 124
provoz
Suma 786 393 11,17 8773 4396
Celkem 1897 1068 9,24 17678 9726

Tabulka 28: zkladni prehled linek MHD /zdroj JR platny od 1. 9. 2020
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Trasy MHD a vedenf linek doklada obrazek 14, obrazek 15 pak sit noénich linek, jedna se o schémata z platného
jizdniho fadu od 1. 9. 2020. Z hlediska celkové konstrukce sité MHD se jedna o systémové pfiznivé a dobré Fe3eni,
obsahujici radialni, diametralni i tangencialni linky, které zabezpe€uji rozhodujici dostfedné pfepravni vztahy i vazby
mezi jednotlivymi obytnymi soubory vzdjemné.

Dopravni spojeni obytnych oblasti s Sir§im Gzemim centra mésta, pravidelny celodenni interval v pracovnim dni,
$pickovy interval v rozmezi 10-15 minut a pravidelnd nabidka ve vikendovych dnech jsou rozhodujici parametry
zékladnich linek MHD.

S vyjimkou linky 3 se v zasadé jednd o diametralni linky, které kromé spojeni s centrem mésta také propojuji
rozhodujici obytné oblasti vzajemné. Jedna se o trolejbusové linky 1, 2, 3, 5, 13 a autobusové linky 6 a 8/88 se
souhrnnou nabidkou 986 spojii v b&Zném pracovnim dni (52 % celkové nabidky) a 619 spoji v sobotu a nedéli (58 %
nabidky). Tyto zakladni linky zabezpeZuji dopravni vykon v objemu 8856 vozovych km v b&Zném pracovnim dni a
5538 vozovych km v sobotu a nedéli.

VySe uvedené zakladni linky jsou doplnény linkami, zajistuji ddleZité pfepravni vztahy na Gzemi mésta a vazby do
vnéjSiho Gzemi, uspofadanim se jedna o radialni, diametralni i tangencialni linky. S hlediska funkce se zde u nékterych
linek prolind obsluha Gzemi mésta s dostupnosti obci v navazujicim Gzemi mésta s charakterem pfiméstskych linek.
Mezi tyto linky Ize zaFadit 6 trolejbusovych linek - 4, 7, 11, 12, 27, 33 a 10 autobusovych linek - 9, 10, 14, 15, 16, 17,
18, 22, 24 a 28. Tyto linky maji zpravidla 3pi¢kovy interval kolem mezi 20-30 minutami, v sedle pak 30-60 minut, linka
22 neni v sedle provozovana.

Posledni skupinu linek Ize charakterizovat jako Gcelové, jejich funkce je primarné zaméfena na obsluhu primyslovych
oblastf a dalsich vyznamnych lokalit, véetng dlleZitych ,rychlych” spojeni. Takto Ize chapat autobusové linky 23, 25,
26 a 9o, mezi né je mozné zafadit také no&ni linky 98 a 9q. Jejich podil z celkové nabidky je sice minimalni (kolem 2,3-
4,1 % z poCtu spoju, resp. dopravniho vykonu), nicméné pini ddleZitou Glohu v celkové obsluze feSeného Gzemi.
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Schéma MHD Pardubice 2020

verze 2.06 - stavod 13.12.2020
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Tabulka 29 doklada informace, tykaji se tarifniho systému a cen jizdného v MHD Pardubice s platnosti od 13. 12.
2020, s poznamkou: tarifni zéna I. — Gzemfi vyzna€ena okrovou barvou, tarifni zéna II. — Gzemi vyznacena barvou
rdZovou.

Cena jizdného

Jednotlivé jizdenky Platba pardubickou | Papirové jizdenky (pfed- | Platba u fidi¢e (ho-

kartou prodej) tovost)
Z?kladm jizdné nad 3 zastavkové Useky — 13 K& 16 K& 75 K&
zona |
Zékladm jizdné nad 3 zastavkové Useky — 16 K& 19 K& 25 K&
zona | +11
Z?kladm jizdné do 3 zastavkovych usekl — 7 K& 16 K& 25 Ke
zona |
Z:f\kladm jizdné do 3 zastavkovych usekl — 10 K& 19 K& 5 Ke
zona | + 1l
leevnene jizdné nad 3 zastavkové Useky — 3 K& 11 K& 20 Ké
zona |
Zlfavnene jizdné nad 3 zastavkové Useky — 11 K& 13 K& 20 K&
zona l +11
Zl}evnene jizdné do 3 zastavkovych usekl — 5 K& 11 K& 20 K&
zona |
leevnene jizdné do 3 zastavkovych usekl — 3 K& 13 K& 20 K&
zona | + 1l
Jizdné pro noéni linky 25 K¢ - 25 K¢
DO\{ozne — spoluzavazadla a psi bez schranky 5 K& 11 K& 20 Ké
—z6nal
DO\{ozne — spoluzavazadla a psi bez schranky g K& 13 K& 20 Ké
—zo6na I+l

. Ly L . Cena jizdného

Kratkodobé ¢asové jizdenky (zéna | + — - - = 7 —

) Papirové jizdenky z pred- | Hotovostni platba u | SMS jiz- | Uhrada aplikaci
prodeje ridice denka Sejf

45 minut v pracovni den pozn. 2 - - 25 K¢ 22 K¢

24 hodin od okamziku nakupu 45 K¢ - 50 K¢ 45 K¢

5denni (kalendarni den) 180 K¢ - - -

Jed.nO(,:le.nnl (kalendarni den) pro his- i 15 K& i i

torické linky

Cena jizdného
. Ly L . , ) ) Obcanské zlev- , Z&kov-
Predplatné casové jizdenky neprenosné na Pardu- Obdanské _y Studentské ke
bickou kartu - nene, - ,5 S
p Zona | + , Zonal + , Zonal+ | Zéna |l +
Zona | I Zona | " Zona | " |
7denni 120K¢ | 140KE¢ | 70KE | 8OKE | 60KE | 70KE -
l4denni 240 K¢ | 280 K¢ - - 120 K¢ | 140 K¢ -
30denni 460 K¢ | 520 K¢ | 280 KE | 310KE | 230KE | 260 Ke | 135 KE
90denni ! 2}0 ! 3V5O 720 K¢ | 800 K¢ | 600 Ke | 670 K¢ -
K¢ K¢
120denni - - - - 770 K¢ | 860 K¢ -
. 2150 | 2400 1070 | 1200
180denni Ke Ke - ] K& K¢ ]
10mésiéni } . ) N 1 6v50 1 8v50 .
K¢ K¢
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3990 | 4460 | 2480 | 2780

365denni ke Ke Ke Ke - - 450 K¢
Dovozné za prepravu bez schranky 30dennf - 230 K¢ - 230 K¢ - 230 K¢ | 230Ke
y . - . ’ i Cena jizdného
Predplatni ¢asové jizdenky prenosné na Pardubickou kartu ;
Zona | + 11
30denni 750 K&
Dovozné za prepravu psa bez schranky 30denni 230 K¢

Tabulka 29: ceny jizdného DPMP /zdroj: DPMP

Dopravni podnik mésta Pardubic a. s. zprovoznil v mésicich bfezen/duben 2021 novy odbavovaci systém, ktery je
soutasti dila ,Modernizace elektronického odbaveni cestujicich (EOC) v systému MHD v Pardubicich”. Novy systém
prinasi cestujicim fadu zlepSeni a zmén, kterd jsou uvedena v kapitole 6.2 Méstska hromadna doprava. Jednd o
komplexni pfestavbu a modernizaci odbavovacich systému, informaéniho systému i dispecerského fizeni provozu,

ktera soucasné umozni ziskat dalSi informace a data ke zlepSovani sluzby MHD.

DOPLNUJICT PROVOZNI A TECHNICKE UDAJE ZA ROK 2019

Prehled vozového parku v Dopravnim podniku Pardubice a.s. shrnuje tabulka 30.

Druh vozidla Pocet @ stari [roky] Typ Pocet Nizkopodlazni Parcialni CNG
Autobusy 76 9,7 12m 76 66 X 22
. 12'm 58 X
Trolejbusy 68 8,7 63 4
15m 10 X

Tabulka 30: piehled vozového parku stav 2019 /zdroj: DPMP

Graf 24 doklada orientacni Gdaje o kompenzaci provozu v Dopravnim podniku Pardubice a.s. v obdobi 2015-2019,
zdrojem jsou vyroéni zpravy SdruZeni dopravnich podnikd CR (SDP). Z grafu je patmy patrné trvalé zvySovani
kompenzace mezi lety 2015-2019 o téméF 24 %. Vyvoj trZeb z jizdného se pak za uplynulych pét let navysil jen o 4
%.

Dopravni podnik mésta Pardubic — vyvoj kompenzace
mm Trzby —@—Kompenzace
200 - 184
162 ®
® @
150 - Y ®
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= 100 -
€
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Graf 23: vyjvoj trzeb a kompenzace DPMP v obdobi 2015-2019 /zdroj: vyroéni zprévy SDP CR
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INFORMACE K TECHNICKEMU ZAZEMI

s sz

K technickému zézemi MHD jsou doloZeny nasledujici zakladni informace, které se tykaji:

e ménirena
e vozovny na ulici Teplého.

Pfehled provozovanych méniren s napétim 660 V:

e MR 2-Semtin (2x 1500 A)
e MR3-Jan(2x 2250 A)

e MR -Drazka (1x 1500 A)

e MR 5 - Polabiny (2x 3000 A)
e MR 7-vozovna (1x 1500 A),

s tim, Ze pfipravované k rekonstrukci s realizaci v letoSnim roce a v roce 2022 jsou ménirny:

e MR1-Stadion (1x 1500 A)
e MR6-Trojice (1x 1500 A)

Vozovna DPMP je situovana na ulici Teplého, v sou€asné dobé je zde odstavovano 132 vozidel a kapacitni limity
existuji. Pro odstavovani déle neprovozovanych vozidel, pfed jejich vyfazenim, je nutny pronajem cizich ploch. Aredl
vozovny prochdzi nezbytnymi rekonstrukcemi a modernizaci pribézné, v letoSnich roce probihd prestavha
centrdlniho dispecinku.

BEZBARIEROVOST

Obecné se problematika bezbariérovosti v ramci VHD da rozdélit do tfi oblasti:

e vozidla
e zastavky a bezprostfedni pfistupy k nim

s s vws

e navazujici p&si trasy, které zajiStuji dostupnost Gzemi k témto zastavkam,
pricemz aZ splnénim v3ech jmenovanych je zabezpecena dostupnost VHD pro vSechny uZivatele.

Bezbariérovost vozidel je nutné vnimat jako postupnou obnovu vozového parku dopravcd, ktery probiha kontinualné
s cilem GpIné bezbariérovosti. V pfipadé DPMP a.s. je vyvoj evidentni z tabulky 31, ze které je patrné, Ze mezi roky
2019 a 2011 doslo ke zvySeni podilu nizkopodlaznich vozidel o zhruba 23 %. Za zminku stoji informace, Ze jeSté v
roce 2009 se pohybovaly podily nizkopodlaZnich vozidel v CR u autobusti a trolejbust v rozmezi 40-48 %.

Rok 2011 Rok 2015 Rok 2019
Pocet vozidel celkem 130 133 144
Nizkopodlazni vozidla 95 107 129
Podil nizkopodlaznich vozidel 73,1 % 80,5 % 89,6 %

Tabulka 31 nizkopodiaZnost vozidel DPMP /zdroj- vyrocni zpravy SDP CR

Bezbariérovost zastavek je dlouhodoby proces spo€ivajici v jejich postupné rekonstrukei v intencich pfislusnych
technickych predpisti a norem. Mé&stska hromadna doprava zajistuje obsluhu Gzemi prostfednictvim 186 zastavek,
pricemz ve skute€nosti se, dle podkladu DPMP, jedna o celkem 416 nastupnich a vystupnich hran. Z tohoto po¢tu je
48 nastupnich/vystupnich hran evidovanych jako zastavka bezbariérové pfistupnd, tedy kolem 12 %. Skutecny stav
bude soucasti feSeni p&si dopravy a kostry sité bezbariérovych tras, které obsahuiji také zastavky VHD.

Z hlediska ochrany cestujicich pfed nepfiznivym po€asim nebo naopak k lepsi adaptaci na vysoké teploty je celkem
213 zastavek vybaveno pfistfeSkem. Pokud budeme uvedeny poCet vztahovat k celkovému poctu
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wews

nastupnich/vystupnich hran pak se jednd o podil kolem 51 %. Ve skute&nosti je situace vyrazné priznivéjsi, protozZe
poCet pristfesk( prevySuje pocet zastavek.

N

Navazujici pési trasy, které zajiStuji dostupnost Gzemi k témto zastavkam, jsou feSeny v ramci kapitoly P&3
doprava.

Informace tykajici se bezbariérovosti vozidel Zelezni¢ni dopravy a verejné linkové dopravy nejsou k dispozici, stanice

a zastavky budou feSeny v ramci navrhové ¢asti pési dopravy a kostry sité bezbariérovych tras, jejichZ soucasti jsou
také zastdavky VHD.

6.3 VEREJNA LINKOVA DOPRAVA

Souhrnnou nabidku vefejné linkové dopravy (VLD) v feSeném Gzemi tvofi celkem 30 mistnich a 7 délkovych
autobusovych linek, které jsou sou€asti systému Integrované regionalni dopravy — IREDO, vEetné jejiho tarifniho
systému. Tuto nabidku, ktera je tvofena celkem 466 spoji v b&Zném pracovnim dni, zabezpeCuji dopravci uvedeni
v tabulce 32. Jedna se o znacny potencidl, ktery cestujici vyuZivaji primarné pro dopravu priméstskou, v urcité mife
pak jako doplnék k MHD pro dopravu z mistnich ¢asti mésta do Pardubic.

Celkovy poCet cestujicich/ndstupl na linkach VLD €ini v béZném pracovnim dni 4067 osob, z toho v obvodu mésta
Pardubice pak kolem 450 osob. Udaj byl ziskan analyzou vystupti z odbavovacich zafizeni systému IREDO a je z nich
dale patrné, Ze ve velké vét3iné pipadu u jizd pouze v obvodu mésta se jedna o cesty s bezplatnym odbavenim (tedy
napfiklad o pFestup na spoj do cilové zastavky nebo o jizdu po mésté po prokazani se platnou €asovou jizdenku
IREDO.

Z hlediska tras a linkového usporadani VLD dochazi na vice trasach k soub&him s linkami MHD bez provazanosti a
koordinace, pfipadné integrace. Pfikladem pomérné dlouhého soubéhu linek MHD a VLD je cca 10 km dlouhy Usek z
mésta Lazné Bohdane€ pres obec Rybitvi do Pardubic. Zde v b&Zném pracovnim dni existuje nabidka MHD v podobé
celkem 54 parG trolejbust MHD a 12 pari dotovanych spoji VLD na lince Chlumec n. Cidlinou-Lazné Bohdane¢ —
Pardubice.

CisIF) Ii|:1ky, Linka Tre iy Poéfant Orientaénl'. in- Beiaias

regionalni | IREDO spojl terval (min)
610109 Hr.Kradlové - L. Bohdanec - Pardubice 2 Nepravidelné ARRIVAVC a.s.
620130 Hlinsko-Chrudim-Pardubice 2 Nepravidelné ARRIVAVC as.
620700 Chrudim-Pardubice 69 30 ARRIVAVC a.s.
620701 Chrudim-Pardubice 12 Nepravidelné ARRIVAVC a.s.
620716 Chrudim-Pardubice-Rybitvi 4 Nepravidelné ARRIVAVC a.s.
640132 Nachod-Hradec-Pardubice Nepravidelné CDS s.r.o.
650100 600 | Hr.Krdlové - Opatovice n.L.-Pardubice Nepravidelné | CAR-TOUR spol. s r.o.
650101 601 | Hradec Kralové-Drite¢-Borek-Pardubice 8 Nepravidelné ARRIVAVC a.s.
650600 600 | Hradec Krdlové-Hrobice-Pardubice 27 60 ARRIVA VC as.
650601 601 | Hr.Kralové-Drite¢-Borek-Pardubice 23 60 CAR-TOUR spol. sr.o.
650602 Pardubice-Stéblova-Dobrenice 16 Nepravidelné ARRIVAVC a.s.
650603 Pardubice-Sezem.-Rokytno-Byst-Holice 30 Nepravidelné ARRIVAVC a.s.
650604 Pardubice-TFibrichy-H.Mést.-Se¢-Béstvina 26 120 ARRIVAVC a.s.
650605 Pardubice-Choltice-H.Méstec-Sovolusky 19 Nepravidelné ARRIVAVC as.
650606 Pardubice-H.Méstec-Vap.Podol-Se¢ 34 60 ARRIVAVC a.s.
650607 607 | Pardubice-L.Bohdanec-Chlumec n.C. 22 60 AP Tour-spol. s r.o.
650608 Pardubice-Hr.Tynec-Chrast 25 60 ARRIVAVC a.s.
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650609 Pardubice-DasSice-Horni Jeleni 36 60 ARRIVA VC as.
650610 Pardubice-Sezemice-Holice-Hor.Jeleni 43 30 ARRIVAVC as.
650611 Pardubice-Sezemice-Holice 2 Nepravidelné | CAR-TOUR spol. s r.o.
650620 620 Pfeloud-L. Bohd.-Pard. Semtin/Hr. Kral. 2 Nepravidelné ARRIVA VC a.s.
650623 Redany n.L.-Pfeloué-Pardubice St.Civice 6 Nepravidelné ARRIVAVC a.s.
650637 607 | Pardubice-L.Bohdanec-Chlumec n.C. 1 Nepravidelné ARRIVAVC as.
650652 Pardubice,Hostovice-Dasice 4 Nepravidelné ARRIVAVC a.s.
650653 Dasice-Cernd za Bory-Pardubice 3 Nepravidelné AP Tour- s.r.o.
650750 Pardubice-Chrudim-Nasavrky-Hlinsko 9 Nepravidelné FrantiSek Pytlik
660553 Rychnov n. Kn.-Borohr.-Holice-Pardubice 14 120 CSAD Ustin. O. a.s.
680038 Poli¢cka-Chrudim-Pardubice-Hradec Kr. 4 Nepravidelné | Zlatovanek spol s r.o.
680771 Poli¢ka-Chrudim-Pardubice-Hradec Kr. Nepravidelné | CSAD Ustin. O. a.s.
680814 Svitavy-Litomysl-Holice-Pardubice Nepravidelné | CSAD Ustin. O. a.s.

Regionalni 30 linek 466 Spojl 7 dopravcl
Cislo linky
dalkové
600660 Ledec n.S.-Chrudim-Pardubice-Hr. Kralové 8 Nepravidelné ARRIVAVC a.s.
610001 Hr. Kralové-Pelhiimov-Ceské Budéjovice 2 Nepravidelné | CAR-TOUR spol. s r.o.
630084 Ji¢in-Hr. Kralové-Pardubice-H. Brod-Jihlava 0 jen vikend Busline KHK s.r.o.
640120 Broumov - Nachod - Hr. Kralové - Pardubice 1 Nepravidelné CDS s.r.o.
680037 Poli¢ka-Prosec-Skute¢-Chrudim-Pardubice 4 Nepravidelné | Zlatovanek spol s r.o.
690280 Pec p.Sn.-Trutnov-Hr. Kralové-Pardubice 2 Nepravidelné ARRIVAVC a.s.
760430 Jihlava - Chrudim - Pardubice - Hr. Kralové 2 Nepravidelné ICOM transport
Dalkové 7 linek 19 spoja 6 dopravcl
Dohromady 37 linek VLD regindlnich a dalkovych 485 Spojl 9 dopravct

Tabulka 32: prehled integrovanych linek VLD, véetné nabidky spojii v feseném dzemi /zdroj- JR IREDO z roku 2019

Doplfikovou nabidku k integrované autobusové dopravé tvofi mezinarodni a vnitrostatni dalkové autobusové linky.
Tyto linky vznikly jako komergni aktivita dopravct a dosud jen nékteré z nich jsou integrované v systému IREDO
nebo pfipadné i dotované Pardubickym krajem. Neintegrované dalkové a mezistatni linky jsou v tabulce 33.

Cislo linky Trasa linky Po¢. spojt / pozn. Dopravce
000 033 Praha-Pardubice-Dobrich (BG) vnitr. preprava vyloucena Prague ORLAN s.r.o.
000 101 Hr.Kralové-Pardubice-Ziar n.H. (SK) jen pondéli+nedéle S.A.D. Zvolen a.s.
000 174 Praha-Pardubice-Krakow(PL)-Chmilnik(UA) vnitr. pfeprava vyloucena PP Koval Chmilnik
620888 Hlinsko-Pardubice-Hr. Kralové-Liberec 4 Fr. Pytlik, T. Kamenice
790205 Trebic¢-Pardubice-Hradec Kralové jen patek+nedéle TRADO-BUSs.r.0.

Tabulka 33: prehled dalsich (v IREDO neintegrovanych) linek VLD v feseném dzemi /zdroj- JR IREDO z roku 2019

ZASTAVKY MEZIMESTSKYCH AUTOBUSOVYCH SPOJU

Obsluhu Gzemi mésta Pardubice a okoli, resp. Gzemnich zén 600, 608. 609, 625, zabezpeCuje celkem 41 zastavek
VLD. Nejvice obsluhovanymi a zatizenymi zastavkami VLD jsou Autobusové nadraZi (47 linek, z toho 35 regionélnich),
Masarykovo ndmésti (18 linek), Polabiny, Hradecka (14 linek), 17. listopadu (13 linek), Zborovské ndmésti (12 linek).

VyuZiti zastavek cestujicimi, resp. po€ty nastupujicich v béZném pracovnim dni doklada tabulka 34.

Nazev zastavky

Zdéna IREDO

Nastup cestujicich v bézny pra-
covni den (rok 2019)

(A
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Pardubice,,aut.nadr. 600 1640
Pardubice,,17 listopadu 600 665
Pardubice,,Masarykovo nam. 600 372
Pardubice,,Zborovské nam. 600 316
Pardubice,Polabiny,Hradecka 600 300
Pardubice,,Hlavacova 600 230
Pardubice,,k nemocnici 600 142
Pardubice,Dubina,centrum 600 105
Pardubice,,Na Dréazce 600 49
Pardubice,,Zdmecek 600 39
Pardubice, Karla IV. 600 24
Pardubice,,Strossova 600 21
Pardubice,Cerna za Bory,silo 600 20
Pardubice,Hostovice 609 18
Pardubice,,Sukova 600 14
Pardubice,Drazkovice 600 13
Pardubice,Slovany,Spojilska 600 11
Pardubice,Ohrazenice,Skola 600 10
Pardubice,Staré Civice,Panasonic 608 9
Pardubice,,zdravotnickd skola 600 8
Pardubice,Cernéa za Bory,odb.zel.zast. 600 7
Pardubice,Semtin,hl.brana 600 7
Pardubice,,Podébradska 600 7
Pardubice,Cerna za Bory 600 6
Pardubice,Staré Civice JTEKT 608 5
Pardubice,Cerna za Bory,posta 600 4
Pardubice,,nem. 600 4
Pardubice,Nemosice,skola 600 4
Pardubice,Pardubicky,tocna 600 4
Pardubice, Staré Civice, Primyslova zéna 608 3
Pardubice,Semtin,zel.zast. 600 3
Pardubice,Staré Civice,KYB 608 2
Pardubice,Trnova,kriz. 600 2
Pardubice,,letisté 600 1
Pardubice,Zizin 600 1
Pardubice,, Teplého 600 1
Pardubice,,zavodisté 600 0-1 vprdméruO,2
Pardubice,,Globus 600 0
Pardubice,KokeSov 625 0
Celkem 4067,2

Tabulka 34: prehled zastavek VLD v feseném dzemi /zdroj: JK, OREDO

6., ZELEZNIENI 0SOBNI DOPRAVA

SOUHRN TRATI, PARAMETRY A ZATIZENI

Mé&stem Pardubice prochazi uZ od roku 1845 od zépadu na vychod vedouci trat 010 (Praha—) Kolin — Pardubice —
Ceska Trebov4, ktera je dvojkolejn, elektrifikovana a v okolf Pardubic byla v devadesétych letech zmodernizovéna
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na rychlost 160 km/h. Trat 010 je sou€ésti 1. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru a je silné vytiZena jak z hlediska pottu
vlakd, tak z pohledu jejich primérného obsazeni vzhledem k celostatnimu prliméru. 1. tranzitni Zeleznicni koridor,
ktery na Gizemi Ceské republiky prochazf mezi D&ginem, Prahou, Pardubicemi, Ceskou Tfebovou, Brnem a Bfeclavi je
soucasti hlavni transevropské dopravni sité TEN-T.

Pardubicemi po trati o010 prochazi dokonce dva transevropské koridory:

e (severozapad - jihovychod): RFC7 - ORIENT/EAST-MED (ze severu SRN od Severniho a Baltského moFe
pFes CR na jihovychod do Recka a Bulharska k Cernému a Egejskému moi) a

e (zépad - vychod): RFCq - RHINE-DANUBE — jeho severni vétev spojuijici jih SRN pres CR a Slovensko na
Ukrajinu

NP s

Trat je jednou z nejdaleZit&jsich trati v Ceské republice, je velmi vytizena regionalni i dalkovou osobni a nakladni
dopravou. Z hlediska nejvyznamngjich zapoCatych a (postupné&) probihajicich stavebnich praci na Zeleznini
infrastruktufe na Pardubicku nelze nezminit dvé v roce 2021 probihajici hlavni akce a to: 1) modernizaci, zrychleni a
zkapacitnéni traté 031 z Pardubic do Hradce Krélové a 2) zasadni rekonstrukci Zeleznini stanice Pardubice hl. n.,
ktera je jednou z nejvét3ich Zelezni¢nich narodnich investiénich akci za poslednich 30 let.
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Obrazek 17: schéma dalkovych linek CD a.s. obsluhujicich Pardubice a okoli /zdroj: CD

Na hlavni trat o010 se ve vlakové stanici Pardubice hlavni nadrazi napojuji a mésto obsluhuji dalSi dvé Zelezni¢ni traté:
1) Severnim smérem to je elektrifikovana jednokolejna trat 031 Pardubice hl. n. — Pardubice — Rosice n. Labem —
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Hradec Kréalové — JaroméF a 2) jiznim sm&rem pak trat 238 Pardubice hl. n. — Pardubice — Rosice n. Labem — Chrudim
— Havlickdv Brod, ktera nent elektrifikovana, provoz zajistuji vlaky nezavislé trakce.

Trat o010 (Kolin — Pardubice hl. n. — Ceska Tfehova)

Na trati 010 jsou provozovany Zelezniéni linky regionalnich i délkovych osobnich viakii Ceskych drah a.s. a dalkové

vlaky dalSich dopravcl — RegioJet a.s., Leo Express s.r.0., ARRIVA vlaky s.r.o.

Tato trat je extrémné vytiZena osobnii nakladni dopravou. Jedna se o komer&né atraktivni Usek, ktery byl prvnim, na

kterém se v CR, po liberalizaci Zeleznice, objevily spoje soukromych dopravcii.

Tabulka 35 doklada pocty vlakovych spojl, sméry dohromady.

smér Pardubice — Ceska Trebova

Dopravce
pracovni den sobota nedéle
Ceské drahy a.s. 155 143 139
Regio Jet a.s. 42 42 38
Leo Express s.r.o. 18 17 18
ARRIVA vlaky s.r.o. 4 4 4
Celkem smér 219 206 199
Dopravce smér Pardubice — Kolin
pracovni den sobota nedéle
Ceské dréhy a.s. 156 141 140
Regio Jet a.s. 42 42 38
Leo Express s.r.0. 18 17 18
ARRIVA vlaky s.r.o. 4 4 4
Celkem smér 220 204 200

Tabulka 35. pocty odjezdd/prijezdl viakd z/do Pardubic po jednotiivych dopraveich v obou smérech z/do Pardubic na Zelez-

nicni trati o1o

Podily v poctu spoju jednotlivych dopravcti

(pracovni den 2019)

1,8%

Graf 24 podilly poctu spoji dopraved z/do Pardubic na Zeleznicni trati o10
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Provozované linky na trati 010, tabulka 36.

Rych-
Kategorie Jesin Linka Zakladni relace SR | e Dopravce Poznamka
g katego- interval/takt | viakd P
rie
Kolin-Prelouc-Pardubice-Moravany-
Os 1 Choceri (Ustf nad Orlici-Ceska Tre- 60 minut 18 | Ceské drahy IREDO
bova)
R 2 R19 | Praha-Pardubice-Ceska Trebova-Brno 129 min. (60 8 | Ceské drahy IREDO
min. s R18)
R ) R1S Praha—Pardubmez—Ces,ka Trebova-Olo- 12Q min. (60 3 Ceské drahy IREDO
mouc-stfedni Morava min. s R18)
Aex 2 Praha-Pardubice-Olomouc-Nitra mimo takt 2 Arriva
Praha-Pardubice-Olomouc-Staré L
Le 3 Mésto u Uherského Hradisté doplfiuje takt 2 Leo Expres
Ex 3| gxp | Praha-Pardubice-Ceska Trebova-Vse-| o0 v | g | Zeské drahy
tin (-Pdchov/Zilina)
EC 3 Ex1 | Praha-Pardubice-Ostravsko (-Polsko) | 120 minut 7 | Ceské drahy
RJ 3 Praha-Pardubice-Ostravsko (-Sloven- 60-120 minut | 11 Regio Jet
sko)
Praha-Pardubice-Brno (-Ra- . )
RJ 3 kousko/jizni Slovensko) 60-120 minut | 10 Regio Jet
Praha-Pardubice-Ceské Trebova-Olo-
LE 3 mouc-sev. Morava (-Slovensko/Pol- 120 minut 7 Leo Expres
sko)
EC 3 43 Praha—Pardublce—Br??—Bratlslava— 12.0 mm.. (60 3 Ceské drahy
Budapest min. s rj Ex3
) . 120 min. (60 2 s .
rj 3 Ex3 Praha-Pardubice-Brno (-Rakousko) min. s EC Ex3 9 Ceské drahy Railjet
120 min. (60
IC 4 Ex1 Praha-Pardubice-Opava min. s EC 2 Ceské drahy
Ex3)
SC 4 SCP (Frantlsk(?vy Lazne-Plzen-) Pvr.aha—Par— 120 minut 7 Ceské drahy | Pendolino
dubice-Ostravsko (-KoSice)
Noc 2 N | Praha-Pardubice-Ceska Trebova-Os- | . \ove | 15 | Geské drahy | lehatka/lizka
travsko (-Kosice)

Tabulka 36. souhrnna nabidka linek Zeleznicni osobni dopravy na trati 010

Informace tykajici se po&tu prepravenych cestujicich byly ziskany od 3 dopravct — Ceské Drahy, RegioJet a ARRIVA,
v pfipadé dopravce Leo Expres byl proveden odborny odhad. PfestoZe data nemusi byt vzajemné kompatibilni, jedna
se o dileZité informace o pfepravnich proudech cestujicich na tomto Zelezni¢nim koridoru pfes mésto Pardubice.

Trat 010 - denni obousmérny pocet cestujicich @ Po-Pa @ So-Ne
Ceské Drahy a.s. 28547 30033
Regiolet a.s. 13293 14289
Leo Express s.r.o. (odhad) 3400 4000
ARRIVA vlaky s.r.o. 240 400
Celkovy polet prepravenych cestujicich 45480 48722

Tabulka 37: celkovy denni pocet z/pres Pardubice cestujicich na trati 010 v obou smérech (2019)
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Trat 031 (Pardubice hl. n. — Pardubice-Rosice n. L. — Hradec Kralové — Jaromér)

Na této elektrifikované jednokolejné trati je jiz nékolik let zavedena po vétSinu dne a tydne intervalova doprava, v
kazdém sméru s naslednym intervalem 30 minut, pficemzZ 1 vlak je zrychleny a 1 vlak osobni zastavkovy. Nabidka
zrychlenych vlak( je kombinaci rychlikl Pardubice-Hradec Kralové-Liberec a spéSnych vlakd Pardubice-Hradec
Kralové-Jaromér.

Celkem je na trati v béZném pracovnim dni mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové vedeno 38 par( vlak(, z toho je ¢

rychlikdi, 8 spé&Snych a 21 osobnich zastavkovych vlakd. V nejvytizengjsi dopravni Spicce je nabidka doplnéna o tFeti
spoj za hodinu.
VySe popsanou nabidku zajistovala do 12. prosince 2020 spoletnost Ceské Dréhy a.s., od 13. 12. 2020 zaji$tuje

dalkovou linku Pardubice-Liberec dopravce ARRIVA vlaky s.r.o.

V Gseku Pardubice hl. n. — Pardubice-Rosice n. L. je po jedné koleji spolu s trati 031 vedena i trat 238. Na Useku
dochazi z diivodu nedostate¢né kapacity trati ke spojovani vlakd z Pardubic hl. n. ve smérech Hradec Kralové a
Chrudim.

Trat 031 - denni obousmérny pocet cestujicich @ Po-Pa @ So-Ne
Ceské dréhy a.s. 7328 6459
Usek (HK-) Stéblova — Pardubice Semtin (Pardubice)

Tabulka 38: prameérny pocet obousmérné denné prepravenych cestujicich ve sméru Stéblovd (a HK)

Trat 238 (Pardubice hl. n. — Pardubice-Rosice n. L. — Chrudim — Havli¢k(v Brod)

Trat je v prvnich dvou kilometrech v Gseku Pardubice hl. n — Pardubice-Rosice n. L. vedena po jednokolejné trati
spole€né s trati 031 a ddle se v Rosicich Gvrati méni smér jizdy a trat pokracuje smér Chrudim hl. n. a déle na jih.

Celkem je na trati v b&Zném pracovnim dni mezi Pardubicemi a Chrudimi vedeno 26 pard vlakd, které jsou ve Spicce
vedeny po cca 30 minutach. Ze zminéného poctu vlakd je neceld polovina zrychlena a projizdi nékteré zastavky mezi
Pardubicemi-Rosicemi n. L. a Chrudimi (nej¢ast&ji Staré Jesencany).

Trat 238 - denni obousmérny pocet cestujicich @ Po-P3a @ So-Ne
Ceské dréhy a.s. 2655 2408

Usek Pardubice zavodisté — Staré Jesencany

Tabulka 39: pramérny pocet obousmeérné denné prepravenych cestujicich ve sméru Staré Jesencany (a Chrudim)

STANICE A ZASTAVKY
Dopravni obsluhu feSeného Gzemi zabezpeduiji dohromady 2 Zelezni¢ni stanice a 6 Zelezni€nich zastavek.

vvvvvv

cestujicich a kde se potkavaji vlaky ze vSech tfi Zelezni¢nich trati v Pardubicich. Druhou nejzatiZzengjsi stanici ve
mésté jsou Pardubice-Rosice nad Labem, kde se jednokolejna Zelezni¢ni trat z hlavniho nadraZi rozdéluje do dvou
smér, na sever pokra€uje trat 031 smérem na Hradec Kralové a na jih trat 238 smérem na Chrudim.

Tabulka 40 doklada prehled obratu cestuijicich v primérném pracovnim dni ve sledovanych obdobich:

2015 2016 2017 2018 2019
Stanice, zastavka/rok @ Po-
@ Po-Pa @ Po-P3a @ Po-P4a @ Po-P4a p3
Pardubice hl.n. - Ceské drahy 19888 20291 19887 21029 22549
Pardubice hl.n. - ARRIVA viaky Nenivpro- | Nenfkdispo- | Nenikdispo- | Nenikdispo- | = 55
vozu zici zici zici
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Pardubice hl.n. - LEO EXPRESS (odb. od- Neni k dispo- | Nenik dispo- | Nenikdispo- | Nenik dispo- 484
had) zici zici zici zici
Pardubice hl.n. - REGIOJET Nenfk dispo- | Nenik dispo- | Nenfkdispo- | Nenikdispo- |,
zici zici zici zici
Pardubice hl.n. - dopravci dohromady Neni k (.Jlispo— Neni k (jispo— Neni k (jispo— Neni k (_jiSpO_ 24270
zici zici zici zici
Pardubice-Rosice n.L. 1427 1803 1875 1908 2015
Pardubice-Pardubicky 700 646 674 630 649
Pardubice-Semtin 125 128 145 139 142
Pardubice-Cernd za Bory 135 123 120 111 107
Pardubice zavodisté 88 129 114 98 88
Pardubice-Svitkov 64 74 66 64 62
Pardubice-Opocinek 48 45 46 41 41
Pardubice — Ceské drahy dohromady 22427 23194 22882 23979 25612
Pardubice — dopravci celkem 27374

Tabulka 40: obraty cestujicich v Zeleznicnich stanicich a zastdvkdch v obvodu Pardubic v letech 2015-2019 /zdroj: Informace

dopraved, odborné odhady

Obraty cestujicich ve stanici Pardubice hl. n.

2,0%
0,1% _— 4

5,0%

u Ceské drahy a.s.

= ARRIVA vlaky s.r.o.

= LEO EXPRESS s.r.o.

REGIOJET a.s.

Graf 25: podily obratd cestujicich podle dopraved ve stanici Pardubice hl. n., primeérny pracovni den

6.5 LETECKA DOPRAVA

CHARAKTERISTIKA LETISTE

LetiSté Pardubice je plvodné vojenské letisté se statusem vefejného mezindrodniho letisté, které od roku 1995
vyuZzivaji pravidelné osobni linky, charterova doprava a nakladni dopravci.

Nachazi se na jihozapadnim okraji mésta Pardubice, v Pardubicich VI, v Easti Popkovice. Leti$té déle Castecné leZi
na Uzemi obce Staré Jesen€any, na zemi méstské ¢asti Drazkovice, na tzemi obci Trebosice a Stary Matefov. Spada
do katastralnich Gzemi Popkovice, Staré Jesen¢any, Drazkovice, Trebosice a Stary Matefov.

Novy letistni terminal pojmenovany podle Eeského prikopnika aviatiky Jana KaSpara, ktery byl otevien v roce 2017.
Provozovatelem civilni €asti leti$té je spolecnost EBA.
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Pardubické letisté disponuje vzletovou a pristavaci drahou o rozmérech 2500 m/75 m. Letisté disponuje zastavkou

MHD, rychloobratkovym K+R (do 15 minut), nedaleko letidté pak je k dispozici bezplatné dlouhodobé parkovisté
s kapacitou 187 stani.

LETECKA 0SOBNI DOPRAVA Z A DO PARDUBIC

Do 2. Eervence 2019 létala do Pardubic nizkonakladova spole€nost Ryanair tfikrat tydné pravidelnou linku na letiSté
Londyn, Stansted. Ukongeni bylo odivodnéno nedostatkem vlastnich letount a problémy s typem Boeing 737 MAX.

. Y o . Frek .
Letecka spolecnost Pdvod Destinace r;;ﬁgce Letadla Poznamky
Bulgaria Air Bulharsko Sezonni charter: Burgas 1 Embraer E190
Bulgaria Air Charter Bulharsko Sezonni charter: Burgas 1 Airbus A320
Onur Air Turecko Sezonni charter: Antalya 1 Airbus A321

. , ) Airbus A320/Bo-
Pegasus Airlines Turecko Sezonni charter: Antalya 1 eing 737-800
SkyUp Ukrajina Kyjev-Boryspil 3 Boeing 737-800 ggtii::;dznoézo
Ryanair Irsko Sezonni: Alicante 2 Boeing 737-800
. . T linky od 1. zari
Wizz Air Madarsko | Viev-2uliany, Lvov 33 | Airbus A320 2020

Pozndmka: neni-li v tabulce uvedeno jinak, ddaje jsou platné k letni sezoné 2019

Tabulka 41: letecké linky jednotlivych dopravcd a frekvence leti z letisté Pardubice

vvvvv

pouze pro informativni dcely.
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Graf 26: vyvoj poctu odbavenych cestujicich na letisti Pardubice /zdroj: Letisté Pardubice
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Graf 27: vyvoj poctu odbaveného nakladu na letisti Pardubice /zdroj: Letisté Pardubice

6.6 VODNI DOPRAVA

M&sto Pardubice leZi na tzv. Labské vodni cesté (LVC), kterou tvofi dsek od ficniho km 973,5 (Kunétice) po Ficni km
951,2 (nadjezi zdymadla Pfeloug) a Gsek od Figniho km 949,1 (2,080 km od osy jezu Pfelou€) po Fieni km 726,6 (statni
hranice se Spolkovou republikou N&mecko), vEetné plavebni dréhy vymezené na vodni plose Velké Zernoseky
plavebnimi znaky.

Rozvoj infrastruktury vodni dopravy na Labské vodni cesté (LVC) zajistuje svym plisobenim Reditelstvi vodnich cest
CR (RVC) jako investorsky orgén v oblasti vodnich cest, sprévce vodni cesty je zde Povodi Labe s.p. Z hlediska
vyuZivani LVC nakladni plavbou je Usek Lazné TouSeri-Chvaletice ozna€en jako vodni cesta IV. Tridy. Nakladni plavba

ev v

pristavem je pfistav Kolin, pro nakladni plavbu zde bylo vybudovéano pfekladidté kombinované dopravy Kolin.

V Uzemnim pldnu mésta Pardubic je sledovén zamé&r na vybudovani vefejného pistavu a VLC na levém brehu Feky
Labe. Problematikou zédméru se zabyva firma Pfistav Pardubice a.s., kde je v dobé zpracovani Planu mobility
Statutarni mésto Pardubice jednim z mnoha minoritnich vlastnikd akeif.

V zajmovém Gzemi mésta Pardubice, v prvnim Useku LVC, jsou tfi plavebni komory Pardubice, Srnojedy a Prelou€.
PFelou€ je dlouhodob& mimo provoz. K zajiSténi provozovani lodi slouZi nevefejna pfistavisté Prelouc, Srnojedy,
Pardubice a Kunétice. Pistavi§té Pardubice je zpUsobilé pro dlouhodobé stani plavidel osobni lodni dopravy (OLD),
v pfipadé pfistavist Pfeloug, Srnojedy a Kunétice se jednd o kratkodobé vyvazani plavidel OLD. K rekreani plavbé
bylo vybudovano pfistavisté na fece Chrudimka, u ulice U Mlyna.

V soucasné dobé je vyuZiti vodniho toku orientované na rekreacni plavbu. SlouZi k tomu vySe uvedena pfistavists,
priemzZ tyto, s vyjimkou pfistaviSté na fece Chrudimce, vykazuji nedostate¢nou kapacitu a vybaveni. Znatelny je
rovnéZz nedostatek jednoduchych kotvist, pfipadné vyvazist pro mala rekreatni plavidla, v€etné doplfujici
infrastruktury a zazemi.
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Obrézek 18: pristavisté Kunétice /zdroj: Petr Sorm

Vyznamné jsou aktivity v oblasti turistiky, Dopravni podnik provozuje rekreacni lodni dopravu mezi pfistavisti
Srnojedy, Pardubice a Kunétice. Lod  Arnost z Pardubic sveze ve standardni sezoné kolem 7000 cestujicich. Kapacita
lodi je 75 cestuijicich, zakladni jizdné se pohybuje v rozmezi 130-200,- KE. Pfedpoklada se, Ze by mohla vyletni lod
Arnost z Pardubic byt provozovana mezi Pardubicemi a Prelouti.

Obrazek 19: vyletni lod Arnost z Pardubic /zdroj: Arnost z Pardubic

6.7 INTEGRACE VEREJNE DOPRAVY

V regionu Pardubicka funguji dva integrované dopravni systémy IREDO (integrovana regiondlni doprava) a VYDIS
(vychodogesky dopravni integrovany systém).

Oba integrované dopravni systémy se doplfiuji a oba funguji na z6noveé relaénim principu.
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CHARAKTERISTIKA VYDIS

Stargim IDS v regionu je systém VYDIS, ktery vznikl v roce 2002 (pfedtim, neZ organizaci dopravy prevzaly tehdy
nové vzniklé kraje) z iniciativy dopravce CD a.s. Tento systém integruje méstskou dopravu v Pardubicich a v Hradci
Krélové a vlaky (kategorif Os, Sp a R) dopravce CD a.s. mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové a ve spadovych oblastech
obou krajskych mést.

Na Gzemi VYDIS je zaveden z6nové relagni systém, ktery na spoleéné papirové jizdenky (vydévané dopravcem CD
a.s.) integruje méstskou dopravu v Pardubicich a Hradci Kralové a vlaky dopravce CD a.s. na Pardubicku a
Kralovéhradecku. Systém nabizi Casové jizdné — sedmidenni a tficetidenni, sou¢asné jednodenni jizdenku, ktera plati
pro neomezené cestovani v MHD obou krajskych mést a vlaky CD mezi ob&ma mésty. Systém VYDIS neintegruje a
nikdy neintegroval jednotlivé jizdné. V sou€asnosti probiha elektronizace jizdnich dokladd.

Takto nastaveny tarifni systém je vyhodny pro pravidelné dojizdéjici cestujici do krajskych mést, vyuZivaji MHD a
jsou ve vné&jsim Gizemi obsluhovéni Zeleznini osobni dopravou, resp. vlaky CD. Cestujicf se srovnatelnou poptavkou,
ale jejichz Gzemi je obsluhovano VLD, nejsou do tohoto systému zafazeni.

Zeleznigni traté a Gseky v rdmci FeSeného (izemi, zafazené do systému VYDIS:

e o010 Chvaletice — Pardubice hl. n. — Moravany
e 031 Pardubice hl. n. — Hradec Kralové hl. n. — Jaromé&f
e 238 Pardubice hl. n. — Pardubice-Rosice nad Labem — Chrudim
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020
Valky Osah nad Cidl.

gislo zény VYDIS

238 s {raté GO zapojené do VYDIS
o

ostatni traté
a Eeleznitni stanice & zastdvky

Obrazek zo: pln dopravni sité a zon IDS VYDIS /zdroj: CD
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1. Predplatni jizdenky VYDIS jednodenn:

zony obéanska - O zlevnéna - D zlevnéna - S
déti 6 - 15 let cestujici 15 - 26 let
1-2-3 179 Ké 69 K¢ 109 Ké
2. Casové jizdenky VYDIS sedmidenni a tficetidenni:
sedmidenni ticetidenni
zény " Zlevnéna - S _ Zlevnéna - S
obanska - O | ZEMENZ- B cestuel | obtansia -0 e cestict
1-2-3 566 K¢ 211 K¢ 211 K¢ 1801 K¢ 640 K¢ 640 K¢
1-3 426 K¢ 151 K¢ 151 Ké 1341 K¢ 445 K¢ 445 K¢
2-3 386 K¢ 121 K& 121 K¢ 1321 Ké 410 K¢ 410 K&
1-4 384 K¢ 141 K¢ 141 K¢ 1194 Ké 408 K& 408 K&
2-5 524 K¢ 156 K¢ 156 K¢ 1804 K¢ 531 K¢ 531 K&
2-6 326 K& 106 K& 106 K& 1111 Ké 357 Ké 357 K&
1-7 498 K& 169 KE 169 Ké 1593 Ké 508 K¢ 508 K&
1-8 324 K& 126 K& 126 K& 984 Ké 356 K& 356 K&
2-9 464 K¢ 141 K¢ 141 Ké 1594 K¢ 478 Ké 478 K¢
1-11 348 K¢ 132 K& 132 K& 1068 Ké 377 K¢ 377 K¢
1-12 420 K¢ 150 Ké 150 K¢ 1320 Ké 440 K¢ 440 K&
1-13 348 K¢ 132 K& 132 K¢ 1068 Ké 377 K¢ 377 K&
1-14 468 K¢ 162 K& 162 K¢ 1488 K¢ 482 K¢ 482 K¢
1-15 558 K¢ 184 K¢ 184 K¢ 1803 Ké 560 Ké 560 K¢
1-16 354 K¢ 133 K¢ 133 Ké 1089 K¢ 382 K¢ 382 K¢
2-17 308 K¢é 102 K& 102 K& 1048 K& 342 K¢ 342 K¢
2-18 410 Ké 127 K& 127 K& 1406 K& 431 K¢ 431 K&
2-19 314 K¢ 103 K¢ 103 K¢ 1069 Ké 347 K¢ 347 KE
2-20 392 Ké 123 K¢ 123 K¢ 1342 Ké 415 Ké 415 KE

Obrazek 21: vyez ceniku z aktudiniho tarifu VYDIS /zdroj: CD

Poznamka: divod Zlutého vyznaceni poli' v podkladu dopravce je nezndmy

CHARAKTERISTIKA IREDO

Komplexnim IDS v Pardubickém kraji je systém IREDO organizovany na celém Gzemi obou dvou vychodoc€eskych
krajd, ktery zahrnuje vétSinu vlakl a k tomu vSechny krajem objednavané regionalni autobusy i vétSinu dalkovych
autobust. Systém IREDO byl o Pardubicky kraj rozSifen z Kralovéhradeckého kraje k 11. 12. 2011. Integraci vefejné
dopravy pro oba kraje zabezpecuje spoleénost OREDO s.r.o. prostfednictvim systému IREDO.

Na celém Gzemi Pardubického a Kralovéhradeckého kraje plati zénové relacni tarifni systém IREDO. Mezi jeho
zénami, kterd plati pro cestu pfimou, s pfestupy i pro tzv. ,logickou” (=pfimé&Fenou) alternativni cestu. Ze zakladni
ceny jsou pak odvozeno zlevnéné jizdné a rlizné varianty €asového jizdného pro pravidelné cestujici — 7 denni, 30
denni a go denni, dle doloZeného ceniku.

Pro pFestup mezi spoji a dopravci i pro nakup ¢asového jizdného potFebuje cestujici Cipovou kartu IREDO, ktera mlze
obsahovat rGizné druhy tarifu, jizdné je pfi platbé €ipovou dopravni kartou IREDO oproti papirové jizdence cenové

zvyhodnéna. Cestuijici v systému IREDO si zakoupi jizdni doklad do cilové zény (pojmenované podle mésta nebo obce
v cili cesty) a nemusi Fesit, kudy jede, protoZe pro viechny logické trasy plati stejna cena.
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r
TARI F N I MAPA R ‘ i {5 VYUZIVATE VSECH VYHOD KARTY IREDO?

-VYHODNE VICEDENNI (7/30/90 dni) A PRESTUPNI JIZDNE

m 2 - SLEVA | NA JIZDNE PLACENE KARTOU
Plati od 13. 12. 2020 T A . 1 NI A ¢ A
“ ¢

Wsioe 8™ e - " N L g KTUALNI POLOHA AUTOBUSU
3 \ TEUSE A VLAKU V APLIKACI A TAKE NA
ER http://iredo.online 3

. O 491 580 333

..... CALL CENTRUM IDS IREDO
210, Pracovni dny 6:00 - 21:00,
A
Tmista, ostatni dny 8:00 - 19:00
b 1. 01l

.

~
® yice informpaci pa . Ny
www.iredo.info~ 4 831
e
0RO S
Integrovand REgionaini DOprava 4 2
Kralovéhradeckeho a Pardubickéo kraje S
— ieleznitni traté 8
— autobusové linky ‘

Usti @ vychozi zéna

{n.Orlici obytejné jizdné
do cilové zony Pogho
@ (cena pfi platbé v hotovosti) (N
& | Hiinsko | -Ceskd | Litomys! | &
Jammer‘ sko Trebova y 42

© 0 0 o MRS G, ). B

Obrdzek 22: tarifni mapka IREDO pro zonu 600 — Pardubice /zdroj: OREDO

V zésadé systém IREDO obsahuije tarifni integraci, kdy cestujicim je umoZnéno cestovat v§emi dopravci za stejnych
tarifnich podminek, sou€asné ve velké mife obsahuje také dopravni integraci, coZ pfedstavuje koordinaci nabidky v
podobé tras a jizdnich fadd.

Informativné bylo provedeno srovnéni ceny jizdného v systému VYDIS a IREDO pro relaci Chvaletice-Pardubice. V
pfipadé systému VYDIS se jedna o spojeni zon 2-18 (3 izemng tarifni zény) s cenou pro ob&anské 30 denni jizdné ve
vysi 1405,- K&. V systému IREDO se jedna o cestu pres 5 Gzemné tarifnich zon (630, 635, 620, 625, 600), cena pro
ob&anské 3odenni jizdné €ini 1120,- KE. Cenovy rozdil u této relace €ini 285,- KE ve prospéch systému IREDO.

V pripadé relace Pfelou¢-Pardubice pro shodny druh jizdného je cenovy rozdil 320,- KE ve prospéch systému IREDO
(ceny VYDIS 1048,- K& cena IREDO 728,- Kg).

Jizdné, platné od 13. 12. 2020 doklada obrazek 23 nize.

77



2 %2

Analyticka ¢ast

ParduPlan

©0000

(0Z0Z "Z1 "€1 PO) 03yl oyaupzil y1ua)

TR ELIEE EEDE EETE ELS SRR 24 9L 2% 08 X 00 8 23 OF 2N 254 A 09F | o oot - ek
M 0P8 Z M09 LL | M v66 M 9.6 € M ¥8Z MOEL L oM b2 A SL M 056 N LE M Zrh M 0S4 waw0st | 0Sh - 124
M0¥9 2 M 0950L | 26 M 969 € M ¥9Z 4950 | 24 99 N 0L 94 00'EE N SE M ZEL 2 0¥ W09t | 0ZL - bbb
M OPY Z 4 092 6 M 58 MOLY € M v¥2 M 926 M 19 2% 59 X 0506 N ZE M 22} M 0EL W 0ot | ObL - 1Ob
M 082 Z M 0ZL 6 1 86L M 261 € M 822 N ZL6 M LS 2% 09 24 05'82 M 0¢ YT N 0Z) nuW 00t | 00b - 46
N 080 2 M 0ZE 8 DI 8ZL MZL62 1 802 N 268 24 26 % 55 24 0092 N LT 4 $01 X 041 WAW0oE | 06 - 18
1088 | M 025 L M 859 M Z€92 E N 2SL o L 2% 05 2 0S'€C N ST A ¥6 M 00} WUW 0ot | 08 - L
M 0¥O L ) 095 9 M ¥2S N 962 Z M ¥OL M 959 N L A 24 0502 N ZZ M 28 N 88 UW 00t | 0L - 19
M OPY | 0925 M $0S M 9L0Z D N 925 29 9€ N 88 94 0084 M 6} I 2L N 9L waworz | 09 - 99
4 082 L 4 0ZL S M By DIT6LL 1 821 A ZLS 9 26 e X 0094 M LL M ¥9 M 89 WAWOrZ | S - IS
4 002 | M 008 ¥ M 0¥ X 089 1 M 021 M 08¥ 29 08 M e 99 00°Gk EYED 9 09 M ¥9 waworz | 05 - o
N 0ZL L 4 08Y ¥ N Z6€ M 895 | A ZLL N 8y N 82 ) 0% ) 0071 INSL M 95 M 09 AW | SY - by
4 000 | 4 000 ¥ M 05 4 00 | M 001 M 00% M ST M LZ I 0STh INEL M 05 N ¥S waworz | oy - 9
M 088 M 025 € 4 80E N ZEZ L 1 88 N 2S€ M 22 M 94 00°LL N ZL N b¥ N 8Y A EE
4 008 1 00Z € M 082 M 0ZL L M 08 M 0Z€ 2% 02 M T 2% 0004 M 04 2 0F N Z¥ wuawogk | 0 - 92
M 089 M 0ZL 2 O 8E2 M 266 1 89 M 242 BT 27 81 9 058 M 6 A ¥E M 9¢ NUW08L | 62 - 12
M 009 4 00¥ Z M O0LZ M 0¥8 1 09 M 0¥Z o4 54 491 4 05, N8 2 08 N ZE wawogk | 02 - 6b
M 095 M OYZ Z ) 961 A ¥8L M 95 N ¥22 B 2% 51 24 00°Z AL 4 82 N 0¢ wawogk | 8b - b
M 025 1 080 2 D1 281 M 82L M 25 M 802 o4 €4 e 9 059 L M 92 N 82 wuwogk | 9b - Sb
1 08Y 1 026 | 1 891 N 229 D N 261 o4 2) AL 2% 009 EYE) M ¥ 29 92 wawosr | pb - €b
M OvY 4 092 M ¥GL % 919 Dl vy M 9Z1 o4 b4 AL I 05°S 4 9 N 22 N ¥Z nuwosl | 24 - b
4 09€ M 0Py L M 921 M $0S M 9 M vl N6 201 N 0S'P NS 2 81 N 0Z wawozi | 0L - 6
4 0Z€ 4 082 L MLl Dl 8y S A 821 o8 M6 9 00 N ¥ 4 94 M 81 wawozL |8 - L
M 082 1 0Z4 L M 86 M Z6€ M 82 MZLL ML N8 99 05°€ NP M #L M 91 wawozk [9 - §
M 0¥Z 1 096 M ¥8 4 9E€ M 2 M 96 N9 ML 4 00°€ INE Y YD nawos | ¥ -
4 002 4 008 M1 0L 1 082 M 02 M 08 B0 49 05T INE 2 04 M ZL nwawos € - ¢
M 091 M 0¥9 M 95 M ¥22Z 3 9L N ¥9 N ¥ NS 24002 N Z 4 8 M 0L Wawo |z - 0
arsou funrod | rsou uunod | asou Suunod | asou fursod | asou suumod | asoubuancd | 3T | Mowu | 43z howd daz i
d3 Z 0qeu d3 Z 0qou d3 Z 0qou d3 Z 0qou d3 Z 0qeu d3 Z 0qou
grojoy eqierd | 9acioy eqierd | 9oty eqierd | gacioy eqierd | 9acioy eqierd | 9aciou eqied eqield eqied eqield
wigzzegl | (oyoupzio | wi9zzegl | (oyoupziie | wi9zzess | (oupupai-e - npepiop | 0Q3yl
suepms | oygydnpoupe| | 9sILepMS | oypydnpoupel] 9NSILEPMS | oygyINpoupe| d/diZ diz oyupzif oupel
| P | | P | e e +59 V8050 S| Se—
- S - INDINOTOd 3INr3QAE0 | wrosep [ 10904
191 92 Ze g} SIUOPMIS
supzil juuappe | 9upzifluuepog aupzif juuap,
19 8} Op ZOpR|W € NOQ
aupzil JuuspadIp gupzil yonpoupar

oy

Obrdzek 23: vyfez tarifu IREDO vietné casovych jizdenek a slev /zdroj: OREDO
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IREDO NA UzEMI MESTA PARDUBICE, DOPLNUJICT UDAJE

Do Gzemi mésta Pardubice zasahuji celkem 4 z6ny tarifniho systému IREDO. Jedna se pfedevsim o hlavni méstskou

kmenovou zénu 6oo — Pardubice a 3 zény, v nichZ leZi nékteré okrajové mistni ¢asti a zastavky mésta — Pardubice,
Staré Civice (zéna 608), Pardubice, Hostovice (bog UhFeticka Lhota) a Pardubice, KokeSov (zéna 625 Valy).

V systému IREDO jsou na Gzemi mésta Pardubice, resp. v feSeném Gzemi, integrovany:

e osobni a sp&&né vlaky, rychliky CD; celkem 196 vlakovych spojd
¢ regionalni linky VLD; celkem 466 spojd v pracovni dny a 80 spoji v sobotu a nedéli
o vétsina dalkovych linek VLD; celkem 7 z q linek a 17 dalkovych spojd v bézny pracovni den.

Zasadnim nedostatkem systému IREDO je skute€nost, Ze do néj neni zapojena MHD Pardubice. V této souvislosti je
potfeba upozornit, Ze realizaci nového odbavovaciho systému MHD byly odstranény technické problémy pro
zakomponovani MHD Pardubice do systému IREDO.

Jednou z vyhod systému IREDO je moZnost analyzy vystupl z dopravniho systému, resp. z odbavovacich zafizeni
zapojenych dopravc(. Jako ukazku dokladame tabulku 42 s po€tem odbaveni v autobusech IREDO z Pardubic do

s

nejcastéjich cill v mésici tnor 2019. Uvedené daje nezahrnuji vlaky a neintegrované spoje VLD.

Poradi Nazev cilové zény (z6na) Pocet odbaveni
1 Chrudim (700) 13368
2 Pardubice (600) 7415
3 Holice (610) 6171
4 Sezemice (680) 5664
5 Hradec Kralové (100) 4540
6 Hefmandv Méstec (710) 4526
7 Dasice (650) 2577
8 Mikulovice (603) 2462
9 Horni Redice (611) 1918
10 Stary Matefov (606) 1867
11 Raby (684) 1605
12 Staré Hradisté (685) 1516
13 Hrochlv Tynec (790) 1276
14 Rohovladova Béla 1082
15 Chrast (780) 1035
16 Opatovice n Labem (690) 873
17 Horni Jeleni (660) 804
18 Staré Jesencany (607) 797
19 Hrobice (694) 758
20 Drenice (704) 702
21 Choltice (640) 689
22 Uhteticka Lhota (609) 664
23 Stéblova (693) 662
24 Dfite& (695) 645
25 Dolni Roven (653) 614
26 Zminny (652) 596
27 Casy (682) 594
28 Bylany (703) 584

79



ParduPlan Analyticka gast

29 Tremosnice (720) 563
30 Se¢ (727) 512
31 Prachovice (715) 507
32 Staré Zdanice (692) 500

Tabulka 4.2: vybrané meziméstské prepravni vazby VLD IREDO z Pardubic za mésic dnor 2019 /zdroj: OREDO

6.8 MULTIMODALNI SYSTEMY, PRESTUPNI MiSTA

Pojem multimodalni doprava se primarné vztahuje na prepravu zboZi vice druhy dopravy. V osobni dopravé to
znamena vyuZiti vice dopravnich prost¥edk pfi realizaci jedné cesty napf. automobilové a vefejné hromadné dopravy
s vyuZitim systému P+R (Park and Ride) nebo cyklistické a vefejné hromadné dopravy s vyuZitim systému B+R (Bike
and Ride). V3echny tyto formy jsou svym charakterem multimodalni cesty, kdy je podporovéna vefejna hromadna
doprava. Vyznam maji tyto komhinované druhy dopravy zejména pro cesty na stfedni a dlouhé vzdalenosti.

Dle SLDB 2011 &inila dennf vyjizdka do zaméstnani a Skoly v okrese Pardubice kombinuijici IAD a VHD na drovni 0,35
% celkové vyjizdky. V redlnych &islech pro Gzemi mésta Pardubice se miZe odhadem jednat o celkovou poptavku
kolem 190 cest v systému P+R. Pokud bychom zohlednili délbu pfepravni prace dle Prlizkumu dopravniho chovani
pak systém B+R miZe pfedstavovat zhruba 110 cest.

SYSTEMY P+R A B+R
Pardubice disponujf nasledujicimi kombinovanymi (multimodalnimi) pfestupnimi misty:

e B+Rv lokalité Pardubice hl. nddraZi (cca 300-350 mist), Pardubice — Rosice nad Labem (cca 40 mist)
e P+Rv lokalit& Zborovské ndmésti (cca 330 mist)

Pomérné vysoka poptavka po odstavovani jizdnich kol u Zelezni€ni stanice Pardubice hlavni nadraZi ukazuje na zajem
0 kombinovanou dopravu v systému B+R s vyuZitim Zelezni¢ni osobni dopravy. Dle odhadu pfi prizkumu v terénu
bylo pfed Zelezni¢ni stanici odstaveno zhruba 300-350 jizdnich kol, po€et nezahrnuije jizdni kola uloZena v sousedici
cyklovézi. Zavaznym nedostatkem v tomto prostoru je absence parkovacich mist pro kombinovanou dopravu v
systému P+R.

Obrazek 24. parkovisté jizdnich kol pred Zeleznicni stanici Pardubice hlavni nddraZi
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Obrdzek 25: parkovaci véZ pro jizani kola pred Zeleznicni stanici Pardubice hlavni nddraZi

wew s

Naopak systém P+R v lokalité Zborovské namésti pro vnéjsi cilovou dopravu nefunguje, podle dat z PA vychazi
prdmérna denni poptavka cca 26 transakci. PFi€inu Ize hledat zejména v nizké atraktivité sluzby z hlediska kvality
dostupnosti Gzemi. Dopravnimi prizkumy bylo ovéFfeno, Ze nizka kvalita provozu je lépe pfijimana v prosttedi
osobniho vozidla nez ve vozidle MHD. Pfes potiZe maji oba tyto kombinované systémy své opodstatnéni v méstském
i regionalnim pojeti. Dal3i systémy obsluhy Gzemi Park and Go (P+G), Kiss and Ride (K+R) jsou obsazeny v kapitole

Doprava v klidu.

PRESTUPNI MISTA, OBRATY NA ZASTAVKACH

PFestupni mista v ramci VHD se podle funkce daji rozdélit do 3 zakladnich skupin:

e vnitfni pfestupni mista v ramci MHD

e prestupni mista mezi vngjsi Zelezni¢ni a autobusovou dopravou a MHD

e prestupni mista mezi vnéj$imi dopravami.
Vnitfni pfestupni mista v ramci MHD jsou odrazem linkového uspofadani a miry naplnéni ogekavani poptavky z
hlediska pfepravnich vazeb. Na Gzemi mésta Ize vysledovat nékolik vyznamnych mist pfestupu mezi linkami MHD,
jedna se o nasledujict:

e Masarykovo namésti

e namésti Republiky

e Hlavni nadrazi.
Uvedena mista jsou vybavena bezbariérovymi prvky a pfistupy, véetné pfistfesk{ pro cestujici.
Prestupni mista mezi vnéjsi Zelezni€ni a autobusovou dopravou a MHD zajistujf distribuci cestujicich z regionu

vvvvv

e Masarykovo namésti
o Hlavni nddraZi/stanice Pardubice hlavni nadraZi
e 17.listopadu
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e Zhorovské ndmésti
e Na DrazZce.

VSechny uvedené zastavky MHD jsou vybaveny bezbariérovymi prvky a pfistupy, kromé zastavky Na Drdazce.
PFistfesky pro cestujici nejsou instalovany pouze na zastavce 17. listopadu. P&Si prestupni trasy mezi zastavkou
MHD Hlavni nadraZi a stanici Pardubice hlavni nadraZi nelze povaZovat za bezbariérové, u stanice Pardubice hlavni
nadraZi se jedna o pFistupy na néstupisté (v dob& zpracovani analyzy probiha rekonstrukce). Stanice Pardubice-
Rosice nad Labem neni v seznamu uvedena, nicméné existuje zde moZznost pési trasy k zastavce MHD Rosice poSta
s délkou kolem 500 m a 8 minut b&Zné chize. PFistup na nastupiste je pres kolejisté.

wev s

nebo prestupy v ramci téchto doprav. Zde Ize zafadit nasledujici stanice a zastavky:

e stanice Pardubice hlavni nadrazi
e stanice Pardubice-Rosice nad Labem
e Pardubice autobusové nadraZi.

Stanice Pardubice hlavni nadraZi je dlleZitym Zelezni¢nim uzlem na koridorové trati Praha-Olomouc/Brno, do které
se zapojuji Zelezni¢ni traté 031 a 238. Tomu odpovida i celkovy obrat ve stanici v objemu 24270 osob za 24 hodin,
prestup v ramci Zelezni¢ni dopravy byl odhadnut na 3,5 tisic osob za 24 hodin. P&Si pfestupni trasa mezi stanici
Pardubice hlavni nadraZi a prostorem Pardubice autobusové nadrazi vykazuje délku zhruba 420 m a 6 minut b&zné
chlize, pfitemZ trasu nelze povaZovat za bezbariérovou. V pfipadé stanice Pardubice hlavni nadrazi nejsou
bezbariérové pfistupy na nastupisté (probiha rekonstrukce), u zastévky Pardubice autobusové nadraZi spogivaji

nedostatky v podchodu nebo nesniZenych obrubach.

Nasledné pro informativni orientaci jsou doloZeny prestupy cestujicich na daleZitych pfestupnich mistech. Data jsou
prevzata z modelu dopravy s upozornénim, Ze modelové prostfedi u VHD nedokaZe zcela vyjadFit chovani cestujicich,
sit je kalibrovana a validovana na profilova zatiZeni. Uvedené pocty je proto nutné brat s rezervou.

Nésleduji duleZitd prestupni mista, resp. zastavky MHD/VLD s uvedenim celkového poCtu prestupujicich osob za 24
hodin:

e Masarykovo namésti 12700 0sob
e NaDrazce 3692 osoh
e nadmésti Republiky 3473 0sob
e 17.listopadu 2545 0sob
e Hlavni nadrazi 2193 0soh
e /bhorovské namésti 1635 osob.

6.9 PROBLEMOVE OBLASTI, ANALYZA SWOT

RIZIKA A PROBLEMOVE OBLASTI

e Zasadnim problémem VHD obecné je zna¢né nepfizniva délba prepravni prace v neprospéch VHD u vnéjsi
dopravy. Podil 81/19 % ve prospéch IAD dle prizkumu dopravniho chovani je odrazem nizké
konkurenceschopnosti a Gzce souvisi s koncepci dopravy v klidu na Gzemi mésta a regionu. Komplikace Ize
predpokladat také ze strany dvou systémd integrované dopravy.

o Délba prepravni prace pro Uzemi mésta 60/40 % ve prospéch IAD a primérna jizdnf rychlost vozidel MHD
23,6 km/h souvisi s mimo jiné také s Grovnikvality silniéniho provozu. Kongesce vozidel se promita do kvality
nabidky MHD z hlediska délky jizdni doby, dodrZovani jizdniho fadu, resp. zdrZeni vozidel. Disledkem stavu

v
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intenzitami dopravy. Dalsi prodluZovani jizdni doby mdZze ovlivnit negativnim zplsobem volbu dopravniho

prostfedku.

e Disharmonie dvou systému integrované dopravy, pficemzZ v pfipadé systému VYDIS se jednoznacné jedna
o podporu Zelezniéni osobni dopravy oproti vefejné linkové dopravé. Nezapojeni MHD Pardubice do IDS
organizovaného Integratorem regionalni dopravy v Kralovéhradeckém a Pardubickém kraji pFedstavuje

vyrazny nedostatek v integraci vefejné dopravy.

o Nizka kapacita Zelezni¢ni traté v Gseku Pardubice hlavni nadraZzi — Pardubice-Rosice nad Labem, Gvratové
feSeni vazby Pardubice-Chrudim a absence kvalitniho pfestupu mezi MHD a Zelezni¢ni osobni dopravou v

Zeleznicni stanici Pardubice-Rosice nad Labem.

o  Chybéjici celoméstska koncepce dopravy v klidu umocfiuje tlak vnéjsi IAD, disledkem je i nefunk&ni systém

o

P+R v lokalité Zborovského ndmésti (Masarykovy kasarny).

ANALYZA SWOT

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S1: Stabilizovana a dobre organizovana sit MHD,
vysoka kvalita obsluhy Uzemi, pfijatelné nasledné
intervaly.

W1: Vyrazné ovliviiovani vozidel MHD v dopravnim
proudu, chybéjici preference vozidel MHD. Nizka
prdmérna jizdni rychlost vozidel MHD-23,6 km/h.

S2: Vysoka kvalita nabidky Zelezni¢ni osobni dopravy,
znacny pocet cestujicich v Zelezni¢ni dopravé.
Konkurenceschopnost IAD na Zelezni¢nich tratich,
zejména koridorové trati.

W2: Nizky podil MHD na délbé prepravni prace v
ramci mésta na Urovni 22 %, v navazujicim okoli 13
%. Alarmujici podil IAD/VHD 81/19 % ve prospéch
IAD u vnéjsich vztahd.

S3: IDS organizovany Integratorem regionalni
dopravy v Krélovéhradeckém a Pardubickém kraji.
Integrace Zelezni¢ni osobni dopravy, VLD a dalkovych
linek, moderni odbavovaci systém.

W3: Dva systémy IDS bez vzajemné harmonizace,
MHD v kooperaci pouze se zelezni¢ni dopravou.
MHD mimo IDS organizovaného Integratorem
regionalni dopravy v Kralovéhradeckém a
Pardubickém kraji.

S4: Prijatelné prestupni vazby autobusového nadrazi,
zastavek MHD/VLD a Zelezni¢ni stanice. Funkéni
systém B+R u hlavniho nadrazi Pardubice.

W4: Absence prestupnich vazeb na MHD u Zelezniéni
stanice Pardubice-Rosice nad Labem, nevyhovujici
stav autobusového nadrazi.

S5: Témér 90% podil nizkopodlaznich autobusd,
ekologicky provoz MHD, provozu trolejbusovych a
parcidlnich vozidel.

WS5: Nefungujici systém P+R na Zborovském nameésti,
absence systému P+R v regionalnim pojeti. Chybéjici
celoméstska koncepce dopravy v klidu.

S6: Obsluha letiété MHD, koordinace JR letovému
radu.

W6: Nedostatecna kapacita, vybaveni, dopliujici
infrastruktura a zazemi vodni dopravy.

S7: Informacni systém a marketingova podpora.
Modernizace odbavovaciho systému.

S8: Labska vodni cesta, pristavisté Srnojedy,
Pardubice, Kunétice, U Mlynd na Chrudimce.
Provozovana rekreacni a turistickd lodni doprava.

Ptilezitosti (O)

Hrozby (T)

01: Preference/uprednostnéni vozidel MHD v
dopravnim proudu, zvySeni jizdni/cestovni rychlosti.
Zvyseni podilu MHD/VHD na délbé pfepravni prace.

T1: Rlst automobilizace, snizovani poctu
prepravenych osob z divodu nizké kvality nabidky a
nedostatecné konkurenci IAD. Rostouci tlak IAD u
vnéjsich vazeb.
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02: Zapojeni MHD Pardubice do systému IDS
organizovany Integratorem regionalni dopravy v
Kralovéhradeckém a Pardubickém kraji. Systémové
reSeni dopravy v klidu.

T2: Neuplatnéni preference/uprednostnéni vozidel
MHD, snizovani cestovni rychlosti vlivem rlstu
intenzit automobilové dopravy.

03: Probihajici prestavba Zelezni¢ni stanice
Pardubice hlavni nadrazi, vystavba lavky do sidlisté
Dukla.

T3: Nedostatecna obnova a modernizace vozového
parku MHD, dopad na program Cista mobilita.

04: Probihajici/pripravovana modernizace trati 031 a
238, zvyseni kvality Zelezni¢ni dopravy. Zlepseni
ndvaznosti MHD na Zelezni¢ni stanici Rosice n. L.

T4: Nedostatecna kapacita zelezni¢nich trati,
problematika Useku Pardubice hl. n. — Pardubice-
Rosice n. L., v€etné Uvrati traté 238.

O5: Dalsi rozvoj ekologické MHD s vyuzitim
trolejbusd, parciadlnich/hybridnich vozidel nebo jejich
kombinaci. U autobus( se jedna o rozvoj Cisté
mobility.

T5: Snizovani trzeb z jizdného z dlivodu starnuti
populace a Ubytku cestujicich.

06: Podpora a dalsi rozvoj systému P+R, B+R, D+R a
dalsich systém obsluhy Gzemiv rdmci mésta i
regionu.

O7: Doplnénim nedostatecné nebo chybéjici
infrastruktury, vybaveni a zazemi vyuzit potencial
pro rekreacni a turistickou vodni dopravu.
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7. AKTIVNI MOBILITA

Aktivni doprava, chiize a jizda na kole je povaZovana za diileZitou soucast pfirozené fyzické aktivity ve viech fazich
Zivota. Md zdravotni a spoleensky vyznam, je sou€asti zdravého Zivota a pfispiva k lepSimu Zivotnimu prostfedi.
P&si a cyklisticka doprava, spolecné s vefejnou hromadnou dopravou, pat¥i mezi udrZitelné druhy dopravy.

Cyklisticka doprava jako individualni druh dopravy nabizi dalsi alternativni moZnost prepravy, jeho vyhodnost se
projevuje pfedevsim u cest do 3-6 km, coZ jsou primérné délky cest ve méstech stfedni velikosti. Jedna se o flexibilni
druh dopravy s minimalnim zaborem prostoru a nizkymi ekonomickymi naroky, ktery umoZiuje Siroky okruh uplatnéni
a aktivit u vSech skupin obyvatel.

Pési doprava je spjata prakticky s jakoukoli mobilitou, zahajuje a kon&i cestu automobilové dopravy, vefejné
hromadné dopravy i cyklistické dopravy. Ve spojeni zdroje a cile je péSi doprava vyhodna u kratSich cest do 1-2 km.
Jedna se o nejlevnéjsi zplisob dopravy, ktery umoZiuje okamZitou mobilitu nezavislou na prostorové a ekonomicky

wew s

Priizkum dopravniho chovani Pardubice stanovil podil cyklistické dopravy na délbé pfepravni prace pro Gzemi
mésta na 14 %, u pési dopravy na 31 %, coZ je doloZeno na obrazku 26. Uvedené podily pfedstavuji zhruba 29,3 tisic
cest za 24 hodin vykonanych cyklistickou dopravou a 64,9 tisic cest pési dopravou. V Ghrnu se tak jedna o pfiblizné
94,2 tisic cest vykonanych aktivni dopravou obyvateli mésta Pardubice v b&éZném pracovnim dni.

Pardubice 2017/18 Okoli Pardubic 2017/18
» EN
54 14
2 & 13
= Chlze Jizdni kolo MHD Automobily = Chlze Jizdni kolo MHD Automobily

Obrdzek 26: délba prepravni prdce /zdroj: Prazkum dopravniho chovani

7.1 CYKLISTICKA DOPRAVA

7.1 Vychodiska, vstupni informace

VYCHODISKA
Rozhodujicimi podklady pro analyzu cyklistické dopravy byly nasledujici dokumenty:

e Prdzkum cyklistické a pési dopravy

e Vyhodnoceni dat z celoméstského systému pro monitoring cyklistické dopravy Pardubice — Hodnotici
zpravy 2016-2020

Nehodovost cyklistické dopravy

Préizkum dopravniho chovéni 2017/2018

Cyklogenerel Pardubice

Digitalni technickd mapa mésta Pardubic,

které jsou podrobnéji popsany v pfiloze A - Strategicka analyza, resp. B - Dopravni priizkumy. V kapitole Epidemicka
situace, omezeni provozu je rovnéZz popsan vliv epidemické situace na vysledky dopravnich prizkuma.

85



ParduPlan Analyticka &ast

Yx s

Prizkum cyklistické a pési dopravy byl realizovan v Gtery 20. 10. 2020 v délce trvani 8 h, v této dobé platila opatfeni
epidemické situace. Zpracovatel mél k dispozici hodnotici zpravy, které shrnuji data z celoméstského systému pro
monitoring cyklistické dopravy v Pardubicich od roku 2016 do roku 2020. Na zakladé srovnani vysledk( je
konstatovano, Ze data budou vyuZita bez jakékoli korekce.

Provedené rozhory a dalsi nize uvedené informace stanovily nasledujici problematické oblasti:

e infrastruktura cyklistické dopravy, ucelenost sité a homogenita opatfeni
e bezpe€nost provozu cyklistické dopravy
e spoleény provoz cyklistické a pési dopravy.

V/STUPNI INFORMACE

Tabulka 43 doklada dileZité souhrnné informace tykajici se cyklistické dopravy, zdrojem dat jsou odborné analyzy
zpracovatele Planu mobility, rozbory nehodovosti (obdobi 2015-2020) a dal3i podklady, které jsou v nésledné &asti
kapitoly popsany. V pripadé délky cyklistickych tras je Gdaj orientacni a délka je méFena jednosmérné.

Ukazatel Hodnoty

Délka cyklistickych tras 151,2 km
Pocet prejezdll pres komunikace 126

Cesty cyklistl za 24 hod. dle PDCH 29,3 tisic
Pocet nehod cyklistd 2015-2020 415
Pocet zranénych osob 2015-2020 402

Tabulka 43: souhrnny prehled vybranych dat cyklistické dopravy
7.1.2  Popis nabidky, stav infrastruktury

Stdvajici rozsah cyklistické infrastruktury byl sestaven na zakladé tfech postupnych krokd. Prvnim krokem bylo

Lv %

definovani tras zabezpecujicich ndvaznost mésta na Gzemi regionu, coz jsou cyklistické trasy s pfevazné turistickym
charakterem.

V FeSeném prostoru se jedna o nasleduijici trasy a spojeni

* trasa 2 ,labskad”: Raby-Brozany-Cihelna-Zamek Pardubice-Rosice-Svitkov-Srnojedy-Opoginek-Valy
= trasa4112: Tun&chody-Mnétice-Cerna za Bory-Starogernsko-Sezemice

= trasa4119: Kosténice-Hostovice-Stétin-Nemosice-Zamek Pardubice-Hiirka-Sezemice

= trasa4123: Stéblova, Zst.-Srch-Staré Hradisté-Cihelna

» trasa4124: Fablovka/Cihelna-Staré Hradisté-Brozany-Raby-Némdice-Hrobice

= trasa4125: Cihelna-Kunétice-Sezemice

= trasa4127: Lany na Ddlku-KokeSov-Bezdékov

= trasa 4178: Pardubice, Zst.-Dukla-Nové Jesen€any-Staré Jesencany-Trebosice

= trasa 4182: Zdmek Pardubice-ViSfiovka-Nové Jesen€any-Staré Jesen€any-Trebosice

= trasa4191: Pardubice, Zst.-Hlrka-Pocapelské Chalupy-Sezemice

= trasa 4193: Lazné Bohdaneg-Semtin-Trnova-Pardubice, Zst.-Pardubitky-Spojil-Véska-Lany u Dasic
= trasa 4200: Pardubice, Zst.-Rosice-Semtin-Doubravice-Hradek

= trasa 4254: StaroCernsko-Spoijil-Véska-Lany u Dasic.

Celkem se jedna o 13 cykloturistickych tras, které jsou vyznacené v obrazku 27.
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Obrdzek 27: cykloturistické trasy v feseném dzemi /zdroj: Mapy.cz

Druhym krokem byla aktualizace podkladu objednatele z roku 2016, ktera dokumentovala nedplnou sit cyklistickych
tras v omezeném rozsahu, bez vzajemnych vazeb a definovani druhu/typu trasy. Vlastni aktualizace spoCivala
v doplnéni cyklistickych tras o Useky, u kterych je cyklisticka doprava podporovana pfislusnymi dopravnimi znacenimi
nebo opatfenimi.

Poslednim a finalnim krokem bylo sestaveni sité cyklistickych tras z pfedchozich 2 krokd, jejich zapracovani do
mapového podkladu a definovani typl/druhd téchto tras. Jednd se tak o priinik cykloturistickych tras a méstskych
cyklistickych tras a stezek, coZ dava uceleny prehled o infrastrukturni nabidce pro cyklistickou dopravu.

PFislusné druhy tras byly zvoleny tak, aby davaly srozumitelny pfehled o dopravni situaci v cyklistické dopravé a
souCasné byly harmonizovény s névrhy obsaZenymi v dokumentaci ,Cyklogenerel Pardubice” — Plan rozvoje
infrastruktury pro cyklisty v Pardubicich.

Obrézek 28 (vEetné grafické pilohy E.g) obsahuje nasleduijici druhy/typy tras:
- komunikace bez opatfeni
- integrované prvky (V 20, V 2b)
- cyklistické pruhy (V 14,
- cykloobousmérky (B 2/IP 4b, E 12a/E 12b)
- spoletna stezka pro chodce a cyklisty (C 9a/C gb)
- délend stezka pro chodce a cyklisty (C 10a/C 10b)
- cyklisticka stezka (C 8a/C 8h)
- chodnik, vjezd povolen (C 7a/C 7b, E 12)
- vedenikola (C 7a/C 7b, B 8)
- komunikace bez motorové dopravy (B 11, B 12), jiné Gseky
- cyklistické prejezdy, bez rozliSeni.

Poznamka. opatreni jsou zde minéna v podobé prislusného dopravniho znaceni pro cyklisty
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Rozsah sité v rozsahu 151,2 km (mé&feno jednosmérng) je doloZen v tabulce 44 podle jednotlivych druhi tras.

Stavajici stav, rok 2019/2020

Druh /kategorie trasy
Délka tras v km Podil tras v %

Komunikace bez opatfeni 36,9 24,4
Integracni opatreni 5,4 3,6
Vyhrazeny cyklisticky pruh 0,2 0,1
Samostatnd cyklisticka stezka 4,1 2,7
Délena stezka pro chodce a cyklisty 2,1 1,4
Spolecna stezka pro chodce a cyklisty 59,9 39,6
Cykloobousmérka 5,8 3,8
Stezka, cyklistim vjezd povolen 3,3 2,2
Vedeni kola 0,7 0,5
Komunikace bez motorové dopravy 32,0 21,2
CyKklisticky prejezd, bez rozliseni 0,8 0,5
Celkova délka cyklistickych tras v km 151,2 100,0

Tabulka 44 rozsah sité cyklistickych tras na uzemi mésta Pardubice a okolf

Doplfiujici informace k uvedenym hodnotam:
e uvedené délky jsou pouze orientacni, v omezeném rozsahu jsou zahrnuty prostory kfiZzovatek

e komunikace bez opatfeni pfedstavuji v rozhodujici mife trasy Klubu €eskych turistd na Gzemi mésta

Pardubice a v okoli, které zajiStuji vazby mésta a regionu

e u kfiZeni komunikaci, ktera nejsou vyznacena jako cyklisticky pfejezd bez rozlieni, se chova cyklista jako

chodec; délka je zahrnuta predevsim do kategorie spole€na stezka pro chodce a cyklisty.

Links
Analyza_cyklisticke_dopravy
— <undefined>
— komunikace_bez opatreni
— integrovane prvky
— cyklisticke pruhy
cykloobousmerka
- spolecna stezka
— cyklisticka stezka
— stezka_vjezd povolen
- vedeni kola
— prejezd_vsechny typy
bezmotorova komunikace a jine
delena stezka

Obrazek 28: sit cyklistickych tras na uzemi mésta Pardubice a okolf (podrobnéji v priloze E.9)
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Z obrazku 28, ve kterém jsou zaneseny trasy, u kterych je cyklisticka doprava podporovana pfislu$nymi dopravnimi
znacenimi nebo opatfenimi, je patrna pfedevsim chybéjici ucelenost tras s potfebnymi opatfenimi k bezpecnosti
provozu, dale nedostate€na homogenita opatfeni. V pfipadé nedostatené celistvosti sité, resp. absence opatfeni
pro cyklistickou dopravu, je rizikem vyuZivani komunikaci s vy$Sim intenzitou automobilového provozu, coZ se
projevuje zvy3enou nehodovosti s GZasti cyklistd (podrobnéji v kapitole 7.1.5 Nehodovost cyklistické dopravy).
Dal$im nedostatkem je plynulost provozu z titulu absence feSeni kfiZovatek na komunikacich ZAKOS, zejména u

komunikacich s vy3§im dopravnim zatiZenim.

Z tabulky je pak evidentni rozhodujici zastoupeni tras, téméF 40 %, v podobé& spole¢né stezky pro chodce a cyklisty,

Zx%7

coZ prinasi problémy z hlediska $itkového uspofadani, intenzity provozu a nezbytné harmonizace s bezbariérovymi

p&3imi trasami (vice v kapitole 7.2 P&5i doprava). Prostupnost Gizemim je FeSena prostfednictvim 126 pFejezdd pro
cyklisty pfes komunikace.

Stojany pro kola

Bezpe€né odkladani a uzamykani jizdnich kol je nezbytnou soucasti celkové cyklistické koncepce a zajisténi
odpovidajicich podminek pro pouZivani jizdnich kol. Problematikou parkovani jizdnich kol se zabyval dokument ,300
stojant pro Pardubice”, ktery byl vyhotoven v roce 2014 pro Gzemi 3ir§iho centra mésta. Z tohoto dokumentu jsou
Cerpany nasledujici informace tykajici se stavu v roce pofizeni, v ramci Planu mobility nebyla aktualizace stavu
provedena. Dalsi informace a podklady tykajici se stojan( pro cyklisticka kola, resp. jejich pasportizace, jsou obsahem
dokumentu ,Pasport zelené a technickych prvki”, obsaZené informace ale vzhledem k jejich ne-aktualité nemohly

byt pro Plan mobility vyuZity.

Vychozi stav roku 2014 je charakterizovan obrazkem 30 a textem. V ném se uvadi, Ze z celkového po€tu 110 stojan
bylo 80 stojan(i (73 %) vyhodnoceno jako nevyhovuijici. V pfevazné mife se nejedna o stojany na kola, jde o reklamni
poutace doplnéné drazkami pro zapreni pfedniho nebo zadniho kola. O tom, Ze tato forma stojanu neodpovida
potfebam cyklistl, svedEi fotografie na obrazku 29. Kola jsou ¢asto odstavena v tésné blizkosti stojand, kdy uZivatelé
preferuji znacku, strom, €i stojanek, ktery je sou€asti jizdniho kola. Vhodna forma kombinuje pevné uchyceni stojanu
k podkladu, moZnost opfeni kola i uzam€eni ramu. DalSim aspektem pak je vhodné umisténi stojanu v ramci uliéniho
profilu tak, aby nebyl omezovan prachozi/prdjezdny prostor.

/] pou 11 s

Obrazek 29: priklad nevhodné formy stojanu na kola (vlevo) a vhodné formy stojanu (vpravo) /zdroj: 300 stojand pro Pardubice
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Analyza stavajicich stojant

V fedeném uzem( byly zmapovdny viechny stojany na kola. Byl mapovéne jejich
umisténi, typ (zejména moknost opfeni kola a moinost uzaméeni rému ke
stojanu), upevnéni, kapacita a technicky stav.

Vihledem k vySe uvedenym kritériim bylo 80 z celkovych 110 vyhodnoceno
Jako newyhovujici (jednd se o 73% z celkowého poftu stojand). Pficemi mezl
stévajici stojany byly zahmuty | ty, které jsou souédsti projektu pédi zény na tiidé
Miru.

V pfeviiné vétiing se nejednd primdrné o stojany na kola. Jde o reklamni
poutate doplnéné dritkami pro zapfeni pfedniho & zadniho kola.

Maoznost opfeni kola

& uchyceni pouze za pfedni/zadni kolo
*  moznost opfeni rdmu kola

Obrdzek 30: vyiez s analyzou stavajicich stojanti /zdroj: 300 stojand pro Pardubice

Dalsi obrézek 31 doklad4 ,nelegalni” parkovani kol ve sledovaném Gzemi na zakladé priizkumu.
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Obrazek 31. vyiez s analyzou poptavky mimo stojany /zdroj: 300 stojand pro Pardubice
7.1.3  Charakteristika poptavky, intenzita a nehodovost

Préizkum dopravniho chovéni obyvatel mésta Pardubice a navazujiciho Gzeml, ktery se uskute¢nil v roce 2017/2018,
stanovil mobilitu cyklistické dopravy na drovni zhruba 0,32 cest na osobu a den. P¥i poctu obyvatel mésta Pardubice
k 31. 12. 2019 kolem 91,7 tisic osob se jedna pfiblizné o 29,3 tisic cest cyklistické dopravy v béZném pracovnim dni
vykonanych obyvateli mésta Pardubice.

Vyvoj poptavky je charakterizovan tabulkou 45 a grafem 29, ze kterych Ize odvodit pfibliZznou stagnaci poptavky po
cyklistické dopravé v obdobi 2015-2019, primérna intenzita Cini 143,2 tisic cyklistl. Pocet cyklistl v roce 2020 byl
vyrazné ovlivnén epidemickou situaci, oproti roku 2019 doslo na sledovanych mistech k poklesu o pfiblizné 35 %.
K pfiblizné stagnaci poptavky v obdobi 2015-2019 mohlo pfispét nékolik pficin — zména dopravniho chovani napf.
ristem automobilové dopravy, absence rozvoje infrastruktury ve smyslu kvality a bezpe¢nosti tras, pfipadné i vliv
poCasi béhem sledovaného mésice.

Lokalita/rok 2015 2016 2017 2018 2019 2020
most u Mati¢niho jezera 51753 44449 49212 73012 48236 25612
17. listopadu 41123 29758 35691 32748 35807 22567
most P. Wonky 59642 51245 49510 53995 49896 37866
celkem 154533 127468 136430 161773 135958 88065

v o

Tabulka 4 5: srovndni mésicnich intenzit zjisténych ze stdlych scitacti cyklistické dopravy; sledovany mésic rijen
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Vyvoj cyklistické dopravy za obdobi 2015-2020
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Graf 28: vyvoj cyklistické dopravy 2015 aZ 2019 dle vysledkd stalych scitac cyklistické dopravy, sledovany mésic fijen
Aktudlni intenzity cyklistické dopravy na vybranych profilech byly zjistény dopravnim prizkumem dne 21. 10. 2020.
Variace cyklistické dopravy pro b&Zny pracovni den roku 2020 byla vytvofena kombinaci dat z priizkumu provedeného
v ramci Planu mobility a dat hodnotici zpravy systému monitoringu pro rok 2019, graf 30. Projekce pro zbyvajici
hodiny mimo priizkum byla odvozena z variaci 5 méficich mist. Koeficient pfepoctu na 24 hodin byl stanoven
v hodnoté 2,0 (dle TP 189 vychazi koeficient 1,91).

Projekce celodenni variace cyklistické dopravy

12

10

Podily hodinovych intenzit [%]
[e)}

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
Cas

@@=Plin mobility

projekce

Graf 29: variace cyklistické dopravy béhem pracovniho dne roku 2020
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Tabulka 46 doklada pocet cyklistl zjisténych na jednotlivych profilech CSD 2016. Intenzita vozidel RPDI pfedsta-
vuje ro€ni prdmér dennich intenzit ve vozidlech pro pracovni den. Cyklisticka doprava, resp. pocet cyklist(i za den
v ramci CSD 2016 tvofi pfiblizné 3,6 % ze zatiZeni automobilové dopravy. Z tabulky jsou zfejmé dileZité
trasy/Useky cyklistické dopravy jako napt. na MK v ulicich Jahnova, Kpt. Bartose, S. K. Neumanna, Husova, Sukova
tfida nebo Jifiho Potlicka. Vysoka intenzita cyklistické dopravy byla také zaznamendna na silnici I1/324 Jana Pala-
cha, Chrudimskd, na silnicich I1/322 Prazska a II/355 Dasickd, na silnici 111/32224 Podébradska a také na silnici

I/36 v lokalité Semtin a na ulici Harka.

Silnice Profil | Intenzita v roce 2016 | Tézka vozidla rok 2016 | Jizdni kola rok 2016
1/2 5-2150 14369 1988 229
1/36 5-0181 13548 2789 481
5-0182 24482 5488 10
5-0183 14624 3015 61
5-0195 22187 4028 13
5-0215 14782 2574 13
5-0213 21461 3408 10
5-0212 15633 2031 199
5-0211 12250 1428 425
1/37 5-6600 23599 4986 21
5-6606 14362 3308 27
5-6620 21800 2028 0
/322 5-2156 15576 1751 469
5-2157 11873 1312 227
5-2152 16482 2067 124
5-3271 8445 1754 77
5-3272 6260 1149 197
11/324 5-0190 27308 2603 0
5-0191 12718 2442 35
5-0192 16519 1740 479
5-0197 16341 1898 660
5-0193 12328 1699 432
11/355 5-0203 1579 163 419
5-0214 12689 2194 294
5-0200 7621 1440 44
5-0210 2917 415 169
111/32224 5-0186 17218 1855 0
5-0180 17651 1956 437
111/34026 5-2790 6789 530 170
MK Jifiho Potlcka 5-2153 9217 618 555
MK Bélehradska 5-0185 12092 799 214
MK Kpt. Bartose 5-2154 11930 1094 1260
MK Generala Svobody | 5-0184 7743 398 502
MK Palackého tfida 5-0196 12530 2015 113
MK Sukova trida 5-0205 22804 2022 692
MK Jahnova 5-0204 20868 2790 1307
MK Karla IV. 5-0217 14980 1425 264
MK Husova 5-2141 8234 689 1110
MK Dasicka 5-0202 8281 1030 380

93



ParduPlan

Analyticka &ast

MK Strossova 5-2791 11106 1224 313
MK S.K. Neumanna 5-0194 21123 1946 1157
MK Pichlova 5-2155 8999 814 79
MK Lexova 5-2162 6034 712 140
Soucet 599352 81615 13808
Podily TV/jizdnich kol 0,136 0,036

Poznamka: podil jizdnich kol byl stanoven bez barevné oznacenych profild, coZ jsou komunikace funkcni tridy A, vybrané komu-
nikace/lseky funkcni tridy B

Tabulka 46: vysledky scitani

[

cyklistické dopravy v rdmci CSD 2016 /zdroj: RSD CR

Tabulka 47 doklada vysledky priizkumu intenzit cyklistické dopravy z fijna 2020, relevantnost vysledk( potvrzuje
srovnani intenzit s daty ze systému monitoringu cyklistické dopravy dle tabulky 48.

9k

Intenzita cyklistické
Stano- . . d s
vry Ulice/trasa Druh komunikace opravy Poznamka
viste - -
8 hodin 24 hodin
1 Strosova, Kyjevska; podchod chodnik 340 680
2 Kpt. Bartose spolecnad stezka 976 1952
3 Jana Palacha; Mllhelmova—Na Spravedl- eyKlisticky prejezd 616 1232
nosti
4 Jana Palacha; Mllhelmova—Na Spravedl- orechod pro chodce 501 402
nosti
5 lavka pres Chrudimku; T’yrsovo nabrezi- spoleéna stezka 1048 5096
Bulharska
6 Karla IV.; Jirdskova-Jifiho z Podébrad podchod 257 514
PY ka d1/37; Pr ka-K Va-
7 ferovskd, pod I/37; Prerovska-K va podchod/podjezd 408 816
pence
8 Jahnova, Bubenikova; Prokoplv most ochranny pruh 684 1368 43 % chodnik
- 259 -
9 Husova spolecna stezka 533 1066 %ovroz
poru
0, -
10 Milheimova; kfizovatka Rozkova spolecnad stezka 538 1076 gioékvao
11 silnice 1/37-Palackého tfida spolec¢na stezka 393 786
s Ly . 91 % vo-
12 Sezemicka; krizovatka Gebauerova vozovka/chodnik 114 228 Jovka
13 Dasickd; Schwarzovo nameésti chodnik/ochranny pruh 223 446 57 % chodnik
14 Hradecka; Unlverzllta Pardubice-Mla- podchod/podjezd 460 920
dych
15 Hradecka; komunikace Polabiny spolec¢na stezka 1002 2004
0, -
16 Jana Palacha, 17. listopadu; Hlavacova spolec¢na stezka 1012 2024 20 s)o\;:oz
17 silnice 11/324, Chrudimska spolecna stezka 152 304
18 Primyslova; krizovatka Dasicka spolec¢na stezka 193 386
19 Palackého tfida stezka pro cyklisty 533 1066 11 % chodnik
20 nameésti Republiky pfechod pro chodce 239 478
21 tfida Miru pési zéna 1601 3202
22 17. listopadu; Mal3 prechod pro chodce 58 116
93 Palackého trida; krizovatka 17. listo- stezka pro cYkhsty/chod— 652 1304 6 % chodnik
padu nik
24 Hradeckd; zimni stadion prechod pro chodce 260 520
25 Palackého tfida; kfizovatka Macanova prechod pro chodce 84 168
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26 Anenska; krizovatka Anenska chodnik, provoz cyklistl 733 1466 42 Z)O\;JOZ_
27 Sukova tfida; kfizovatka U Stadionu prechod pro chodce 129 258
28 Bélehradska; krizovatka Lonkova chodnik/délend stezka 465 930 31 % chodnik
29 Mezi Mosty; Bélobranské ndmésti chodnik/vozovka 680 1360 2 % chodnik
30 Masarykovo namésti chodmk/sst;zzkkaa/spolecna 925 1850 CZSE):;CIQa
31 I/2 Prazskd; most pres |/37 spolecna stezka/chodnik 292 584
32 Rokycanova, Sladkovského; podchod chodnik 168 336
33 Arnosta z Pardubic; kfizovatka Karla IV. prechod pro chodce 158 316
34 Labskd, Kunéticka; zdymadlo Pardubice spolecna stezka 753 1506
35 I/36, Podébradska; most pres /37 spolecnd stezka 378 756
36 17. listopadu; kfizovatka Smilova prechod pro chodce 87 174

Suma 13310 18300

Tabulka 4.7: pfehled zatiZeni cyklistické dopravy na sledovanych stanovistich

. Priizkum UDIMO fijen 2020 | Systém monitoringu rok 2020
Stanovisté
24 hodin denni maximum *)
most Kpt. Bartose 1952 1387
17. listopadu 2024 1757
Jahnova 1368 1355
most u Mati¢niho jezera 2096 2179
Soucet intenzit 7440 6678

x P 7a

Poznamka: *) hodnoty se tykaly dnud v mésicich Cerven a zar| kdy nebyla uplatnéna Zadnd epidemicka opatrens
Tabulka 48: srovnani intenzit cyklistické dopravy za 24 h

7.1.4  Sdileni jizdnich kol

Systém pujcovani (sdileni) jizdnich kol (bike-sharing), ktery je ve velkych zahraniEnich méstech b&Zny, se postupné
rozviji také v CR. Jedn4 se dalsi vhodny prvek zajist&ni mobility osob a jako dlouhodobg udrZitelny zptisob prepravy
osob je vhodné jej podporovat, a to predevsim rozvojem bezpe¢né infrastruktury.

Vlastni feSeni provozu je r(izné podle poskytovatele sluzby, od klasického mincovniho systému aZ po on-line inter-
netové aplikace v mobilu (pfevazng). Rozhodujicimi zakazniky jsou obyvatelé mésta pro kratkodobé vyuZiti za riiz-
nymi GCely a turisté, ktefi systém vyuZivaji obvykle na delsi dobu. Ve své podstaté sou€asny systém sdileni kol vy-
Zaduje pouze stanovisté (v pfipadé stanicového systému), jizdni kola, véetné servisniho zazemi a SW vybaveni podle
nické zazemi — nabijejici stojany, bezpe€nostni a odbavovaci systémy a prvky.

Pajcovna kol

Systém pajgovant jizdnich kol (také elekrokol a elektrokoleb&Zek) nabizi jiz nékolik let také Zelezniéni dopravce Ceské
drahy a.s., kdy sluzba CD Bike nabizf zap(ijgent, pfepravu dopravcem zdarma a Gschovu na vybranych Zeleznignich
stanicich. Hlavnimi zakazniky jsou turisté a navatévnici. Zelezniénf stanice Pardubice hlavni nadraZf tuto sluZbu na-
bizi, véetné bezplatné Uschovy zapujéeného jizdniho kola. V blizkém okoli se ddle jedna o Zelezni€ni stanice Chrudim
a Slatinany.
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Bikesharing

Ve mésté Pardubice je sluzba poskytovana soukromou spole¢nosti Nextbike Czech Republic s.r.o. od kvétna roku
2020. K dispozici je 100 jizdnich kol a 40 stanovist na Gzemi mésta. Ze zveFejnénych tiskovych zprav byly prevzaty
nésledujici informaci — za obdobi 07/2020 aZ 12/2020 bylo uskute¢néno celkem zhruba 55 tisic vyplijcek, resp. pri-
mérn& denné kolem 240 transakci (pro srovnani, obyvatelé mésta Pardubice vykonaji v b&zném pracovnim dni pfi-
blizn& 220 tisic cest, z toho kolem 29 tisic cyklisticka doprava). Z hlediska doby vyuZivani v roce 2020 vyrazné pre-
vazoval tarif 15 minut zdarma s podilem pfiblizné 91 %. Napfiklad uvedenych 15 minut pfedstavovalo, pfi primérné
rychlosti 12 km/h, vzdélenost kolem 3 km, coZ odpovida priblizné primérné délce cesty MHD. Na zakladé uvedeného
Ize odvozovat, Ze sluzba je pfevazné alternativou p&si dopravy a MHD. Uvedené informace jsou platné pro rok 2020,
pro rok 2021 do$lo ke zruSeni 15 minut zdarma, coZ se projevi ve financovani sluzby, tedy i zméné v podminkach
sdileni.

Pro srovnani zplsobu vyuZivani této sluzby — ve mésté Teplice, poCet obyvatel 49,7 tisic, kde sluZba sdileni jizdnich
kol nenabizi tarif 15 minut zdarma, je sluzba vyuZivana vice mimo dopravni Spicku, v rozhodujici mife pak po 16
hodiné odpoledne. Primérna délka vypUijcky trva 28,3 minut a odpovida, pfi praimérné rychlosti 12 km/h, vzdalenosti
kolem 5,7 km, coZ je pfiblizné 2nasobek prdmérné cesty MHD. Tyto Gdaje spiSe ukazuji na nepravidelné, rekreaéni a
turistické vyuZiti nabizené sluzby.

Stanovisté na tizemi mésta Pardubice
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Obrdzek 32: stanovisté bikesharingu na tzemi mésta Pardubice /zdroj: Nextbike
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Aktualni tarify

DLOUHODOBE TARIFY

Pravidelna jizda se

PODROBNEJSI INFORMACE O CENACH

Sazby sdilenych kol v

vam vyplati Pardubicich

Zvyhodnéné tarify diky

24 K¢

dalSich 30 min

Zdarma

na 15 min

Tipsport

Nadaci Tipsport

Mé&sicni (31 dni) 200KE  Nyni 149 KE

Rocni (365 dni) HIOHE  Nyni 899 KE

24 K¢
Tarify pro studenty s ISIC @‘, e .
poté kazdych 30 min
Tarify pro uZivatele Multisport CMutisport MESIENI TARIF ROCENI TARIF

2x hodinova jizda denné ZDARMA (jiz brzy)

Obrazek 33: tarify sdileni jizdnich kol v Pardubicich /zdroj: Nextbike Czech Republic s.r.o.

149 K& /maésic 899 K¢ / rok

Sdileni elektrickych kolobézek

Spolecné se sluzbou sdilenf jizdnich kol je od 1. 10. 2020 nabizena také sluzba sdileni elektrickych kolob&Zek, kterou
zabezpecuje spole€nost Bolt. Mapa stanoviSt neni k dispozici, nabizeno je dispozici 150-200 kolob&Zek, v mnoha
pripadech jsou stanovisté shodna se sluzbou sdilenf jizdnich kol. Minuta jizdy vyjde na 4 koruny, po 5 minutach jizdy
se cena za kazdou dal3i minutu sniZi na 3 koruny, za 1ominutovou jizdu tak uZivatel zaplati 35 K€. V pfipadé vypUjcky
na delSi dobu Ize vyuZit celodennt jizdné ve vysi 625,- K&.

7.1.5  Nehodovost cyklistické dopravy

Cyklisticka doprava se s po¢tem 379 dopravnich nehod s nasledky na Zivoté nebo zdravi za obdobi 2015-2020 podili
zhruba 28 % na celkovém poctu dopravnich nehod s nasledkem na Zivoté nebo zdravi. Jedna se o vyrazny podil, ktery
je navic umocnén vysokym podilem zavinéni cyklistou.

Vyvoj nehodovosti cyklistické dopravy na Gzemi mésta Pardubice za obdobi 2015-2019, resp. 2020 dokladaji tabulky
49 aZ 52 a graf 31. Za obdobi 2015-2019 je patrny mirny pokles v po¢tu dopravnich nehod s G¢asti cyklistd, stejné
tak i u poCtu nehod s nasledky na Zivoté nebo zdravi. Rok 2019 pfedstavuje, vici priméru za sledované obdobi,
pokles kolem 13 %. Podobné je tomu také u zavaZnosti nasledk( dopravnich nehod, zde vyjadfena hodnotou
,Zavaznosti nasledk podle Reinholda”, kdy v roce 2019, viiéi priméru za sledované obdobf, doslo ke sniZeni o zhruba
15 %. VSechny ukazatele vychazeji pfiznivé, nicméné pokud je prdmérna zavaznost, ktera vychazi 8,2, srovnana
s mé&stem Hradec Kréalové (praméma zavaznost 5,9) je situace v cyklistické dopravé horsi o priblizné 39 %.

Mésto Pardubice Rok 2015 Rok 2016 Rok 2017 Rok 2018 Rok 2019 Rok 2020
Celkem nehod 72 65 83 73 62 60
Nehody s n,asledky na Zivoté 70 60 74 62 60 53
nebo zdravi

Usmrcené osoby 0 1 0 0 0
TéZce zranéné osoby 7 3 7 5 6
Lehce zranéné osoby 68 58 75 60 58 48
Zavainost podle Reinholda* 9,3 9,4 6,6 8,8 7

Pozndmka: * hodnota zdvaznosti nasledku podle Reinholda na tisic obyvatel

Tabulka 49: vyvoj nehodovost] nasledkd a zavaznosti u cyklistické dopravy /zdroj- Policie CR, analyzy UDIMO
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Nehodovost cyklistii na izemi mésta Pardubice
(Zdroj: PCR, obdobi 2015-2020)

100

Pocet nehod celkem/osoby s nasledky

mPocet nehod mNehody s nasledky na zdravi

Roky

Usmrcené osoby

Tézka zranéni

m Lehka zranéni

Graf 30: nehodovost a ndsledky dopravnich nehod cyklistické dopravy

vrve

DN pc’>dle hlavni pficiny s nasledky na Zivoté nebo Potet nehod Usmrcené T&5ké zranén | Lehké zran&nf
zdravi osoby

a) nedéni prednosti v jizdé 170 0 17 159
b) fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla 95 1 9 91
rcT)élrzljjzfo nespravné strané vozovky, vjeti do protis- 34 0 6 34
d) neprizplsobeni, prekroceni rychlosti, neprfimérena

chhIgst ’ P ' ° 19 0 2 18
e) nezavinéna fridicem 18 0 0 20
f) nezvladnuti fizeni vozidla 16 0 0 17
g) vyhybani bez dostatec¢ného bocniho odstupu 8 0 0 9
h) predjizdéni, jiny druh nespravného predjizdéni 7 0 0 7
i) nespravné otaceni nebo couvani 5 0 0 5
j) nedodrzeni bezpecné vzdalenosti 2 0 0 2
k) jizda na "Cervenou" 2 0 0 2
[) technickd zévada, nahlé brzdéni a jiné 2 0 0 2
m) chodci na vyznaceném prechodu 1 0 0 1
Celkové pocty 379 1 34 367

voxe

Tabulka go: specifikace dopravnich nehod cyklistické dopravy podle hiavni priciny pro obdobi 2015-2020

DN podle druhu s nasledky na zivoté nebo zdravi Pocet nehod Us:;gct;ne Tézké zranéni | Lehké zranéni
a) srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 271 1 27 259

b) havérie 44 0 5 39

c) srazka s chodcem 24 0 0 30

d) srazka s pevnou prekazkou 13 0 1 12

e) srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym 13 0 0 13

f) jiny druh nehody 10 0 1 10

g) srazka s domacim zvifetem 4 0 0 4
Celkové pocty 379 1 34 367

Tabulka 51. specifikace dopravnich nehod cyklistické dopravy podle druhu pro obdobi 2015-2020
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DN podle zavinéni s nasledky na Zivoté nebo Pocet ne- Usmrcené | Tézké zra- | Lehké zra- | Podil zavi-
zdravi hod osoby néni néni néni
Ridicem nemotorového vozidla, jizdni kolo 216 0 19 216 57,0 %
Ridi¢em motorového vozidla 145 1 15 131 38,3 %
Chodcem 9 0 0 11 2,4 %
Lesni zvéri, domacim zviretem 4 0 0 4 1,0%
Jinym ucastnikem silni¢niho provozu 2 0 0 2 0,5%
Zavadou na komunikaci 2 0 0 2 0,5%
Jiné zavinéni 1 0 0 1 0,3%
Celkové pocty 379 1 34 367

Tabulka 52: specifikace dopravnich nehod cyklistické dopravy podle zavinéni pro obdobi 2015-2020

LOKALIZACE DOPRAVNICH NEHOD

Lokalizace byla pfevzata z podkladd Policie CR, resp. CDV, bylo analyzovéno obdobf 1. 1. 2015 a7 31. 12. 2020. Na
Gzemi mésta Pardubice bylo zaznamenano celkem 415 dopravnich nehod s G€asti cyklistd, pfiemZ z tohoto poctu
bylo 379 dopravnich nehod s nasledky na Zivoté nebo zdravi. Celkem bylo usmrcena 1 osoba, 34 osob bylo téZce
zranéno a 367 osob bylo zranéno lehce. Lokalizace dopravnich nehod s nasledky na Zivoté a téZkého zranéni jsou

doloZena na obrazcich 34, 35 a 36.
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Obrézek 34 lokalizace dopravni nehody s usmrcenim osoby, obdobi 1. 1. 2015-31. 12. 2020 /zdroj: PCR

V pfipadé usmrcené osoby se jednalo o 1 dopravni nehodu na silnici I/36 v prostoru kfiZzovatky se silnici 111/3239.

Vinikem byl fidi€ motorového vozidla.
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Obrézek 35: lokalizace dopravnich nehod s téZkym zranénim osob, obdobi 1. 1. 2015-31. 12. 2020 /zdroj- PCR

Za sledované obdobi do3lo k celkem 34 dopravnim nehodam, pfi nichZ bylo 34 osob téZce zranéno, pfi€emzZ v 19
pFipadech (zhruba 56 %) byl vinikem nehody Fidi& nemotorového vozidla, resp. cyklista. Ridié motorového vozidla byl
vinikem nehody v 15 pfipadech (zhruba 44 %). PFevaZujicim druhem dopravni nehody byla srazka s jedoucim
nekolejovym vozidlem s po&tem 27 DN (zhruba 79 %) v kombinaci s nedanim pfednosti v jizdé (8 nehod). Znepokojujici
je skutecnost, Ze u 4 dopravnich nehod (zhruba 21 %), kdy byl vinikem nehody cyklista, byl zjistén alkohol.

Z obrazku 36 k lokalizaci dopravnich nehod Ize vysledovat dseky komunikaci, pfipadné lokality s vétSim poctem
vyskytu dopravnich nehod, jedna se zejména o nasleduijici trasy a lokality:

silnice I/2, ulice Prazska, Pfeloudska
tfida Miru, namésti Republiky

silnice I/36, Palackého tfida, ulice Hlirka
silnice I1/324, Drazkovice

ulice S. K. Neumanna.
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Obrézek 36: lokalizace dopravnich nehod s lehkym zranénim osob, obdobi 1. 1. 2015-31. 12. 2020 /zdroj: PCR

Za sledované obdobi doslo k celkem 344 dopravnim nehodam, pfi nichZ bylo 367 osob lehce zranéno, u 197 nehod s
216 zranénymi osobami (zhruba 57, resp. 59 %) byl vinikem nehody Fidi¢ nemotorového vozidla, resp. cyklista. Ridi&
motorového vozidla byl vinkem nehody u 129 nehodach se 131 zranénymi osobami (zhruba 38, resp. 36 %).
Prevazujicim druhem dopravni nehody byla srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem s po&tem 271 nehod (zhruba 72
%) v kombinaci s nedanim prednosti v jizd& (81 nehod). Znepokojuijici je skutegnost, Ze u 45 dopravnich nehod
(zhruba 23 %), kdy byl vinikem nehody cyklista, byl zjistén alkohol.

~

Kumulace dopravnich nehod je patrna na trasach s vy3si intenzitou cyklistické a silniéni dopravy a lokalitach
prechod(/prejezdu pres vyznamné komunikace. Jednd se predevsim o nésledujici tahy, ulice a lokality:

Jana Palacha, 17. listopadu, Hradecka s kumulaci u zimniho stadionu
tfida Miru, namésti Republiky

e Sukova tfida s kumulaci kolem zimniho stadionu

e  Podgbradsk, pfipojeni CS Globus

e lokalita Anenska/Karla IV.

e S. K. Neumanna.

7.1.6  Problémové oblasti, analyza SWOT

RIZIKA A PROBLEMOVE OBLASTI

V zasadé se daji rizika cyklistické dopravy shrnout do tfi oblasti:
e bezpecnost provozu cyklistické dopravy
e spolecny provoz pési a cyklistické dopravy
e ucelenost sité, homogenita opatfeni.

Problémy cyklistické dopravy byly podle odborné problémové mapy (viz. pfiloha D - Problémova mapa) zaméFeny
predevsim na bezpe€nost, zejména v situacich, kdy se jedna o spole€ny provoz s dalSimi G€astniky dopravy a pfi

vzajemném kiizeni komunikaci. Podnéty 3iroké vefejnosti (viz. pfiloha C - Participace (Analyticka ¢ast), resp. Podnéty
od vefejnosti) byly rovnéz zam&Feny na bezpecnost, kdy nejvétsi obtize cyklistim &ini spole¢ny provoz s IAD v

101



ParduPlan Analyticka &ast

hlavnim dopravnim prostoru (HDP), zejména pokud neni v prostoru cyklistick4 doprava nijak podpoFena (i v pFipadé

vy

kiizeni s IAD). Dal$i nebezpeti pro cyklisty dle veFejnosti predstavuji chodci na cyklostezkach.
Bezpecnost provozu cyklistické dopravy

V obecné roviné ma cyklisticka doprava problémy pfedevsim pfi kolizi s automobilovou dopravou z hlediska intenzit
dopravy tam, kde neni dostate¢né oddéleni provozu cyklistd od automobilového provozu nebo v pfipadg, Ze
segregace existuje, nicméné cyklisté spiSe vyuZivaji vozovku. Doporucené limity intenzit pro navrh oddéleného
provozu dokladé obrézek 37 z CSN.

Tabulka 24 — Doporuéené limity intenzit pro navrh oddéleného provozu cyklistd

Potet jizdnich kol za Spickovou Pocet motorovych vozidel
hodinu v jednom sméru Za 24 hodin v obou smérech

Mistni komunikace v tizemi 10 >20 000
Fesenen 20 10 000 — 20 000

30 5000-10 000

60 2 500 -5 000

150 <2 500
Mistni komunikace v tzemi 10 >10 000
nezastavéném a nezastavitelném 15 5 000— 10 000

30 2 500 -5 000

90 <2500
POZNAMKY
— tabulka plati pro novostavby i rekonstrukce
— hodnoty se urcuji pro vyhledové obdobi totozné s vyhledovym obdobim pro motorovou dopravu

Obrazek 37: vyiez doporucenych limitd intenzit pro ndvrh oddéleného provozu choded /zdroj: CSN 736110

V pfipadech uvedenych intenzit je vhodné cyklistickou dopravu segregovat od dopravy automobilové. V mistech, kde
tato segregace neni provedena cyklistickou stezkou, nebo cyklistickym pruhem, se vyrazné zvy3uje pravdépodobnost
vzniku dopravni nehody. Ve vyjime€nych pfipadech Ize vyuZit integracni formu v podobé ochranného pruhu nebo

wov

cyklopiktogram(. Obdobné problémové je zajisténi pfi€nych vazeb cyklistické dopravy pfes takto zatiZené

komunikace, a to jak pro pficné prekonani komunikace, tak i pro leva odbo€ovani. V téchto pfipadech je nutné zajistit
specialni stavebni nebo dopravné organizaéni Gpravy pro podporu cyklistické dopravy.

Rozbory nehodovosti cyklistické dopravy

Nehodovost cyklistické dopravy je nedilnou sou€asti problematiky bezpe€nosti. Rozbory nehodovosti jsou obsaZeny
v této kapitole a dokumentuji mimo jiné také pfehled lokalit a Gsek{ se zvySenou nehodovosti, kdy doSlo k nasledkiim
na Zivoté nebo zdravi.

Z doloZenych obrazki je patrnd kumulace dopravnich nehod na trasach s vysSi intenzitou cyklistické a silnicni
dopravy a lokalitach prechodl/prejezdu pres vyznamné komunikace, a to i v pfipadech, Ze existuji opateni oddélujict
cyklisticky provoz od provozu silniéniho.

Jedna se predevsim o nasledujici tahy, ulice a lokality:

silnice I/2, ulice Prazska, Pfeloudska

tfida Miru, namésti Republiky

silnice 1/36, Palackého tfida, ulice Hiirka

silnice I1/324, Drazkovice

ulice S. K. Neumanna

Jana Palacha, 17. listopadu, Hradecka s kumulaci u zimniho stadionu
tfida Miru, namésti Republiky

Sukova tfida s kumulaci kolem zimniho stadionu

Pod&bradska, pfipojen CS Globus
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o |okalita Anenska/Karla IV.

Provoz cyklisti v jednosmeérnych komunikacich

Tato problematika je sou€asti bezpe€nosti cyklistického provozu. Pro obousmérny provoz cyklist(i v jednosmérnych
komunikacich, je rozhoduijici Sitka komunikace a dal3i limitujici prvky jako napf. parkovani vozidel nebo mozZnosti
mijeni vozidel. CSN 736110 v &lanku 10.4.2.7 a dalSich dokl4dd z&kladni parametry tohoto uspoFadani, tuto

problematiku podrobnéji rozpracovava TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty z roku 2017.

Spolecny provoz pési a cyklistické dopravy

e

Problémovou oblasti je spole¢ny provoz p&Si a cyklistické dopravy na spole€nych stezkach nebo na stezkach pro
chodce s povolenym vjezdem cyklistl. Rizika infrastruktury spocivaji v nedostate¢né Sifce vzhledem k intenzité
dopravy. Zakladni parametry udava CSN, co? je doloZeno na obrazku 38.

10.4.3.5 Stezky pro spolecny provoz cyklistl a chodcd se mohou navrhovat jen pfi ni2éich intenzitach
provozu jak cyklistl tak chodcl. Neni vhodné je zfizovat v mistech ¢astého kfizeni s provozem chodcl
(vchody do staveb apod.) a tam, kde ma pfidruzeny prostor pobytovou funkci.

10.4.3.6 Stezky pro spoleény provoz cyklistl a chodct maji mit $ifku = 3,00 m (viz obrazek 68). Pokud
intenzita provozu na stezce pfekro&i 180 chodcl/h a 150 cyklistl/h, rozsifi se stezka na 4,00 m, nebo se
provoz cyklisti a chodcl oddéli. Pfi intenzité < 50 cyklisti/h a 100 chodct/h se &ifka stezky muze sniZit
na 2,00 m, ve stisnénych pomérech na 1,75 m (viz obrazek 61). V odtvodnénych pfipadech (stezka
v Uzemi nezastavitelném) ze pfipustit i mensi Sifku, nejméné zakladni sifku pruhu 1,00 m pfi intenzitach
= 20 cyklisti/h a 50 chodci/h v obou smérech (viz obrazek 64), pokud je mozné v dohledové vzdalenosti
vzéjemné vyhnuti cyklistG a cyklistd a chodcl.

Obrazek 38: vybrané clanky tykajici se parametrd pro spolecny provoz choded a cyklistd /zdroj: CSN 736110

Za predpokladu limitu spole¢né intenzity chodct a cyklistl v poctu 100/50 chodci/cyklistl ve Spickové hodiné pro
§itku 2 m, nebo limitu 180/150 chodcl/cyklistl ve $pickové hodiné pro Sitku 3 m, pak za rizikové Ize povaZovat
nasledujici prizkumem sledované lokality, které jsou v tabulce 53.

Intenzita dopravy ve Hal g
) 0. h .Spole.cna Stavebni/efektivni Vykvor?[]ost ,
Ulice/trasa SpIc. h. intenzitave | .. . ve $pi¢. h. | Hodnoceni
, y v .y Sitka komunikace
chodci cyklisté Spic. h. ch/c
Kpt. Bartose; most pres Labe 188 141 329 1,71/1,21m <100/50 nevvlj;f;o—
lavka pres Chrudvlrrj!(u; TyrSovo na- 517 186 403 odhad 2,5/2,0 m | 100/50 nevyho—
brezi vuje
45 61 106 2,54/2,04 m 100/50 vyhovuje
Husova 20 53 73 2,68/2,18 ) h j
) ,18 m 140/100 vyhovuje
. . . 20 8 28 1,95/1,20 m <100/50 | vyhovuje
Milheimova; kfizovatka Rozkova -
41 7 48 2,5/2,0m 100/50 vyhovuje
. . . 4,5-5,5/4,0-5,0 > .
Hradeckd; komunikace Polabiny 172 170 342 . 180/150 vyhovuje
103 74 177 3,05/2,05m | 100/50 ”evvjzo'
Jana Palacha, 17. listopadu; Hlavacova p nev;ho—
168 127 295 3,46/2,46 m 140/100 ke
o , 63 100 163 245/1,05m | 100/50 | MEVNO-
Anenska; krizovatka Anenska vuje
47 24 71 2,55/2,05 m 100/50 vyhovuje
>
Masarykovo namésti 133 74 207 5,1/5,1m 180/150 vyhovuje
<
I/2 Prazskd; most pres |/37 16 86 102 3,0/2,5m 140/100 vyhovuje
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Labsk3, Kunetlckg; zdymadlo Pardu- 149 160 309 4,0/3,5m 160/125 nevyho—
bice vuje
<
I/36, Podébradska; most pres /37 11 74 85 2,58/2,33 140/100 vyhovuje

Tabulka 53: rizikové Useky dle sledovanych lokalit v ramci prazkumu cyklistické dopravy

Pozndmka 1: hodnota sitky komunikace Jana Palacha reprezentuje nejmensy zjisténou sitku v podjezdu

Pozndmka 2: efektivni $itka komunikace je vici stavebni sitce snizend o bezpecnostni odstupy dle CSN

Pozndmeka 3: vykonnost byla vztaZena k efektivni Sifce, 240 chodcd a cykiistd je primérem mezi hodnotami 150 a 330
dcastnikd

Pozndmka 4: vykonnost 140 chodci/100 cyklistd je primérem okrajovych hodnot 100/50 a 180/150 choded/cyklisti

Sitka komunikace byla stanovena podle digitalni technické mapy mésta Pardubice, z tohoto podkladu nelze urgit

§itku lavky pfes Chrudimku. Priblizna Sitka 2,5 m byla ur€ena z podkladu Google Maps. ProtoZe priizkum cyklistické a
pési dopravy probihal pouze na vybranych stanovistich nelze vylougit existenci dalSich rizikovych tras nebo Gsekd.

v v

Harmonizace cyklistickych a pésich tras

Yxs

Jedna se o soucast feSeni spole€ného provozu pési a cyklistické dopravy. Pro bezpeény provoz cyklistické a pési
dopravy je zasadni harmonizace cyklistickych tras s pé&simi trasami, které jsou definované jako bezbariérové. Dle
nasledujiciho textu je spoleény provoz bez opatfeni nepfijatelny.

Metodika k vyhlédsce 398/2009 Sh., o obecnych technickych poZadavcich zabezpeCuijicich bezbariérové uzivani
staveb uvadi v komentafi k bodu 1.2.5 nasledujici text:

v

~Hmatové a vizudlné neoddéleny zpisob vedeni cyklistu a pésich na jedné drovni je v zastavéném dzemi a

b4

v reakcnich zondch z bezpecnostnich divodd neprijatelny’.

Z uvedeného textu je mozné dovodit, Ze béZné provozované stezky pro chodce a cyklisty podle DZ Cqa, resp. C10a,
pokud nemaji poZadované oddéleni, jsou pro vedeni pésich tras nepfijatelné. V praxi to znamena, Ze koncepce pési a
cyklistické dopravy musi byt feSena v podobé oddélenych provozd.

Jako priklad uvadime spole¢ny provoz cyklistt na chodniku podél ulice BroZikova v Polabinach, ktery nevyhovuje
z hlediska bezbariérovosti. Dal§imi diivody nevyhovuijiciho spoleéného provozu maze byt itka komunikace (nelze
ovéfit z pasportu) a sklonové poméry, které zvy3uji rizika kolize.

Obrazek 39: ulice BroZikova, spolecnd stezka pro chodce a cyklisty (vievo na obrézku), nevyhovujici stav
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Ucelenost sité, homogenita tras

vvvvvv

své podstaté se pfedevsim jedna o vySe hodnocenou problematiku bezpe€nosti cyklistického provozu a spole€ného
provozu chodcd a cyklistl. K ucelenosti sité a plynulosti provozu patfi dopInéni Gsek(, které cyklisticka doprava
vyuziva, i kdyZ zde nejsou realizovana Zadna opatfeni nebo prostupnost Uzemim, pfedevsim pak prekonavani
komunikaci ZAKOS, véetné kfizovatek.

Na zakladé vSech vyse uvedenych hodnoceni nelze povaZzovat stavajici stav cyklistické dopravy za dostate€ny nebo
uspokojivy. Hlavnimi divody jsou existujici Useky tras, ktera jsou pro provoz cyklistl rizikova nebo problematicka,
vysoky podil, téméF 40 %, spole€nych tras s pési dopravou, kdy nékteré Gseky nevyhovuiji z hlediska $ifky komunikace
a intenzity provozu. Déle z hlediska absence bezpe€nych Usekd tras, které cyklisticka doprava stejné vyuZiva, coZ se
odraZi ve vysoké nehodovosti cyklistické dopravy s po€tem 402 zranénych osob za obdobi 2015-2020. Celistvost
sit& se rovn&Z dotyka kizeni komunikaci ZAKOS, coZ prispivé k plynulosti cyklistického provozu, v tomto sméru Ize
evidovat nedostatky v feSeni Gsekd mezi kfizovatkami i v kfizovatkach samotnych.

Homogenita opatfeni sleduje minimalizaci riiznosti opatfeni pro cyklistickou dopravu. Trasa, ktera je sestavena
z cyklistického pruhu na vozovce, pfechazi do komunikace bez opatfeni, aby za kfizovatkou pokracovala ve

spole€ném provozu s p&3i dopravou, neni jako celek pfili§ atraktivni a diky nehomogenité mdze byt diléi pficinou jizdy
po komunikaci v celé délce trasy.

Ve smyslu dotvoreni celistvosti sité a homogenity opatfeni ze vychazet z dokumentu Cyklogenerel Pardubice — Plan
rozvoje infrastruktury pro cyklisty v Pardubicich, ktery definuje soubory ucelenych patefnich, hlavnich a doplfikovych
cyklistickych tras na tzemi mésta s navaznosti do regionu.

ANALYZA SWOT

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S1: Vysoky podil cyklistli (14 %) na délbé prepravni
prace, 29,3 tisic cest cyklistické dopravy denné
vykonanych obyvateli mésta v ramci CR.

W1: Nedostatecna ucelenost cyklistickych tras a
homogenita opatreni. Absence dullezitych krizeni
s komunikacemi ZAKOS, zejména v kfizovatkach.

S2: Rozsahla sit méstskych cyklistickych tras v rozsahu
cca 151,2 km.

W2: Znacny rozsah tras se spole¢nym provozem cyklist(
a chodcl (kolem 40 %) bez nezbytného oddéleni
provozu.

5$3: Uzem{ s dopravnim zklidnénim formou zén 30 nebo
obytnych zén vhodnych pro pohyb cyklistické dopravy.

W3: Vyuzivani komunikaci s vyssi intenzitou silniéni
dopravy, absence segregace cyklistické dopravy.

S4: Krizeni komunikaci v podobé cyklistickych prejezdd,
v Uhrnu je k dispozici 126 prejezd.

WA4: Zavaina situace u dopravnich nehod s Gcasti
cyklistll, celkem 402 zranéni za obdobi 2015-2020.

S5: Fungujici systém B+R v lokalité Zelezni¢ni stanice
Pardubice hlavni nadrazi, véetné odstavovani. Sdileni
jizdnich kol a elektrokolobézek.

PtileZitosti (O)

Hrozby (T)

O1: Dotvoreni ucelené sité cyklistickych tras, véetné
homogenity opatfeni. Reseni prostupnosti pres
komunikace ZAKOS.

T1: Zvysujici se stuperl automobilizace, klesajici podil
cyklistické dopravy na délbé prepravni prace.

02: Segregace cyklistickych tras pfi vyssi intenzité
silniéniho, oddéleni od pési dopravy v rdmci spolecnych
stezek.

T2: Zvysena nehodovost cyklistl, véetné rlstu zavaznosti
zranéni.

03: Rozvoj oblasti s dopravnim zklidnénim formou zén
30 nebo obytnych zén jako vhodného zplsobu pro
zvyseni bezpecnosti viech ucastnikd provozu.

T3: Pretrvavajici opomijeni cyklistické dopravy pfi
pripravé rekonstrukci a investic.
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0O4: Pokracujici podpora bikesharingu a intermodality
(systémy B+R, B+G), vytvareni podminek pro rozvoj
elektromobility.

05: Resenim nevyhovuijicich standard( infrastruktury
vyuzit existujici potencidl cyklistické dopravy, véetné
cykloobousmeérek.

>z

7.2 PESI DOPRAVA

7.2.1  Vychodiska, vstupni informace

VYCHODISKA
Rozhodujicimi podklady pro analyzu pési dopravy byly nasledujici dokumenty:

e Prdzkum cyklistické a pési dopravy

v/,

o Nehodovost pési dopravy,

které jsou podrobnéji popsany v kapitole B - Dopravni priizkumy, resp. 1.2 a této kapitole.

Yx s

Prazkum cyklistické a péSi dopravy byl realizovan v Gtery 20. 10. 2020 v délce trvani 8 h, v této dobé platila opatfeni
epidemické situace. Na zaatku kapitoly Dopravni prizkumy je popsan vliv epidemické situace na dopravni priizkumy,
vEetné pfipadnych korekci.

Provedené rozbory a dalsi nize uvedené informace stanovily nasledujici problematické oblasti:

Yy,

- bezpeCnost provozu p&si dopravy
- spoleény provoz pé&si a cyklistické dopravy
- dopravné urbanistické hledisko.

V/STUPNI INFORMACE

e

Tabulka 54 doklada dileZité souhrnné informace tykajici se p&Si dopravy, zdrojem dat jsou priizkumy, rozbory

7 w2

nehodovosti (obdobi 2015-2020), odborné analyzy zpracovatele a dal3i podklady, které jsou v nésledné Easti kapitoly

popsany. Pro stanoveni rozsahu péSich tras, resp. chodnik nemél zpracovatel k dispozici Pasport mistnich
komunikaci, ktery ddaje o rozsahu mistnich komunikaci, tedy i chodniki obsahuje.

Ukazatel Hodnoty

Cesty chodct za 24 hodin dle PDCH 64,2 tisic
Pocet prechodl pres komunikace ZAKOS 282
Pocet nehod chodcli 2015-2020 244
Pocet zranénych osob 2015-2020 268

Tabulka 54 souhrnny prehled vybranych dat pési dopravy
7.2.2  Charakteristika poptavky, zasady FeSeni

P&si dopravu Ize v feSeném Gzemi mésta Pardubice povaZovat za velmi vyznamnou sou€ast mobility. Prizkum
dopravniho chovani obyvatel feSeného Gzemi, ktery probihal vroce 2018/2019, stanovil mobilitu pési dopravy
obyvatel mésta Pardubice na drovni zhruba 0,7 cest na osobu a den, resp. podil kolem 31 % na délbé pFepravni prace.
Uroveli mobility p&si dopravy je na zhruba 64,2 tisic cest za 24 hodin b&Zného pracovniho dne vykonanych obyvateli
mésta.

Je tedy nezbytné pfednostné chranit a dotvaret rozhodna vefejna prostranstvi jako jsou pé&Si a obytné zény,
vyznamné parkové plochy, zvySovat jejich kvalitu a atraktivitu a zlepSovat drovef Zivotniho prostfedi a podminek
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¥/

Zivota. DileZité je také zlepSovani kvality dalSich samostatnych ploch pro pé&si dopravy, jako jsou chodniky, stezky
pro pési nebo spolecné &i oddélené stezky pro p&si a cyklisty. Podstatou feSeni je pak propojeni rozhoduijicich zdrojd
a cill v FeSeném Uzemi mést do ucelené sité tras, kdy sou€asti téchto tras jsou jiZ zminéna vefejna prostranstvi.
Soucasti feSeni je rovnéZ hodnoceni kvality dostupnosti zastavek MHD z hlediska bezbariérovosti, v ramci téchto

tras pési dopravy.

Nelze opomenout bezpe€nost chodcl, FeSeni vyZaduje komplexni pfistup a spole€né s kvalitni a bezpe¢nou
infrastrukturou pro chodce k nému patfi i zklidiiovani dopravy v rizikovych a nebezpe€nych lokalitach z hlediska
provozu automobilové dopravy. V pfevazné mife se jedna o oblasti center mést, kde dochazi ke kumulaci intenzivni

dopravy automobilové, cyklistické a pési, o komunikatni tahy v obytnych oblastech, které svymi parametry

provokuji” k nedodrZovani pravidel. Z hlediska ,zranitelnosti” G¢astnikd silniéni dopravy je bezpe€nost chodctl
) J
zasadn.

o

Aktudini intenzity p&Si dopravy byly zjiStény dopravnim prizkumem dne 21. 10. 2020. Vysledky doklada tabulka 55,
prigemZ koeficient pfepo&tu na 24 hodin byl odvozen z priizkumu a Technickych podminek (TP) 189. Podle TP 189

vychazi hodnota 1,64, vzhledem k tomu, Ze u cyklistické dopravy vySel koeficient o zhruba 5 % vy3si nez primérny
parametr dle TP, byla vyslednd hodnota pfepoctu na 24 hodin stanovena na 1,72.

Intenzita pési do-
S\E?g:cé)_ Ulice/trasa Druh komunikace .pravy . Poznamka
8 hodin | 24 hodin

Strosova, Kyjevska; podchod chodnik 668 1149 680 cyklistl/24 h

Kpt. BartoSe; most pres Labe spolec¢na stezka 841 1447
3 Jana Palacha; Milheimova—Na Spravedl- cyklisticky prejezd 137 236

nosti
4 Jana Palacha; l\/lil:fca)isr;ova—Na Spraved|- prechod pro chodce 1099 1890 402 cyklist(/24 h
5 lavka pres Chrudimku; T}/r§ovo nabrezi- spoleénd stezka 974 1675
Bulharska

6 Karla IV.; Jirdskova-Jifiho z Podébrad podchod 934 1606
7 Prerovska, pod I/37; Pferovska-K Védpence | podchod/podjezd 145 249 cyklisté pres trat
8 Jahnova, Bubenikova; Prokoplv most ochranny pruh 1254 2157 cyklisté na chodniku
9 Husova spolec¢na stezka 268 461 nedodrzovani DZ
10 Milheimova; kfizovatka Rozkova spolec¢na stezka 204 351 nedodrzovani DZ
11 silnice 1/37-Palackého tfida spolec¢na stezka 276 475
12 Sezemickad; kfizovatka Gebauerova vozovka/chodnik 218 375
13 Dasicka; Schwarzovo ndmésti chodnil;/r(:;hrannv 258 444
14 Hradecka; Univerzita Pardubice-Mladych podchod/podjezd 867 1491
15 Hradeckd; komunikace Polabiny spole¢nad stezka 795 1367
16 Jana Palacha, 17. listopadu; Hlavacova spole¢nad stezka 1382 2377 nedodrZovani DZ
17 silnice 11/324, Chrudimska spole¢nad stezka 34 58
18 Primyslova; kfizovatka Dasicka spolecnd stezka 32 55
19 Palackého tfida chodnik 1376 2367
20 namésti Republiky pfechod pro chodce 4176 7183 478 cyklist(/24 h
21 tiida Miru pési zéna 6789 11677 3202 cyklist(/24 h
22 17. listopadu; Mala pfechod pro chodce 1326 2281 116 cyklistl/24 h
23 Palackého trida; kfizovatka 17. listopadu chodnit{(slit;i/ka pro 1182 2033 19 % stezka
24 Hradeckd; zimni stadion pfechod pro chodce 444 764 520 cyklist/24 h
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25 Palackého trida; kfiZovatka Macanova prechod pro chodce 560 963 168 cyklist(/24 h
26 Anenskd; kiizovatka Anenskd ChOd”'k'“Etrgvoz vkl se7 975 | 1466 cyklist(i/24 h
27 Sukova tfida; kfiZzovatka U Stadionu pfechod pro chodce 706 1214 258 cyklistd/24 h
28 Bélehradska; krizovatka Lonkova chodsnt|ekz/l(<j:|ena 581 999 cyklisté na chodniku
29 Mezi Mosty; Bélobranské namésti chodnik/vozovka 820 1410 cyklisté na chodniku
30 Masarykovo namésti chodnlk/lstezka/spo— 1090 1875 cyklisté na chodniku
le¢nd stezka
<L, y spolec¢na .
31 I/2 Prazskd; most pres |/37 stezka/chodnik 52 89 584 cyklistl/24 h
32 Rokycanova, Sladkovského; podchod chodnik 1471 2530 336 cyklistl/24 h
33 Arnosta z Pardubic; kfizovatka Karla IV. prechod pro chodce 270 464 316 cyklistd/24 h
34 Labskd, Kunétickd; zdymadlo Pardubice spolec¢na stezka 534 918 1506 cyklist(/24 h
35 I/36, Podébradska; most pres /37 spole¢nad stezka 57 98 756 cyklistd/24 h
36 17. listopadu; kfizovatka Smilova prechod pro chodce 2147 3693 174 cyklist(/24 h
Suma 26806 | 46106

N 2

Tabulka 55: prehled intenzit pési dopravy na sledovanych stanovistich
7.2.3 Popis a stav infrastruktury

Pési doprava je zakladnim pfirozenym pohybem ¢lovéka. Pro dosaZeni cild je obyvateli mésta Pardubice vyuZivana

wx s

ve zhruba 31 % vSech cest, péSi dopravu vyuZivaji také navStévnici mésta. Rovnéz kazda vykonana cesta za urcitym

wws

cilem jinym druhem dopravy obsahuje slozku pési chiize. V méstském prostredi je b&Zné vytvaret samostatné plochy
pro pési dopravu v podobé veFejnych ploch a prostranstvi, chodniki ¢i oddélenych stezek pro pési a cyklisty. Mimo
né je pouZivan pfi nizkych intenzitach kolizni dopravy spole€ny provoz s cyklisty v podobé spole€nych stezek pro

p&si a cyklisty nebo i s automobilovou dopravou v podobé obytnych zén a ulic s intenzitou do 500 vozidel/2 hodin
v obou smérech.

CENTRUM MESTA, MPR

Centrum mésta Pardubice predstavuje rozsahlé obchodni, spole€enské a administrativné spravni tzemi mésta, jeho
souCasti je historické jadro mésta, Méstska pamatkova rezervace (MPR) s fadou vyznamnych nemovitych kulturnich
pamétek, zapsanych v seznamu Ministerstva kultury CR. V Gizemi je vjznamnou funkcf bydlent.

Nasledujici text byl pfevzat z informacniho centra mésta a tyka se Gzemi MPR:

,Nejhonosnéjsi budovou nameéstije novorenesancni'radnice, pred kterou se tycibarokni mariansky sloup. Z méstského opevnéni
se dochovala Sedesdt metrd vysoka Zelend brana. Z cirkevnich staveb jmenujme kostel sv. Bartoloméje, pozdné goticky kostel
Nanebevzeti Panny Marie i barokni kostel Sedmibolestné Panny Marie se sochami M. B. Brauna.”

wYews ¥ 2

Uzemf centra mésta je tvofeno v zapadni, historicky moderngjsi &sti, obchodnf ulici tfida Miru, které vzajemné
propojuje prostory Masarykova namésti na zépadé a prostory nameésti Republiky na vychodé komunikace.

¥/ s %2z

Z dopravniho hlediska je tfida Miru tvofena p&Si zénou ve vychodnim Gseku a obytnou ulici v zapadni €asti, je zde
v omezeném rozsahu provozovana trolejpbusova MHD. Na zapadni €ast centra mésta, reprezentované prostory
Masarykova namésti, navazuji dileZité pristupové koridory ulice Palackého tfida s vazbou na Zelezni€ni stanici
Pardubice hlavni nadraZi a autobusové nadraZi, ulice 17. listopadu z jiznich oblasti mésta a ulice Hradecka
z rozsahlého obytného souboru Polabiny. Na vychodni €ast centra navazuji dileZité pfistupové koridory ulice
Jahnova/Bubenikova smérem na jihovychodni oblasti mésta, ulice Karla IV, ktera jiznim smérem zajistuje dostupnost
spoleCenského a sportovniho Gzemi v ulici Jiraskova a lokality Visfovka. Na okraji této €asti centra mésta jsou

situovana obchodni centra Grand Pardubice a Atrium Palac Pardubice.
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Vychodni historické jadro mésta je tvoreno Gzemim MPR, pfedné se jedna o Zamek Pardubice a parkové Gpravy
v podzaméi, véetné TyrSovych sadll s pristupovymi trasami v ulicich Zémecka, Pfihradek a Pod Zdmkem. Dale do MPR
patfi PernStynské namésti, kde sidli Magistrat mésta Pardubice, Komenského namésti, Wernerovo nabreZi a ulice
Kostelni, Perntynska, Klasterni, Zelenobransk, Bartolomé&jska, Pod Sklipky a Svaté Anezky Ceské. Pristupové trasy
do tzemi MPR jsou tvofeny prostfednictvim prostor namésti Republiky a Bélobranského namésti, z ulice Jahnova a
ulice Labska, ze které je moZné pokracovat pfes zdymadlo Pardubice a Feku Labe do ulice Kunéticka a dale do oblasti
Cihelna, kde sidli Univerzita Pardubice.

s %2z

Zapadni ¢ast centra mésta a vychodni Gzemi MPR rozdéluje dlleZita komunikaéni trasa ulic Sukova tfida, ndmésti
Republiky, Jahnova, kterd je soucésti ZAKOS a vykazuje intenzitu dopravy kolem 24 tisic vozidel/24 hodin v obou
smérech. Propojeni obou Gzemi, resp. ulic tfida Miru a Zelenobranska je feSeno pfechodem pro chodce se svételné
signalizatnim zabezpeCeni. Pfedmétné Gzemi je obsluhovani vefejnou hromadnou dopravou prostrednictvim
zastavek MHD Masarykovo namésti, namésti Republiky, Trida Miru, U Grandu a Sukova, v pfipadé VLD se jedna o
zastavky Masarykovo nameésti a 17. listopadu.

DALSI VEREJNA PROSTRANSTVI

Mezi vyznamna vefejna prostranstvi na Gzemi mésta Pardubice Ize ddle zafadit:

= pé&Si prostory, pfistupové trasy v lokalité Zelezni¢ni stanice Pardubice hlavni nadrazi, véetné péSich koridorl
navazujicich na centrum mésta, obytna Gzemi a zastavky MHD

= pésiprostory, pfistupové trasy v lokalité Krajské nemocnice Pardubice a dalSich vyznamnych zdravotnickych
a socialnich zafizeni, vEetné navaznosti na zastavky MHD

= pésiprostory atrasy, v€etné navaznosti na zastavky MHD v lokalitach hrbitova v ulici Pod Bfizkami, hfbitova
Pardubicky na ulici Kyjevska a hrbitova Svitkov

= pésiprostory atrasy k zajiSténi dostupnosti budov Univerzity Pardubice, stfednich, zakladnich a matefskych
Skol s vazbou na zastavky MHD

= péSi trasy vramci dostupnosti vyznamnych rekreacnich, spole€enskych, kulturnich, sportovnich,
administrativnich a obchodnich aktivit, véetné vazeb na zastavky MHD

= hlavni p&3i trasy v obytnych souborech a primyslovych oblastech, véetné navaznosti na zastavky MHD

= turistické pé&Si trasy v lokalité Zamku Pardubice s vazbou na Kunétice a dalsi.

K neopominutelnym a dlileZitych vefejnym prostranstvim patfi klidova Gzemi podél Fek Labe a Chrudimky, méstské
parky, sady a odpoginkové zény jako napt. park Na Spici, Bubenikovy sady, park Vinice, lesopark Dukla, zdmek a obora
Staré Civice a dal3.

Podkladem pro vycet vefejnych prostranstvi byl dokument Strategie zkvalitnéni vefejnych prostranstvi mésta
Pardubic (dale jen Strategie zkvalitnéni prostranstvi), ktery byl vyhotoven v roce 2018. Obrazek 40 z uvedené
dokumentace doklada prehled vyznamnych vefejnych prostranstvi.
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Obrdazek 40: hierarchie verejnych prostranstvi/zdroj: Strategie zkvalitnéni prostranstvi
Dokument také obsahuje posouzeni kvality vefejnych prostranstvi, a to ze tfi hledisek — urbanisticky charakter,
prostorova skladba a usporadani uliéniho profilu, a nakonec kvalita vybavenosti uliéniho profilu. Pro ukdzku je na

obrazku 41 doloZeno prvni ze tif hodnoticich kritérii — urbanisticky charakter. Dle celkovych vysledkd hodnoceni pak
Ize usuzovat, Ze mésto Pardubice disponuje rozsahlymi, kvalitnimi plochami vefejnych prostranstvi.
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Obrdzek 41. kvalita verejnych prostranstvi z hlediska urbanistického charakteru /zdroj: Strategie zkvalitnéni prostranstvi

PESI TRASY A NAVAZNOSTI

e

Zakladnimi cili FeSeni p&Si dopravy je dotvareni vefejnych prostranstvi, zlepSovani podminek a zvySovani bezpe€nosti
pési dopravy spolecné s propojenim rozhoduijicich zdroji a cild v celém FeSeném Gzemi do ucelené sité hlavnich

wws ww/s

pésich tras scilem dosaZeni co moZna nejvySSi miry bezbariérovosti. Obecné se problematika péSi dopravy
prednostné zaméfuje na zmapovani bezpe€nostnich rizik chodc( v téchto prostranstvich a na vybranych trasach.

¥/

V soutasné dob& neni k dispozici uceleny koncep&ni dokument tykajici se p&3i (véetné bezbariérové) dopravy,

M, ¥

podstatou feSeni pési dopravy proto bude sestaveni kostry p&Sich tras v ramci navrhové €asti, s diirazem na jejich
bezbariérovost, dostupnost zastavek MHD a zajiSténi ndvaznosti na turistické trasy.

Vychodiskem jsou vefejné dostupné podklady a podklady objednatele tykajici se tras chodnikd na Gzemi mésta.

Obrézek 42 doklada vefejné dostupny nelplny podklad (data OpenStreetMap), ktery obsahuje pouze &ast p&si
infrastruktury v podobé chodnikd, schodist, spolecnych stezek s cyklisty a polnich/lesnich cest, celkovy rozsah sité
pro pési dopravu je proto pouze orientalni, pficemZ v Ghrnu se jedna o zhruba 720,6 km (mé&Feno jednosmérné).

wevs

Podklad objednatele obsahuje neaktudlni prehled mistnich komunikaci (MK) bez dal3i podrobn&jsi specifikace, kdy

napf. chodniky jsou zafazeny do 4. tfidy MK. Dal3i analyzy pésich tras a navaznosti budou provedeny az v ramci
kostry v navrhové &asti.
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xxo .

Obrézek 42: trasy pési infrastruktury (chodniky, schodisté, spolecné stezky, polnich/lesnich cest) /zdroj: OpenStreetMap

¥ 2y s

Celkovou nabidku pési dopravy dotvareji turistické trasy na Gzemi mésta Pardubice a okoli s vazbami

¢ na obec Kunovice
e naobec Raby a Kunétickou horu.

PROSTUPNOST UzEMI

>

Nepostradatelnou sou€asti obsluhy Gzemi p€Si dopravou je kvalita a bezpe€nost prostupnosti Gzemim, pfednostné
se jedna o prekonavani komunikaci s intenzivnf silniéni dopravou, v nasem pFipadé komunikaci ZAKOS. Problematika
Uzce souvisi z bezpe€nosti péSi dopravy. Na Gzemi mésta Pardubice bylo na zakladé orientacniho priizkumu
identifikovano na komunikacich ZAKOS celkem 282 pFechodil pro chodce a mist pro prechézenti, z nich 26 (9,2 %) Ize
povaZovat z hlediska délky, intenzity a rozhledovych poméri za nebezpeéné. Na komunikacich funkéni tfidy B,
shérné, se jedna zejména o nevyhovuijici pfechody pro chodce v ulicich Sukova tfida, Palackého tfida a Hradecka. Za
problematické Ize povaZovat také prechody pro chodce na ulicich 17. listopadu, Jana Palacha, Zborovské namésti a

Chrudimska (tah silnice 11/324) z hlediska rozhledovych pomérd.

Identifikované prechody pro chodce a mista pro prechazeni pres komunikace ZAKOS jsou doplnény celkem 7
podchody pod komunikacemi a Zelezni¢nimi tratémi:

= Hlavacova, propojeni ulic Sladkovského, Rokycanova

= Kpt. Jaro3e, propojent ulic Strosova, Kyjevska

= Karla IV., propojeni ulic Jifiho z Podébrad, Jiraskova

= Hradecka, propojeni komplexu Univerzity Pardubice a ulice Mladych

= DaSickd, podchod pod Zelezniéni trati

= K Pardubi¢kam, podchod pod Zelezni€ni trati

»  Duskova, podchod pod pritahem silnice 1/37 k vlakové stanici Pardubice-Rosice nad Labem.
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Prostupnost Gzemi pres Feku Labe zajiStuji 2 mostni objekty v ulici Hradecka-most P. Wonky, v ulici Kpt. BartoSe-
most Kpt. Barto3e a objekt zdymadla Pardubice, které zajiStuje pro chodce a cyklisty propojeni ulic Kunéticka, Labska.

V roce 2020 byla vybudovana pres feku Labe lavka pro pési a cyklisty propojujici méstské €asti Svitkov a Rosice,
podél ulice Srnojedska.

vwvs

7.2., Nehodovost pési dopravy

wx s

Pési doprava se s poctem 249 dopravnich nehod za obdobi 2015-2020 podili zhruba 18 % na celkovém poctu
dopravnich nehod s nasledkem na Zivoté nebo zdravi. Jedna se o znaény podil, ktery je navic umocnén skutecnosti,
Ze 98 nehod (zhruba 40 %) se stalo na vyznagenych pfechodech pro chodce.

vy,

Vyvoj nehodovosti pési dopravy na Gzemi mésta Pardubice za obdobi 2015-2019, resp. 2020 dokladaji tabulky 56 az
58 a graf 32. Za obdobi 2015-2019 je patrny mirny pokles v po€tu dopravnich nehod s G€asti cyklist(, stejné tak i u
poctu nehod s nasledky na Zivoté nebo zdravi. Rok 2019 pfedstavuje, v(gi priméru za sledované obdobi, pokles
kolem 29 %. Podobné je tomu také u zavaZnosti nasledkd dopravnich nehod, zde vyjadfena hodnotou ,Zavaznosti
nasledk( podle Reinholda”, kdy v roce 2019, vici priméru za sledované obdobi, dolo ke sniZeni o zhruba 11 %.
VSechny ukazatele vychazeji pfiznivé, nicméné pokud primérnou zavaznost, ktera vychazi 6,9, srovname s méstem

S

Hradec Kralové (primérna zévaznost 4,5) je situace v p&si dopravé horsi o pfiblizné 53 %.

Mésto Pardubice Rok 2015 Rok 2016 Rok 2017 Rok 2018 Rok 2019 Rok 2020
Celkem nehod 43 55 46 40 30 35
Nehody s nasledky na Zivoté 42 54 45 39 30 34
nebo zdravi

Usmrcené osoby 2 0 0 0 1 1
TéZce zranéné osoby 5 9 4 2 4

Lehce zranéné osoby 37 51 45 43 29 31
Zavainost podle Reinholda 8,9 9,8 5,6 3,9 6,1

xxor

Tabulka 56: vyvoj nehodovosti pési dopravy na dzemi mésta Pardubice

Nehodovost chodvcil na uzemi mésta Pardubice
(Zdroj: PCR, obdobi 2015-2020)
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Pocet nehod celkem/osoby s nasledky

u Pocet nehod ®Nehody s nasledky na zdravi = Usmrcené osoby = Tézka zranéni mLehk& zranéni

Graf 31: nehodovost a nasledky dopravnich nehod pési dopravy na dzemi mésta Pardubice
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DN podle hlavni priciny s nasledky na Zivoté nebo Potet nehod Usmrcené

zdravi osoby Tézké zranéni | Lehké zranéni
a) chodci na vyznaceném prechodu 98 1 12 96
b) nezavinéna fidicem 68 2 7 64
c) fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla 57 0 55
d) nespravné otaceni nebo couvani 9 0 10
e) nepfizpUsobeni rychlosti viastnostem vozidla, stavu 4 0 1 3
vozovky

f) vyhybani bez dostate¢ného bocniho odstupu 3 0 1 3

g) jiny druh nespravného zplsobu jizdy 1 1 0 0

h) nezvladdnuti fizeni vozidla 1 0 0 2

i) neprimérena rychlost 1 0 0 1

j) jizda na "Cervenou" 1 0 0 1

k) zdvada provozni brzdy 1 0 0 1
Celkové pocty 244 4 28 236
Tabulka 57: specifikace dopravnich nehod pési dopravy podle hiavni priciny pro obdobi 2015-2020

DN podle zavinéni s nasledky na Zivoté nebo Pocet ne- Usmrcené | Tézké zra- | Lehké zra- Podil zavi-
zdravi hod osoby néni néni néni
Ridi¢em motorového vozidla 155 2 21 147 63,5%
Chodcem 68 2 7 64 27,9%
Ridi¢em nemotorového vozidla, jizdni kolo 20 0 0 24 8,2%
Technickou zavadou vozidla 0 0 1 0,4%
Celkové pocty 244 4 28 236

N 2

Tabulka 58: specifikace dopravnich nehod pési dopravy podle zavinéni pro obdobi 2015-2020

LOKALIZACE DOPRAVNICH NEHOD

Lokalizace byla pfevzata z podkladi Policie CR, resp. CDV, bylo analyzovéno obdobf 1. 1. 2015 a7 31. 12. 2020. Na
Gzemi mésta Pardubice bylo zaznamenano celkem 249 dopravnich nehod s G€asti chodcd, pfi€emz z tohoto poctu
bylo 244 dopravnich nehod s nasledky na Zivoté nebo zdravi. Celkem byly usmrceny 4 osoby, 28 osob bylo téZce
zranéno a 236 osob bylo zranéno lehce. Lokalizace dopravnich nehod s nasledky na Zivoté a téZkého zranéni jsou

doloZena na obrazcich 43, 44 a 45.
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Obrdzek 43: lokalizace dopravni nehody s usmrcenim osoby, obdobi 1. 1. 2015-31. 12. 2020
Za sledované obdobi doslo k celkem 4 dopravnim nehodam, pfi nichZ byly 4 osoby usmrceny a 1 osoba lehce zranéna.

Ve 2 pfipadech byl vinikem Fidi¢ motorového vozidla (silnice I/37 a I1/324) a rovnéZ ve 2 pfipadech byl vinikem nehody
chodec (silnice 1/36 a I/37).

Z hlediska lokalizace se jednalo 0 2 dopravni nehody na silnici I/37 v lokalité sidlisté Dukla a Nové Jesengany, 1 nehoda
se stala na silnici I1/324 v prostoru Masarykova naméstf, na prechodu pro chodce a zbyvajici nehoda pak na silnici
1/36, v ulici Harrka, kde byl vinikem chodec pod vlivem alkoholu.
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Obrdzek 44 lokalizace dopravnich nehod s téZkym zranénim osob, obdobi 1. 1. 2015-31. 12. 2020

Za sledované obdobi doslo k celkem 28 dopravnim nehodam, pfi nichZ bylo 28 osob téZce zranéno a 1 osoba zranéna
lehce. Ve 21 pfipadech (75 %) byl vinikem nehody Fidi€ motorového vozidla, ve zbyvajicich 7 pfipadech pak
chodec. Alarmuiici je skutenost, Ze 12 dopravnich nehod (zhruba 43 %) se stalo na vyznaGenych prechodech pro

chodce.

Z doloZeného obrazku lokalizace dopravnich nehod Ize vysledovat Gseky komunikaci, pfipadné lokality s vétSim

vyskytem dopravnich nehod, jedna se zejména o nasledujici mista:

prostor kfiZzovatky Bélehradska-Okrajova-Kpt. BartoSe a okoli

silnice I/37 a soub&zna MK pobliZ viakové stanice Pardubice, Rosice nad Labem
silnice II/355, ulice Dasicka, vietné kfiZovatky s ulici Na Drazce

ulice S. K. Neumanna, lokalita OC Vistiovka.
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Obrdzek 45. lokalizace dopravnich nehod s lehkym zranénim osob, obdobr 1. 1. 2015-31. 12. 2020

Za sledované obdobi doslo k celkem 214 dopravnim nehodam, pfi nichZ bylo 236 osob lehce zranéno. U 133 nehod
(zhruba 62 %) byl vinikem nehody Fidi¢ motorového vozidla, 6o nehod zavinil chodec (zhruba 28 %), nasleduje jako
vinik cyklista s 20 nehod (podil kolem g %). RovnéZ v pfipadé nehod s lehce zranénymi osobami je alarmujici poget
udélosti na vyznagenych pfechodech pro chodce, jednd se o 85 nehod (zhruba 40 %). Znepokojujici je také
skuteénost, Ze u 14 dopravnich nehod (zhruba 7 %) byl u vinika nehody zjistén alkohol.

Kumulace dopravnich nehod je patrna na trasach s vy$si intenzitou silni¢ni dopravy a chodcd, v lokalitach prechodd
pres vyznamné komunikace. Jedna se pfedevsim o ulice a lokality:

Palackého tfida, pfechod Macanova

17. listopadu, pfechody Malg, Smilova

Masarykovo namésti

Sukova tfida, pfechod Pernerova

Jahnova, Bubenikova, vEetné kfiZovatky s ulici Husova
Hradecka, pfechod v lokalité Stavafov

Bélehradska, pfechody u ulice Kosmonaut(

S. K. Neumanna, lokalita OC Visfiovka.

7.2.5 PFistup k analyze a feSeni pési bezbariérové dopravy

ProtoZe mésto Pardubice nema k dispozici uceleny koncepéni dokument tykajici se bezbariérové pési dopravy, bude
podstatou feSeni p&si dopravy hodnoceni bezbariérovosti na vybranych trasach, vEetné dostupnosti zastavek MHD
a zajisténi navaznosti na turistické trasy, které budou propojovat rozhodujici zdroje a cile cest v feSeném Gzemi.
Mezi rozhoduijici rizika |ze zafadit napF. absence infrastruktury, spole€ny provoz s cyklistickou dopravou, pfechazeni
komunikaci s vysokou intenzitou dopravy, rozhledové poméry v kfizovatkach a na prechodech pro chodce a dal3f
zavady. Vzhledem ktomu, Ze je nezbytnd také harmonizace s fe3enim automobilové i cyklistické dopravy,

wews

predpokladame, Ze rozhodujici dil praci bude sou€asti navrhové &asti dokumentu. Jednd se o prehlednéjsi a

v z X2z

srozumiteln&jSi pfistup, ktery umoZzni |épe koordinovat navrhovana opatfeni. Analyticka ¢ast se proto pfednostné

wws

soustredila na shér podklad(i a informaci o p&si dopravé a nehodovosti chodcd.
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V ramci ndvrhové ¢asti pak budou vybrané trasy pési bezbariérové dopravy hodnoceny a nasledné feSeny ve dvou
zékladnich rovinach.

Prvni rovinou je ndavrh tras, které v maximaini mozné mife zabezpeci nezbytné podminky pro pohyb vSem osobdm,
zejména pak skupindm osob, které jsou pfi pohybu znevyhodnéné:

= osoby pokrogilého véku, t&hotné Zeny (A1)
= osoby doprovazejici dit& v kogarku nebo dité do 3 let (A2)
= o0soby s pohybovym, zrakovym, sluchovym & mentalnim postizenim (A3).

Druhou rovinou FeSeni je odstranéni nebezpe€nych a rizikovych mist péSi dopravy v kontaktu s komunikacemi
zékladniho komunikagniho systému, jako napf. délka prechodu pro chodce, rozhledové podminky, podminky
bezbariérového pohybu a dalsi.

Nejvice rizikovou oblastf je prechazeni komunikacf, zejména t&ch, které jsou sougasti ZAKOS. Dle doloZeného obrézku
z CSN se predpokl4da, pfi intenzitéch 100 chodcti a 1100 vozidel ve $pikové hodiné (cca 12,2 tisic vozidel/24 hodin)
v obou smérech, FeSeni v podobé pfechodu pro chodce Fizeného SSZ. Za pfedpokladu 100 chodctl a 8oo vozidel ve
$pickové hodiné (cca 8,9 tisic vozidel/24 hodin) v obou smérech, je pfechod pro chodce Fe$en za pomoci stfedniho
ochranného ostravku.

Prizkum cyklistické a p&si dopravy je uskuteCnil pouze na jednom prechodu pro chodce v ulici Jana Palacha,
v kfiZzovatce Jana Palacha-Milheimova-Na Spravedinosti, jedna se o prsecnou nefizenou kfiZzovatku. Na zakladé
dopravniho priizkumu byla zde odvozena intenzita 2292 prechazejicich/24 hodin, za predpokladu 10 % podilu
pickové hodiny vychazi 229 pfechazejicich ve Spickové hodiné. Pokud se vyhodnoti dopravni situace podle nize
doloZeného grafu, kdy intenzita dopravy na ulici Jana Palacha vykazuje objem kolem 22 tisic vozidel/2 hodin, resp.
1980 vozidel ve 3pitkové hodin& v obou smérech (podil 9 %), vychazi opatfeni do kategorie D — pFechod pro chodce
fizeny svételnou signalizaci.

Kombinace intenzity chodct a vozidel v kategoriich C/D — prechod pro chodce se stiednim délicim ostriivkem nebo
fizeny svételnou signalizaci, se miiZze vztahovat na nasledujici komunikace ZAKOS:

Hradecka

Palackého tfida

Sukova tfida

Podébradska

S. K. Neumanna

17. listopadu, Jana Palacha,
Teplého.
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Obrazek 33 — Uplatnéni jednotlivych typl opatieni pro prechazeni chodclv mezikfizovatkovych
usecich dvoupruhovych mistnich komunikaci s dovelenou rychlosti 50 km/h

Obrézek 46: vyez uplatnéni jednotlivych typi opatreni pro prechdzeni choded /zdroj: CSN 736110

Tabulka k obrazku 33

pole typ opatreni

A nejsou nutna opatfeni

B vyznaceny pfechod pro chodce/misto pro pfechazeni podle potfeby se stavebnimi opatfenimi (vysazené
chodnikové plochy, stfedni déleni, ziZeni jizdnich pruhl, zvysené plochy — kombinace prvki je moZna)

vyznaceny pfechod pro chodce se stiednim délenim

prechod pro chodce Fizeny svételnou signalizaci

Obrazek 4 7: vyez doplrikové tabulky s doporucenym typem opatieni pro prechdzeni chodci /zdraj: CSN 736110
7.2.6  Problémové oblasti, analyza SWOT

RIZIKA A PROBLEMOVE OBLASTI

Yy,

V zasadé a zjednodu3ené se daji rizika pési dopravy shrnout do tfi okruh(::

- bezpe€nost provozu pési dopravy
- spolegny provoz pési a cyklistické dopravy
- dopravné urbanistické hledisko.

Yws

Bezpecnost pési dopravy

1

Rozhodujici problémovou oblasti, kterd Gzce souvisi s kvalitou usporadani infrastruktury, je nehodovost. PéSi
doprava se s poctem 244 dopravnich nehod za obdobi 2015-2020 podili zhruba 18 % na celkovém po&tu dopravnich
nehod s nasledkem na Zivoté nebo zdravi. Jedna se o znaény podil, ktery je navic umocnén skute¢nosti, Ze 98 nehod
(zhruba 40 %) se stalo na vyznagenych pfechodech pro chodce. Podrobngji vy3e.

wws

Kumulace dopravnich nehod je zfejma na trasach s vy33iintenzitou silnicni dopravy a chodc, v lokalitach pfechodd
pres vyznamné komunikace. Jednd se predevsim o ulice, Gseky ulic a lokality:

prostor kfiZzovatky Bélehradska-Okrajova-Kpt. BartoSe a okoli

silnice I/37 a soub&zna MK pobliZ viakové stanice Pardubice, Rosice nad Labem
silnice II/355, ulice Dasicka, vietné kfiZovatky s ulici Na Drazce

ulice S. K. Neumanna, lokalita OC Vistiovka.

Palackého tfida, pfechod Macanova

17. listopadu, pfechody Mala, Smilova
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Masarykovo namésti

Sukova tfida, pfechod Pernerova

Jahnova, Bubenikova, v€etné kfizovatky s ulici Husova

Hradecka, pfechod v lokalité Stavarov

Bélehradska, pfechody u ulice Kosmonautt

S. K. Neumanna, lokalita OC Visiiovka a dalsi dle doloZené lokalizace.

Spolecény provoz pési a cyklistické dopravy

Dalsi dileZitou problémovou oblasti je spoleény provoz pési a cyklistické dopravy na spole€nych stezkach nebo na
stezkach pro chodce s povolenym vjezdem cyklist(i. Rizika infrastruktury mohou spo€ivat v nedostate¢né Sifce
vzhledem k intenzité dopravy. Tato problematika je podrobné doloZena v kapitole 7.1 Cyklisticka doprava.

Dopravné urbanistické hledisko

Dopravné urbanistickd problematika byla vztaZena na Uzemi centra meésta, dlvodem je kvalita vefejnych
prostranstvi (viz. kapitola 7.2.3 Popis a stav infrastruktury). Kvalita prostranstvi se pak dale promita do jejich
atraktivity. Obrazek 48 z dokumentace Strategie zkvalitnéni prostranstvi dokladd miru atraktivity vefejnych
prostranstvi v centru mésta. Atraktivita je pak spjata s mobilitou, dostupnosti a obsluhou Gzemi.

. Velmi vysoce atraktivni vefajna prostranstvi

Mira atraktivity

. Vysoce atraktivni vefeina prostranstvl

verejnych prostranstvi R
centra mésta L —
,mguj-;.am,m, : "vf,ghp“l & ice™ . Neatraktivni vefejna prostranstvi

Obrazek 48: mita atraktivity verejnych prostranstvi centra mésta /zdroj: Strategie zkvalitnéni prostranstvi’

Pravé u takto atraktivnich Gzemi byva b&zné podil pé&Si, cyklistické a vefejné hromadné dopravy vysSi nez stav
zjistény prazkumem dopravniho chovani, v podminkach mésta Pardubice se jedna o podil 67/33 % ve prospéch pé&sf,
cyklistické a vefejné hromadné dopravy. Vyvstava pak otadzka, zda rozsah a kvalita dopravni infrastruktury je
vyvazena v(Ci uvedené délbé prepravni prace.

Infrastruktura pro IAD, resp. ulice Sukova tfida, namésti Republiky a Jahnova tvofi pfedél mezi zastavénym Gzemim
centra mésta a lokalitami nejvice kvalitnich a atraktivnich vefejnych prostranstvi jako jsou historicka ¢ast mésta
nebo TyrSovy sady se zamkem Pardubice. Pfedél tvofi Etyfprouda komunikaci s intenzitou dopravy kolem 24 tisic
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vozidel/24 hodin, kterd je synergif prijezdné dopravy a dopravy vyvolané parkovanim vozidel v pfedmétném Gzemi.
Nabidka kolem 600 parkovacich sténi's orientaci na kratkodobé parkovani miZe generovat kolem 4-6 tisic vozidel/2z
hodin.

v,

Pési a cyklisticka doprava vyuZiva predevsim prostory dopravné zklidnéné ulice tfida Miru s pokradovanim na nameésti
Republiky a PernStynské namésti, kdy kiZeni s komunikacf je feSeno pfechodem pro chodce vybaveného SSZ. Dalsi
3 pfechody pro chodce pres ulici Sukova tfida jsou rizikové a nevyhovujici z hlediska intenzity dopravy, délky
prechodu a bezpecnosti. Méstska hromadna doprava obsluhuje zajmové Gzemi pfedevsim prostfednictvim zastdvek
namésti Republiky a Masarykovo namésti, v omezeném rozsahu pak zastavkou Sukova a zastavkami tfida Miru a

Grand. Pro dostupnost Gzemf je nutné vyuZit zminéné prechody pro chodce.

VySe uvedené nelze povaZzovat za analyzu stavu, zamérem byla Gvaha nad vyvaZzenosti infrastruktury jednotlivych
dopravnich systému pfi zajiSténi dopravni obsluhy a dostupnosti nejvice kvalitnich a atraktivnich vefejnych

prostranstvi na Gzemi mésta a centra mésta.

ANALYZA SWOT

Silné stranky (S)

Slabé stranky (W)

S1: Rozsahlé, kvalitni plochy verejnych prostranstvi,
cenné Uzemi MPR Pardubice.

W1: Chybéjici koncepce bezbariérové dopravy, znacny
rozsah tras s nevyhovujicim spoleénym provozem s
cyklisty bez nezbytného oddéleni provozu.

S2: Pfechody a mista pro prechdzeni se snizenou
obrubou nebo Upravou dle vyhlasky 398/2009 Sb. pres
komunikace ZAKOS.

W2: Zavazna situace u dopravnich nehod s Ucasti
chodct. Nebezpeéné piechody na komunikacich ZAKOS
z hlediska intenzity, délky a rozhledovych pomeérd.

S$3: Cast zastavek MHD vybavena bezbariérovymi
opatfenimi a pristupy.

W3: Vysoka intenzita dopravy v dotyku s centrem mésta
a historickym jadrem mésta, nedostatecné zklidnéné
Uzemi.

S4: Kvalitni prostor prednadrazi Zzelezniéni stanice
Pardubice hlavni nadrazi, véetné navazujicich tras.

WA4: Rizikové trasy se spole¢nym provozem pési a
cyklistické dopravy z hlediska Sitky infrastruktury a
intenzity dopravy.

S5: Atraktivni lokality park(, sadl a klidovych tzemi.

WS5: Znacény pocet zastavek (pres 80 %) bez
bezbariérovych opatreni.

S6: Lokality dopravniho zklidnéni v obytnych oblastech
meésta.

Ptilezitosti (O)

Hrozby (T)

O1: Vytvoreni koncepce bezbariérové dopravy,
koordinace s dostupnosti objekt(, budov a zastavek
MHD s cilem dosaZeni max. Urovné bezbariérovosti.

T1: Rist poctu dopravnich nehod s Ucasti chodce jako
dlsledek rdstu intenzity silniéni dopravy nebo
nedostatecnym zklidriovanim dopravy.

02: Zlepseni podminek na pfechodech pro chodce,
snizeni poctu dopravnich nehod s Ucasti chodce a jejich
nasledka.

T2: Nefeseni nebezpecnych a rizikovych mist z hlediska
spolec¢ného provozu chodcl a cyklistd, které mohou vést
ke zvyseni nehodovosti chodcu.

03: Dopliiovani zastavek MHD bezbariérovymi
opatrenimi, reSeni bezbariérovych pfistupovych tras.

T3: Nedostatecna harmonizace pésich a cyklistickych
tras, v€etné homogenizace bezbariérovych pésich tras a
dostupnost zastavek MHD.

0O4: Zklidriovani automobilové dopravy v obytnych
oblastech a dopravné rizikovych a nebezpecnych
lokalitach.

T4: Budovani cyklistické infrastruktury na ukor pési
dopravy.

T5: Trend podfizovani pési dopravy dopravé
automobilové.
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8. INDIVIDUALNI AUTOMOBILOVA DOPRAVA

8.1 VYCHODISKA, VSTUPNI INFORMACE
8.1.1  Vychodiska

Rozhodujicimi podklady pro oblast individualni automobilové dopravy byly nasledujici dokumenty:

Smérovy dopravni priizkum

Profilovy dopravni priizkum

Priizkum dopravniho chovant, rok 2017/2018
Rozbory nehodovosti,

které jsou podrobngji popsany v samostatné €asti Dopravni prlizkumy a kapitole 13.2 Bezpe€nost dopravy,
nehodovost.

EPIDEMICKA OPATRENI, VLIV NA DOPRAVNI PRUZKUMY

Smérovy dopravni prdzkumby| proveden ve stfedu 21. 10. 2020, v dobé epidemickych opatfent, v situaci, kdy o den
pozdéji 22. 10. 2020 byly uzavfeny maloobchodni prodejny s vyjimkou prodejen zékladniho zboZi. Nezbytnost tohoto
prizkumu vyplynula ze skute€nosti, Ze tento druh dopravniho priizkumu byl realizovan naposledy v ramci dila
,Dopravni prizkumy pro potteby aktualizace dopravniho modelu mésta Pardubice” ze zafi roku 2012 a vysledky
(doloZeny niZe) bylo nutné ovéfit. Vysledky jsou obsaZeny v samostatné &asti Dopravni priizkumy.

Porovnanim vyslednych intenzit dopravy s hodnotami RPDI pro pracovni den CSD 2016 na hranicich mésta Pardubice
byl zjiStén pokles dopravniho zatiZzeni na drovni pfiblizné 97,6 % oproti roku 2016, pfiemZ sniZeni se projevilo
predevsim u kategorie osobnich vozidel. D& se pfedpokladat, Ze se jednd o reakci na epidemicka opatfeni, ktera byla
zavedena na zaCatku 3. tydne Fijna 2020. Na zdkladé dalsich analyz byly intenzity dopravy zvyseny o0 11,8 %,
coZ odpovida synergii uvedeného poklesu a riistu automobilizace mezi roky 2017-2020 (stav k 1. 1. pfisludného roku),
ktery €inil zhruba 9,1 % v ramci ORP Pardubice.

Profilovy prizkumbyl na zakladé jednani modifikovan jako priizkum vybranych kfizovatek, resp. viezdovych ramen.
Zjistén4 data méla byt vyuZita zejména pro stanovenf vykonnosti ZAKOS, dennich variaci dopravy a také jako podklad
pro kalibraci poptavky dopravniho modelu. Vzhledem k epidemické situaci byl prlizkum dohodnutych kfiZzovatek
v terénu zrugen, a nahrazen analyzou zdznamd z méstského kamerového systému (MKS). Termin sledovani byl
dohodnut na stejny termin jako smérovy dopravni priizkum, tedy ve stfedu 21. 10. 2020. Ke korekcim dat bylo poZito
shodné navyseni jako u smérového dopravniho prizkumu 11,8 %.

Priizkum dopravniho chovani'z roku 2017/2018 odvodil délbu prepravni prace. Podrobnéjsi analyzy priizkumu se
zamé&Fenim na délbu prepravni prace mezi IAD a VHD pro Gzemi mésta a navazuijici okoli ukazuji na pomérné znacné
riziko v podobé vysokého podilu IAD, pfedevsim pro okoli mésta. Dokladaji to grafy 33 a 34, ze kterych je patrna
délba pfepravni prace 60/40 % pro Gzemi mésta Pardubice a 81/19 % pro okoli mésta ve prospéch IAD. Dopravni
model stanovuje celkovou délbu prepravni prace 81/19 % ve prospéch IAD.
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Délba piepravni prace - mésto Délba prepravni prace - okoli mésta
Pardubice

= |AD
= |AD

= VHD
= VHD

Graf 32: délba prepravni prace mezi IAD a VHD, mésto Pardubice vievo a okolf mésta vpravo

Souhrnné analyzy a dal3i nize uvedené informace signalizuji nutnost opat¥eni, které se vztahuji na nasledujici
rozhodujici okruhy FeSent:

- podil IAD na délbé pFepravni prace, mésto — 60/40 %, okoli 81/19 % ve prospéch IAD, v pipadé okoli je podil
alarmuijici

- TeSenf komunikaci ZAKOS v kontextu 21,6 % tranzitni dopravy v zastavéném Gzemi a podilem nakladni
dopravy 9,9 %

- nehodovost s nasledky na Zivoté a zranéni s podilem zavinéni na drovni pfiblizné 75 %.

OMEZENT PROVOZU V DOBE DOPRAVNICH PRUZKUMU

V obdobi prizkumu probihaly na komunikacich nasledujici stavby, které mohli mit vliv na dopravni situaci v dobé
dopravnich prizkum:

o dostavba MUK I/37-Palackého tfida; b&hem stavby byl zrusen pohyb z Palackého t¥idy smérem na Chrudim,
soucasné byl pritah I/37 v severojiznim sméru feSen jako jednopruhovy

o dostavba MUK 1/36-1/37; dostavba JZ rampy pro smér od severu do ulice Pod&bradské

e uzdveéra Useku ulice Ohrazenicka ve Starém Hradisti; v omezeném rozsahu bylo moZné projizdét.

Na smérovy dopravni priizkum, jehoZ stanoviSté byly situovany na hranicich mésta Pardubice, nemély uvedené
stavby prakticky Zadny vliv.

Na profilovy préizkum, resp. priizkum kfiZovatek mély mirmy dopad provozni opatfeni dostavhy MUK 1/37-Palackého
t¥ida. Snizenim vykonnosti priitahu silnice I/37 v severojiznim sméru dochazelo k nardistu dopravniho zatiZeni v trase
ulice Generala Svobody, Srnojedska a déle smérem k silnic I/2. Zrugenim pohybu Palackého tfida smér Chrudim dosle
k pfesmérovani dopravy do ulic 17. listopadu, Jana Palacha a Teplého.

Minimalizace, resp. eliminace vlivQi z ddvodu probihajicich staveb na komunikacich byla FeSena dopravnim modelem
tak, Ze kalibracni hodnoty byly nastaveny jak na data zjiSténa dopravnim prdzkumem, véetné jejich korekci, tak i na
Gdaje z celostatniho séiténi dopravy RSD 2016.

8.1.2  Vstupniinformace

PFisluSna Cast kapitoly doklada vybrané informace tykajici se stavu a dopravni situace individudlni automobilové
dopravy na Gzemi mésta Pardubice v tabulce 59.
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Ukazatel Hodnoty
Cesty obyvatel mésta v IAD za 24 hod. dle PDCH 68,7 tisic
Pramérné obsazeni vozidel dle PDCH mésto/okoli 1,24 /1,33 osob
Pocet vozidel za 24 hodin dle modelu dopravy 221,9 tisic
Podil tranzitni dopravy na vjezdech do mésta 25,6 %
Délka komunikaci ZAKOS (méFeno jednosmérné) 134,7 km
Pocet prechod( pres ZAKOS 282
Nehody s nasledky na Zivoté a zdravi 2015-2020 1331 nehod
Pocet zavinéni nehod Ffidi¢i IAD 2015-2020 997 nehod

Tabulka 59: souhrnny prehled vybranych dat individudini automobilové dopravy

8.2 ZAKLADNI KOMUNIKACNI SYSTEM, ZATRIDENI SILNIC

Dopravné urbanisticky ne pfili§ komplikované Gzemi je charakteristické radialni komunikaéni siti a priitahovou
komunikacf silnice I/37 v severojiznim sméru na zapadni strané mésta. Z hlediska obytnych Gzemi se jednd pfevazné
o kompaktni zastavbu podél radidlnich komunikaci, rozhodujici primyslové lokality jsou soustfedény do okrajovych
oblasti v severozapadni, jihovychodni a severni segmentech mésta.

DuleZitym prvkem v obsluZnosti Gzemf je pfirodni bariéra toku Feky Labe, v sou€asnosti k jejimu prekonani slouzi 3
silniéni mosty v trasach silnice 1/37, ulice Kpt. BartosSe, ulice Hradecka. V omezeném provoznim reZimu pro osobni
vozidla pak funguje silnicni propojeni mezi méstskymi ¢astmi Svitkov a Rosice.

Podle CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci tvofi zakladni komunikaéni systém (ZAKOS) obce vybrané
komunikace, které pIni pfevazné dopravni funkci. Podle velikosti obce (mésta) to jsou komunikace funk&nich skupin
A-rychlostni, B-shérné, pfipadné vybrané C-obsluzné.

Rozdéleni komunikaci do funkénich skupin je vyznamné predevsim z hlediska jejich zakladnich charakteristik,
parametr(i a kvalitativnich ukazateld. Pfedeviim u komunikaci funkéni skupiny A-rychlostni je dileZita funkce
dopravni, u komunikaci funkéni skupiny B-shérné je vedle dopravni funkce podporovana i funkce obsluzng, pficemz
je obecné kladen diraz na kvalitu, jako je plynulost a bezpe€nost provozu. Z tohoto Ghlu pohledu byly posuzovany a
hodnoceny vy3e zmin&né priijezdni seky silnic 1. tfidy. NapF. podle CSN 736101 a 736102 by tyto prijezdni Gseky
mély z hlediska Grovné kvality dopravy (UKD) spliiovat vyhledové stupefi D, pro vyjezdové nebo névratové obdobi
dopravnich $picek aZ stuperi E.

V FeSeném Uzemi mésta Pardubice je zakladni komunikacni systém tvofen komunikacemi funk&ni skupiny A, B
a vybranymi komunikacemi funkéni skupiny C, zejména téch, kde je provozovana MHD. Obrazek 49 doklada navrh
zékladniho komunikagniho systému pro toto Gzemi.

Tabulka 6o doklada zakladni charakteristiky jednotlivych skupin komunikaci z hlediska dopravniho vyznamu dle,
tabulka 61 pak jejich zakladni dopravni parametry, zdrojem je CSN 736110.
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Tabulka 1 — Charakteristiky funkénich skupin a podskupin mistnich komunikaci
podle dopravniho vyznamu a ve vztahu ke strukture osidleni
Funkéni g S - Typické
skupina Charakteristické pouZiti Poloha v obci pozadavky
vylouceni
rychlostni kemunikace v obcich nad 50 tisic ® obyvatel, TP (pfipadné
A zajistuji vazbu na vnéjsi sit dalnic a rychlostnich silnic na hanie vyssich omezeni) pfimého

urbanistickych Gtvart

(viz 5.1.6) styku s okolnim

Uzemim

sbé&mé komunikace obytnych Gtvaril, spojeni obci, na hranici nizSich dopravni vyznam,
B pratahy silnic I, II. a lll.ffidy a vazba na tyto komunikace | urbanistickych Gtvard, | Eastecné omezeni

(viz5.1.7)

nebo mezi nimi

pfimé obsluhy

obsluzné komunikace ve stavajici i nové zastavbé (viz
5.1.8). Mohou jimi byt pritahy silnic Il tfidy
a v odlvodnénych pfipadech i |l tfidy

mezi zénami obce
(mésta) a uvniti t&chto

zan

umozZnéni pfimé
obsluhy vsech
staveb

v historickych

smiSeny provoz

p&&i zony |, obytné zony (viz 5.1.9) a obchodnich centrech | chodcl a vozidel,
D1 obci, ve stavajicich omezen pristup
i nové budovanych motorovych, popr.
obytnych souborech dalsich vozidel

stezky, pruhy a pasy urcené cyklistickému provozu,
stezky pro chodce, chodniky, prichody, schodisté

D 2 | a ostatni komunikace nepfistupné provozu silnicnich
motorovych vozidel (viz 5.1.9), pokud nejsou soucasti
komunikaci funkénich skupin B a C

vylougeni, nebo
prisné omezeni
pfistupu motorové
dopravy

neomezena

@ Orientacni udaj.
o) Viyhlaska MDS CR €. 104/1997 Sb. k provedeni zakona €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich.

Tabulka éo: charakteristiky funkénich skupin MK /zdroj: CSN 736110

Tabulka 2 — Charakteristiky mistnich komunikaci funkénich skupin Aaz C

Oznateni komunikaci A — RYCHLOSTNI B — SBERNE C — OBSLUZNE
usporadani jizdnich pasi zasadné smeroveé smeérové
SmArove rozdélené nerozdélené
rozdélene i nerozdélené (popf. rozdélené)
krajnice nutné mozne -
zastavovaci pruh - zfizuje se ziizuje se
parkovaci pruh - ziizuje se ziizuje se
navrhova bézné podminky 80 (100) k. 50 (70) 30-40-50
rychlost v km/h obtizné podminky 60 (80)° 40 30
usporadani kiizovatek mimoudroviiove uroviove aroviove
I mimouroviové
nejmensi vzdalenost kiizovatek v m % 500 150 9 50
traté vefgjné kolejové v odﬁvodnénych bez omezeni bez omezeni
hromadné dopravy pfipadech )
nekolejové mozné bez omezeni bez omezeni

®  Pro ¢tyf avicepruhovou komunikaci pouze v oddvodnénych piipadech, pii rekonstrukcich a pfi dovolené

rychlosti < 50 km/h.

Obtizné podminky jsou takové, kde by pouZiti navrhovych prvkid uvedenych pro bézné podminky vyZadovalo
neumermeé zvysené naklady (zemni prace, demolice atd.). P aplikaci opatieni pro regulaci rychlosti (viz 3.1.9)
a opatfeni ve smyslu zvlaitnich predpist ® se poZadovana navrhova rychlost nedodrzi (miiZe klesat na
komunikacich funkéni skupiny B a C pod hodnotu 40 km/h).

Hodnoty v zavorce plati pro pfechodové (seky mezi dalnici (rychlosini silnici) a mistni rychlostni komunikaci
(sbémou komunikaci). Navrhuji se podle CSN 73 6101.

Vzdalenost kiizovatek se méfi od os kfiZzujicich/pfipojovanych komunikaci. V odivodnénych pfipadech a pfi
rekonstrukcich miZe vzdalenost kfizovatek klesnout pod uvedené hodnoty. Na komunikacich obsluZnych
niZzsiho dopravniho vyznamu je vzdalenost kfizovatek bez omezeni. Podminky kfiZovatek fe5i CSN 73 6102.
7a predpokladu, Ze jsou dodrZzeny podminky pro potiebné délky pfipojovacich a odbofovacich pruhi a pro
smérové dopravni znaceni.

U Plati pro kiizovatky troviove.

% Pfi vhodné organizaci dopravy se vzdalenost kiizovatek miZe sniZit aZz na 70 m.

M Jen fyzicky rozdélené.

b)

o)

d)

)

Tabulka 61. charakteristiky MK /zdroj CSN 736110
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LEGENDA:

zAkos

Funkéni skupina

A - rychlostni
B - sb&rné
C - obsluzné

} mésto Pardubice

Obrazek 49: ndvrh zékladniho komunikacnihio systému mésta Pardubice (podrobnéji v priloze E.4)

Rychlostni komunikace funkéni tfidy A

silnice 1/37 (E442), Gsek hranice m&sta na severu, smér Hradec Kréalové-kfiZovatka se silnici I/2.

Shérné komunikace funkéni tfidy B

silnice I/2, tsek MUK I/37- hranice mésta smér Pfelouc, ulice PraZsk4, Preloucska

silnice 1/36, tisek MUK se silnici I/37-hranice mésta smér Lazn& Bohdaneg&

silnice I/36, Gsek MUK I/37-hranice mésta smér Sezemice, ulice Palackého tfida, Hlavacova, Kpt. Jarose, Na
Drézce, Hlrka

silnice /37, sek kfizovatka se silnici I/2-hranice mésta na jihu, smér Chrudim

silnice II/322, I1/355, ulice Dasicka, Pramyslova, Hostovickd, Starogernska

silnice 11/322, I1/324, ulice Teplého, Hradecka, 17. listopadu, Jana Palacha, Chrudimska

silnice III. tfidy 2982, 2983, 2985, 32221, 32224, 32226, 32228, 34026, 34028, 34030, 34039

mistni komunikace (MK), ulice B&lehradska, Kpt. Barto3e, Palackého t¥ida, Sukova tfida, ndmésti Republiky,
Jahnova, Bubenikova, Strossova, Kyjevska, DaSicka, Husova, Karla IV., Anenska, S. K. Neumanna, Pod
B¥izkami, Pichlova, Holandska s pokracovanim na Drozdice, NemoSice a Mnétice.

ObsluZné komunikace funkéni tfidy C

V rozhodujici mife se jednd o vybrané mistni komunikace, na kterych je provozovana MHD, nebo zajistuji dileZité
navaznosti na shérny komunikacni skelet.

I1/355, ulice Dasicka, I11/0362, ulice Ohrazenickd, Hradistska, Trnovska

MK Semtinskd, BohdaneCska, Jifiho Potlcka, Okrajova, Fablovka, Kunéticka, Studentska, Kosmonautd,
nabfezi Zavodu miru, K Polabindm, Sakafova, Véry Junkové, Blahoutova, Jana Zajice, Josefa Janacka,
Dubinska, Bartoriova, Délnickd, Prdmyslova, Lexova, Kpt. Nalepky, Demokratické mladeze, Gorkého, Svobody,
Generala Svobody, Rybitevska s pokrafovanim do Svitkova, Srnojedska, Prerovska, Skolni, Kostnicka,
Zizkova, U Panasonicu, Na Navsi, Ke Miynu, PraZska, komunikace k terminalu Leti§t& Pardubice.
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Celkova délka komunikaci ZAKOS na Gzemi mésta Pardubice, véetné diléich navazujicich dsekd, €ini zhruba 134,7 km
(mé&feno jednosmérné). Komunikace rychlostni, funkgni tfida A, vykazuji délku 9,6 km, komunikace smérné, funkéni
tfida B, 96,3 km a komunikace obsluzné, funkéni tfida C 28,8 km.

ZATRIDENT SILNIC RESENEHO UZEMI

Podle zékona 13/1997 Sh., Zakon o pozemnich komunikacich se pozemni komunikace se déli na tyto kategorie:
dalnice

silnice

mistni komunikace

celova komunikace.

0 zafazeni pozemni komunikace do kategorie dalnice, silnice nebo mistni komunikace a jejich tfid rozhoduje pfislusny
silnicni spravni (fad na zaklad@ jejiho ur€eni, dopravniho vyznamu a stavebné technického vybaveni.

DélInice je pozemni komunikace ur€ena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni€nimi motorovymi vozidly,
ktera je budovana bez Uroviiovych kfiZzeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera ma smérové
oddélené jizdni pasy. Dalnice se podle svého uréeni a dopravniho vyznamu rozdéluji na dalnice I. tfidy a dalnice II.
tridy.

Silnice je veFejné pfistupna pozemni komunikace uréena k uZiti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci. Silnice tvofi silniéni
sit. Silnice se podle svého ur€eni a dopravniho vyznamu rozdéluji do téchto tid:

o silnice I. tfidy, ktera je ur€ena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,

e silnice II. tfidy, ktera je ur€ena pro dopravu mezi okresy,

e silnice IIL tfidy, kterd je urena k vzdjemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni pozemni
komunikace.

Obrézek 5o doklada dalniéni a silniéni sit na Gzemi mésta Pardubice podle zakona 13/1997 Sh.
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Obrazek 5o: zattideni silnic na tzemi mésta Pardubice podle zékona 13/1997 Sb. /zdroj- RSD CR

8.3 MOTORIZACE A AUTOMOBILIZACE, SKLADBA VOZOVEHO PARKU

Motorizace a automobilizace byla vztaZena na Gzemi SO ORP Pardubice, Iépe je tak vyjadren stav ve mésté Pardubice
a z&jmovém regionu. Udaje byly pFevzaty z Centrélniho registru vozidel Ministerstva vnitra a Ministerstva dopravy
(CRV MV, MD).

Pocet registrovanych vozidel v ORP Pardubice, stav k 1. 1. 2020
Pocet vozidel v Gzemi

Pocet registrovanych vozidel 111193
Pocet motorovych vozidel 96847
Jednotlivé druhy motorovych vozidel

Osobni automobily 72503
Nakladni automobily 9757
Motocykly, tfikolky 11197
Autobusy, trolejbusy 173
Ostatni motorova vozidla 3217
Celkem motorovych vozidel 96847

Tabulka 62: pocet registrovanych vozidel v ORP Pardubice, stav k 1. 1. 2020 /zdroj: CRY MD

Pozndmka: Druh ostatni motorova vozidla obsahufe specidlni automobily a traktory.
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Registrovana motorova vozidla v ORP Pardubice
(zdroj MD CR, Centralni registr vozidel, stav ke dni 1.1.2020

0,2% 3,3%

11,6%
m Osobni automobily

m Nakladni automobily
Motocykly, tfikolky
Autobusy, trolejbusy

m Ostatni motorova vozidla

Graf 33 podily registrovanych motorovych vozidel v ORP Pardubice k 1. 1. 2020 /zdroj CRV MD

Stupef motorizace v rdmci povéfené obce s rozsifenou piisobnosti Pardubice (56 obci — 131691 obyvatel) ke dni 1.
1. 2020 €inil 1:1,36 (tzn., Ze 1 motorové vozidlo pfipadalo na 1,36 obyvatele), resp. 735,4 motorovych vozidel/1000
obyvatel. Stupefi automobilizace dosahl ke dni 1. 1. 2020 hodnoty 1:1,82 (tzn., Ze 1 osobni automobil pfipadal na 1,82
obyvatele), resp. 550,6 osobnich automobili/1000 obyvatel.

Pro srovnani jsou uvedeny statistické idaje ke stupni automobilizace za celou CR k 1. 1. 2020 (zdroj: MV, MD, CSU a
Eurostat). K uvedenému datu bylo evidovano v CR zhruba 10,694 mil. obyvatel a registrovéno bylo celkem 5,939 mil.
osobnich vozidel. Stupefi automobilizace dosahl hodnoty 1:1,8 (tzn., 1 osobni vozidlo pfipadalo na 1,8 obyvatele),
resp. 555,3 osobnich vozidel/1000 obyvatel, coZ je srovnatelné se stavem v SO ORP Pardubice.

Napfiklad v Rakousku a Némecko pfipadalo v roce 2018 na 1000 obyvatel pfiblizné 564, resp. 569 osobnich vozidel,
v Polsku pak zhruba 617 osobnich vozidel na 1000 obyvatel. Uvedené hodnoty jsou pfiblizné o 2-11 % vy3si neZ
sougasny stav v Ceské republice.

Vyvoj automobilizace v ramci ORP Pardubice

Z grafu 36 Ize odvodit, Ze od 1. 1. 2010 do 1. 1. 2020 (obdobi 10 let) do3lo v ramci SO ORP Pardubice ke zvy3eni
automobilizace o pfiblizné 31,9 %, coZ predstavuje prdmérny roéni narlist zhruba 2,8 %. Za posledni rok sledovaného
obdobi vzrostl stupef automobilizace o cca 1,5 %, z grafu Ize vypozorovat od roku 2015 do roku 2018 vyraznéjsi
dynamiku ristu automobilizace, v poslednich 2 letech pak jeji zmirnéni.
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Vyvoj automobilizace v ORP Pardubice
(zdroj MV a MD CR, Centralni registr vozidel, stav ke dni 1.1.)
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Graf 4. vyvoj automobilizace v ORP Pardubice, stav k 1. 1. daného roku /zdroj: MV CR, MD CR, Centréini registr vozidel
Pozndmka 1: data k 1. 1. 2013 nejsou k dispozici z divodu prevodu registru vozidel z MV na MD CR

Pozndmka 2: Vysledny stuperi automobilizace v ORP Pardubice na drovni 550,6 vozidel/1000 obyvatel je ve srovnani

vy

s automobilizaci 427 vozidel/1000 obyvatel zjisténou v ramci PDCH o zhruba 29 % vy$si. Rozdil je zapiicinén z nékolika divodl,
Jednak mezi rokem 2020 a 2017/2018 doslo dle doloZeného grafu k ndristu o zhruba 5-9 %. Dale automobilizace zjisténd
v domdcnostech byvd standardné niZsi neZ automobilizace dle registri vozidel kde jsou evidovany také firemni vozidla.
Divodem je také mirnd rozdinost (kolem 3,7 %) mezi hodnotami za ORP Pardubice a za mésto Pardubice — automobilizace pro
mésto Pardubice vychazi 530,9 vozidel/1000 obyvatel.

8.4, OBJEMY DOPRAVY, DOPRAVNI ZATIZENT, KAPACITNI ANALYZY

Na zakladé dostupnych dat tykajici se zatiZzeni komunikacni sité mésta Pardubice, jako jsou Séitani dopravy na
dalnini a silniéni siti v roce 2016 (celorodni priméry intenzit za 24 hod. v pracovnich dnech dle podkladi RSD),
smérovy dopravni prGzkum a profilovy dopravni prizkum z video zaznami z fijna 2020, byl v rdmci zpracovavaného
Planu mobility sestaven kartogram zatiZeni komunikacni sité za 24 hodin béZzného pracovniho dne v modelovém
prostFedi celého FeSeného Gzemi. Na zakladé tohoto dopravniho modelu byly provedeny veskeré dopravni a pfepravni

analyzy tykajici se automobilové dopravy.

Tabulka 63 doklada priizkumem zji$téné intenzity dopravy na vjezdech do feSeného zemi mésta Pardubice a data
z CSD 2016. Prlizkumem zji§téna data za 8 hodin byla pfevedena na hodnoty za 24 hodin dle profilového priizkumu
z video zaznamu kfiZovatek k3 Teplého-Jana Palacha-Pichlova a k12 Bélehradska-Okrajova-Kpt. BartoSe, vysledna
prdmérna hodnota prepo€tu na 24 hodin byla stanovena na 1,8.
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Stanovisté | celkem 8 h | osobni | dodavky | stfedni | tézké | kamiony | autobusy | celkem 24 h | suma 24 h | CSD 2016

sl 2499 1968 191 102 44 193 1 4498 9488 8316
5201 2772 2186 261 91 74 159 1 4990

s2 1883 1487 224 63 21 76 12 3389 7223 XXX
5202 2130 1735 237 51 28 70 9 3834

s3 4791 3495 498 152 155 473 18 8624 17336 20276
5203 4840 3352 548 230 159 538 13 8712

s4 1796 1509 189 47 12 12 27 3233 6207 5524
s204 1652 1434 147 30 15 8 24 2974

s5 1667 1506 141 6 0 14 3001 6239 6790
s205 1799 1644 131 10 13 3238

s6 846 645 104 25 25 32 15 1523 2968 XXX
s206 803 657 74 26 20 21 5 1445

s7 1583 1324 117 37 38 56 11 2849 5801 XXX
5207 1640 1322 122 63 36 88 9 2952

s8 817 644 79 30 49 15 1471 3104 XXX
5208 907 728 81 47 20 31 1633

s9 3495 2998 243 77 49 88 40 6291 13275 12250
s209 3880 3302 257 100 63 117 41 6984

s10 3197 2702 273 92 55 37 38 5755 11711 XXX
s210 3309 2833 263 78 37 56 42 5956

s11 3309 2456 274 160 94 267 58 5956 12134 XXX
s211 3432 2551 298 179 116 234 54 6178

s12 549 473 39 14 3 13 7 988 2016 XXX
s212 571 499 35 9 5 17 6 1028

s13 5916 4281 649 304 238 439 5 10649 20637 21800
s213 5549 4031 605 273 229 405 6 9988

s14 506 425 57 12 2 2 8 911 1822 XXX
s214 506 412 62 17 4 1 10 911

s15 512 367 55 56 21 13 0 927 1831 XXX
s215 502 368 58 40 25 11 904

s16 443 323 38 39 33 0 797 1661 XXX
s216 480 344 42 44 40 6 864

celkem 68581 54001 | 6392 2504 | 1711 3478 491 123453 123453

Tabulka 63: intenzita dopravy a skladba dopravnifio proudu na stanovistich za 24 hodin

Porovnanim vyslednych hodnot Ize odvodit pokles dopravniho zatiZeni na droven pfiblizné 97,6 % oproti roku 2016,
priemZ sniZeni se vyraznéji projevilo u kategorie osobnich vozidel. Jedna se o disledek epidemickych opatfeni, kterd
byla zavedena na za€atku 3. tydne fijna 2020. Na zakladé této analyzy byly hodnoty osobnich vozidel zvySeny 0 11,8
%, coz odpovida synergii uvedeného poklesu a riistu automobilizace mezi roky 2016-2020.

Vysledné hodnoty po Gpravé jsou doloZeny v tabulce 64.

Stanovisté | celkem 8 h | osobni | dodavky | stfedni | tézké | kamiony | autobusy | celkem 24 h | suma 24 h | CSD 2016
sl 2731 2200 191 102 44 193 1 4916 10370 8316
s201 3030 2444 261 91 74 159 1 5454
s2 2058 1662 224 63 21 76 12 3705 7908 XXX
s202 2335 1940 237 51 28 70 9 4203
s3 5203 3907 498 152 155 473 18 9366 18790 20276
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5203 5236 3748 548 230 159 538 13 9424

s4 1974 1687 189 47 12 12 27 3553 6842 5524
5204 1827 1603 147 30 15 8 24 3289

s5 1845 1684 141 6 0 0 14 3321 6908 6790
5205 1992 1837 131 10 1 0 13 3587

s6 922 721 104 25 25 32 15 1660 3245 XXX
5206 881 735 74 26 20 21 5 1585

s7 1739 1480 117 37 38 56 11 3130 6363 XXX
5207 1796 1478 122 63 36 88 9 3233

s8 893 720 79 30 49 15 0 1608 3395 XXX
5208 993 814 81 47 20 31 0 1787

s9 3849 3352 243 77 49 88 40 6928 14613 12250
s209 4270 3692 257 100 63 117 41 7685

s10 3516 3021 273 92 55 37 38 6328 12886 XXX
s210 3643 3167 263 78 37 56 42 6558

s11 3599 2746 274 160 94 267 58 6478 13197 XXX
s211 3733 2852 298 179 116 234 54 6719

s12 605 529 39 14 3 13 7 1089 2223 XXX
5212 630 558 35 9 5 17 6 1134

s13 6421 4786 649 304 238 439 5 11558 22402 21800
s213 6025 4507 605 273 229 405 6 10844

s14 556 475 57 12 2 2 8 1001 1999 XXX
s214 555 461 62 17 4 1 10 998

s15 555 410 55 56 21 13 0 999 1981 XXX
5215 545 411 58 40 25 11 0 982

516 471 361 38 39 33 0 0 848 1785 XXX
s216 521 385 42 44 40 6 4 937

celkem 74949 60373 | 6392 2504 | 1711 | 3478 491 134907 134907

Tabulka é4. intenzita dopravy a skladba dopravnihio proudu na stanovistich za 24 hodin, vysledné hodnoty po korekci

Graf 37 doklada denni variace dopravniho zatiZeni odvozené z dat video zaznam( kfiZovatek k3 Teplého-Jana
Palacha-Pichlova a k12 Bélehradska-Okrajova-Kpt. Barto3e, Gdaje jsou vyjadreny v procentech. Spitkové hodina se
vztahuje na obdobi 15-16 hod. s podilem q,1 %.
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Denni variace individualni automobilové dopravy
(przkum Fijen 2020, pramér sledovanych kfizovatek)
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Graf 35: denni variace intenzit silnicni dopravy ve mésté Pardubice

Obrazky 51 a 52 dokladaji intenzity dopravy z dopravniho modelu FeSeného Gzemi mésta Pardubice a navazujicich
obci. Dopravni model byl kalibrovan na zjiSténa a nasledné revidovana data z dopravnich priizkumi 2020, dale na
data z celostatniho sg&itani dopravy (CSD) 2016, resp. na RPDI pracovniho dne (rogni priméry dennich intenzit) ve
vozidlech za 24 hodin. Tato data jsou zpravidla niZsi neZ béZzné dopravni zatiZeni, protoZe zohledfuji intenzity
dopravy ve vikendovych dnech i ve dnech prazdnin, coZ se promita do kvality provozu, pfedevsim zdrZeni vozidel na

kiiZovatkach a dalsich ukazatelich.

Poznamka: Vykonnost komunikacniho skeletu (ZAKOS) v méstském prostred obecné vychazi vyhradné z vykonnosti kiiZovatek,
zefména téch strategickych. V pripadeé jejich nedostatecné kapacity dochazi ke hledani néhradnich, alternativnich tras, a tak
dochazi k postupnému sniZovani kvality provozu v Sirsim prostoru.

Zakladni ukazatele dopravniho modelu platné pro béZny pracovni den:

o celkovy pocet uskute€nénych cest 221,9 tisic cest
e prdmérna délka cest 6,2 km
e maximalni intenzita dopravy, ulice Hradecka 33,6 tisic vozidel
o celkovy dopravni vykon 13647 tisic km
e primérna obsazenost vozidel

o dle PDCH - Pardubice 1,24

o dle PDCH — okoli Pardubic 1,33

o dle prizkumu mobility zaméstnancl 1,4 osob/vozidlo
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Obrazek 51. celkové modelové zatiZeni komunikaci mésta Pardubice silnicni dopravou [voz/24hodin] (podrobnéji v priloze E.5)

Ze smérového dopravniho prizkumu byl na vjezdech do mésta stanoven objem prijezdné tranzitni dopravy ve vysi
17 tisic vozidel/24 hodin, coZ pFedstavuje podil 25,6 % z poctu vozidel na vjezdech do mésta. Nakladnf vozidla nad
3,5 tun tvoif 11,4 %. Vnéjsi cilova a zdrojova doprava tvoff 74,4 %, jedna se o objem 49,5 tisic vozidel/2 hodin na
vjezdech do mésta.

Dominantnimi stanovisti tranzitni dopravy jsou stanovi§té 3/203 (silnice I/37, Drazkovice silnice) a 13/213 (silnice
I/37, Ohrazenice), na kterych se realizuje kolem 34,5 % celkové tranzitni dopravy. Vyznamné je rovné&Z spojeni
stanovit 10/210 (silnice 1I/324, Hradecka, Staré Hradi§té) a 11/211 (silnice I/36, Semtin) s podilem zhruba 12,4 % z
celkové tranzitni dopravy. Pokud vyé&lenime objem priijezdné tranzitni dopravy na pritahu silnice I/37 mezi stanovisti
3/203 a 13/213 pak prljezdné doprava zastavénym Gizemim predstavuje 21,6 % s podilem nakladni dopravy 9,9 %.
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Obrézek 52: modelové zatizeni komunikaci mésta Pardubice tranzitni dopravou [voz/24hodin] (podrobnéji v priloze E.3)

8.4.1 Kapacitni analyza vybranych kfiZzovatek

Kapitola doklada kapacitni situaci rozhodujicich kfiZzovatek na Gzemi mésta Pardubice, stanovenou na zakladé
dopravnich prizkum( a dopravniho modelu.
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k31

® K24
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Obrazek 53: lokalizace posuzovanych kiiZovatek

Do hodnocent vykonnosti a stanovent Grovné kvality dopravy (UKD) byly zafazeny kfizovatky, které maji zésadni viv
na celkovou vykonnost zakladniho komunikagniho systému (ZAKOS) a vykazujf orientaéni hodnoceni UKD alespofi D,
resp. E/F (podbarvené Fadky v tabulce). Kapitola obsahuje Gdaje o intenzit& dopravy a dopravnich pohybech v téchto
vybranych kfiZzovatkach ve Spickové hodiné a hodnoceni jejich vykonnosti.

Propocet vykonnosti kfiZovatek je standardnim postupem v ramci koncepci a predprojektové pfipravy. Postupy
mohou vychazet z CSN, TP, némeckého manualu HBS (Handbuch fiir die Bemessung von Strassenverkehrsanlagen)
nebo americké metodiky HCM (Highway Capacity Manual (HCM). V pfipadé kfizovatek Fizenych SSZ se jednd o
propocet kapacity dle TP, kdy neni nutné znat podrobnosti signdlniho planu. Odchylky od projektl SSZ, které se

zpracovavaji ve stupni DUR jsou ve zpFesnéni vypo&tu smérem ke zvySeni kapacity kfizovatky.

Seznam posuzovanych kfizovatek:

K1
k3
ke,
k5
k7
k8
kg
k13
k16
k17
k24
o k31

PrazZska, silnice I/2-11/322; stykova, fizena SSZ

Teplého-Jana Palacha-Pichlova; prise€na, fizena SSZ

Na DraZce-Dasicka; prise€nd, fizena SSZ

Hradecka-Podébradska; stykova, nefizena.

Dasicka-Starocernska; stykova, nefizena, Zelezniéni prejezd
Jahnova-Karla IV.; stykova, fizena SSZ

Sukova tfida-Hradecka-nabfezi Zavodu miru; priseéng, fizena SSZ
silnice I/2-pratah silnice 1/37; okruZni s propojovacimi vétvemi
Palackého tfida-Kpt. BartoSe-ndmésti Jana Pernera; prlise¢ng, fizena SSZ
Hradecka-Bélehradska-Studentska; prisecna, fizena SSZ

Na DréZce-Véry Junkové; priiseCna, nefizena
Podébradska-Bohdanegska-Trnovska; okruzni's propojovaci vétvi
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Pardubice — kfiZzovatky, orientaéni hodnoceni UKD Intenzita Intenzita Orientacni
Oznaceni Nazev krizovatky 24 hod. Spickova hod. UKD
k1 Prazska, silnice I/2-11/322; SSZ 29102 2619 E/F
k3 Teplého-Jana Palacha-Pichlova; SSZ 31278 2311 E/F
k4 Na Drazce-Dasicka; SSZ 36497 2936 B/C
k5 Hradeckd-Podébradska; nefizena 32042 2703 D/E
k8 Jahnova-Karla IV.; SSZ 27848 2178 C/D
k9 Sukova trida-Hradecka-nabrezi Zdvodu miru; SSZ 31655 2520 C/D
k13 silnice 1/2-1/37; okruzni 29319 2235 B/C
k16 Palackého trida-Kpt. BartoSe-namésti Jana Pernera; SSZ 23963 2157 D/E
k17 Hradecka-Bélehradska-Studentska; SSZ 39411 3289 D/E
k24 Na Drazce-Véry Junkové; nefizend 21315 1750 D/E
k31 Podébradska-Bohdanecska-Trnovska; okruzni 28443 2560 D/E
Celkem 330873 27258

Tabulka 65: orientacni kapacitni analyza sledovanych kiiZovatek, odborny odhad UKD intenzita dopravy je ve fyzickych vozi-
dlech

K1/ PRAZSKA, SILNICE 1/2-11/322; STYKOVA KRIZOVATKA, RIZENA SSZ

Odpoledni spickova hodlina; zatiZeni 2619 vozidel/hod.

[ce

Obrdzek 54. schéma kriZovatky

Stykova kiZovatka Fizena svételné signalizatnim zafizenim (SSZ) vykézuije ve 3pickové hoding, dle modelu dopravy,
nejvy3si dopravni zatiZeni 2619 vozidel, z toho 288 nakladnich vozidel a autobust s podilem kolem 11 % (dodavky

byly zafazeny do kategorie osobnich vozidel).

Vysledna drover kvality dopravy ,E” je charakterizovén dle CSN 736102 jako stav nestabilni se stfednim zdrZenim
v&tsim neZ 70 s. Rezerva kapacita kfizovatky na drovni 11-12 % na vjezdovych ramenech ulic Prazské I1/322, Prazska
I/2 a silnice I/2 predurtuje vyrazné kapacitni komplikace v krat$im ¢asovém obdobi.

wev s

Zavaznéjsi komplikace, které se projevuji ve vykonnosti kfizovatky, predstavuji nedostatecni délky prépletovych
(sek(i pfedmétné kfiZovatky. Na rameni ulice PraZskd, silnice I/2 ve sméru na Staréd Civice, se zatiZenim 955

vozidel/hodinu je délka priipletového Useku kolem 120 m, daleko sloZit&jsi situace je na vjezdovém rameni silnice I/2
od silnice I/37 se zatiZenim 911 vozidel/hodinu a délkou zhruba 6o m, coZ Ize povaZovat za nedostatecné.
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Krizovatka: k1/ silnice 1/2-1l/322 Prazska; stav 2019
Intenzita: odpoledni $pickova hodina

Stav Fizeni: 3 faze

Délka cyklu: 120 s

Intenzita Sat. | Zele- | Kapa- | Rezer-| Zdr- [ Pocet Délka Delka T kD
Viezd VOZ | N+B | cek. | tok na cita va zeni | zast | fonty' | fronty?
voz/h | vozh | pvih pv/h S pv/h % sivoz | voz/h m m
/322 Prazska ] 349 3 371 2000 24 417 11 731 305 59 E
I/2 Prazska * 286 20 300 2000 24 417 28 49,8 240 48 C
I/2 Prazska < 687 101 758 1850 54 848 11 42,9 567 82 C
silnice 112 > 606 84 665 1750 54 802 17 354 476 72 C
silnice 2 < 305 24 322 1750 24 365 12 75,1 266 51 E

Poznamka: ' primérna délka fronty na zagatku zelené, 2 délka fronty na konci posuzované hodiny pfi nedostatku kapacity

Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky E
Tabulka 66: Kapacitni posouzeni kfiZovatky ki/ PraZska, silnice I/2-1l/322
K3/ TEPLEHO-JANA PALACHA-PICHLOVA; PRUSECNA KRIZOVATKA, RIZENA SSZ

Spickovd hodina 14-15 hod,; zatiZeni 2311 vozidel/hod.

Obrézek 55: schéma kiiZovatky (dle modelu dopravy)

Prisecna kiizovatka fizena svételné signalizainim zafizenim (SSZ) vykazala ve $pickové hoding nejvy3ssi dopravni
zatiZeni 2316 vozidel, z toho 109 nakladnich vozidel a autobusti s podilem kolem 4,7 % (dodavky byly zafazeny do
kategorie osobnich vozidel).

Vysledn4 droven kvality dopravy ,F* predstavuje dle CSN 736102 nevyhovujici stav se stfednim zdrZenim v&tsim nez
100 s. Kapacita kfiZzovatky je prekro€ena, kriticka situace je na komunikacich Teplého a Pichlova, nevyhovujici stav
je rovnéz u levého odboc€eni z ulice Jana Palacha do ulice Teplého.
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Kfizovatka: K3/ Teplého-Jana Palacha-Pichlova; stav 2019

Intenzita: odpoledni Spickova hodina
Stav fizeni: 3 faze

Délka cyklu: 120 s
Intenzita Sat. | Zele- | Kapa- | Rezer- | Zdr- | Poget | Délka | Delka | UKD
Viezd VO£ N+B celk. tok na cita va zeni zast. fronty' fronty®
vazh | vozh puh puh 5 puh % sioz | vozh m m

JanaPalacha®| 505 18 518 2000 32 550 6 86,0 445 75 E
JanaPalacha®| 451 22 466 2000 32 550 15 533 384 68 D
JanaPalacha=>| 187 26 205 1600 32 440 23 358 140 30 C
Teplého <* 496 32 518 1800 35 540 4 1078 439 73 E
Pichlova *» 531 4 534 1850 35 555 4 1114 470 75 F

Poznamka: ' priméma délka fronty na zadatku zelené, 2 délka fronty na konci posuzované hodiny pfi nedostatku kapacity

Kapacita levého oblouku

Pratismér
Intenzita
felena
Saturovany tok

Kraceni zelene protismér.

Levjoblouk

Intenzita
Saturovany tok
Kapacita

v mezerach protisméru
pa skanéeni protisméru

Celkem
Rezena
Zdrzeni

Urovefi kvality dopravy

Jana Palacha <

zah zaC
v 466
S 32
W 1600 * o
5
v 146 49
v 1800 600
v 0 0.0
v 60 20
v 60 20
% -143

siaz =120
F

Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky F

Tabulka 67: Kapacitni posouzeni kiiZovatky K3 / Teplého-Jana Palacha-Pichlova

K5/ HRADECKA-PODEBRADSKA; VYJEZD HRADECKA

Spickovd hodina 15-16 hod,; zatiZeni 2703 vozidel/hod.

v,

Stykova, nefizend kfiZzovatka vykazala v koliznich pohybech ve Spickové hodiné nejvyssi dopravni zatiZeni 1281

vozidel, z toho 37 nékladnich vozidel a autobust s podilem kolem 2,9 % (dodavky byly zafazeny do kategorie
osobnich vozidel).

Vyslednd Groven kvality dopravy ,E” pfislusi levému odbogeni V7 z ulice Hradecka ve sméru do centra mésta. Dle
CSN 736102 se jedna o nestabilnf stav provozu se stfednim zdrZenim > 45 s, jedna se sice o vyhovuijici stav, nicméné

minimalni rezerva v kapacité pfedur€uje pro kratsi Casové intervaly provozni komplikace.

Hradecka-Podébradska; vyjezd Hradecka Spi&. hod. Rok 2019
Dopravni | Konfliktni | Kriticka Mozna Skute¢na Stiedni
zatiZeni | intenzita | mezera |vykonnost | vykonnost | Rezerva | Funkéni zdrZeni
Pohyb [voz] [voz] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz] uroven [s]
\ 0 277 5,0 910 910 910 A 10
\Z 345 798 6,0 365 365 11 E >45
Vo 0 139 4,5 0 0 0 F KRITICKE]
SHA3 345

Tabulka 68: Kapacitni posouzeni kiiZovatky K5 / Hradeckd-Podébradskd
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K7/ DASICKA-STAROCERNSKA; STYKOVA NERIZENA, ZELEZNICNI PREJEZD

Problematickd kfiZovatka z hlediska existence zabezpe€eného Zelezni€niho prfejezdu Zelezni€ni traté o1o, na
vjezdovém rameni Dasickd, silnice II/355. Znagny pocet vlakd na této koridorové trati, 219 vlak(i osobni dopravy za
24 hodin v obou smérech dohromady, vyraznym zplisobem limituje kapacitu kfiZzovatky, coZ se projevuje na
plynulosti a vykonnosti trasy silnic I1/355, I1/322, ulic Dasicka, Starogernska.

K16/ PALACKEHO TRIDA-KPT. BARTOSE-NAMESTI JANA PERNERA; PRUSECNA KRIZOVATKA, RIZENA SSZ

Odpoledni Spickovd hodina; zatiZeni 2157 vozidel/hod.

Obrazek 56 schéma kiiZovatky

Prlisednd kfiZovatka fizend svételné signalizaénim zafizenim (SSZ) vykazuije ve $pickové hoding, dle modelu dopravuy,
nejvy33i dopravni zatiZeni 2157 vozidel, z toho 237 nakladnich vozidel a autobust s podilem kolem 11 % (dodévky
byly zafazeny do kategorie osobnich vozidel).

Modelovy vypocet stanovil, dle obrazku 57, rezervu kapacity na drovni 1 %, coZ predstavuje Groven kvality dopravy
,E". Orovefi kvality dopravy ,E” je dle CSN 736102 charakterizovana jako nestabilni stav se stfednim zdrZenim vét&im
nez 70 s. Prakticky vyCerpand kapacita kfizovatky predurCuje vyrazné kapacitni komplikace v kratsim ¢asovém
obdobi.

s 0.011
= s
‘ = == -
089 |
g <
{ ~—
II -
B

Obrdzek g7: vyuZiti kapacity kfiZovatky k16 — vyuZiti kapacity vs. rezerva

Problematika této kfizovatky je vyrazné slozit&jsi, podle modelového vypoctu a video zaznamu se jedna o kfiZzovatku
na hranici vykonnosti. Rozhodujicimi dopravnimi proudy, ovliviiujicimi vykonnost kfiZzovatky, jsou pfimy smér na
pratahu silnice 1/36 s podilem nékladni dopravy kolem 13 % a odbogeni mezi ulicemi Palackého tfida od centra mésta
do ulice Kpt. BartoSe. Provedenim tzv. planovaci analyzy dle metodiky HCM ale vychazi soucet kritickych intenzit
pod hranici 1200 vozidel za hodinu, coZ je mez pro labilni drovefi provozu. Na zakladé uvedeného Ize odvozovat
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potfebnost zmény organizace a fizeni provozu kfiZzovatky, a to i s ohledem na pfedpokladany urbanisticky rozvoj
v okoli.

K17/ HRADECKA-BELEHRADSKA-STUDENTSKA; PRUSEGNA KRIZOVATKA, RIZENA SSZ
Spickovd hodina 15-16 hod,; zatiZeni 3289 vozidel/hod.

Obrézek 58: schéma kiiZovatky (dle modelu dopravy)

Prisecna kfiZovatka fizena svételn& signalizadnim zafizenim (SSZ) vykazala ve $pickové hodiné nejvyssi dopravni
zatizeni 3289 vozidel, z toho 81 nakladnich vozidel a autobust s podilem kolem 2,5 % (dodavky byly zafazeny do
kategorie osobnich vozidel).

Vysledn4 Groveri kvality dopravy ,E” predstavuje dle CSN 736102 nestabilni provozni situaci se stfednim zdrZenim
vétsim neZ 70 s. Vzhledem k nizké rezervé v kapacité kfizovatky Ize v kratSich €asovych Usecich predpokladat
komplikace.

Krizovatka: K17/ Hradecka-Bélehradska-Studentska; stav 2019
Intenzita: odpoledni Spickova hodina

Stav Fizeni: 4 faze

Délka cyklu: 120 s

Intenzita Sat. | Zele- | Kapa- | Rezer- | Zdr- | Pocet Delka Dekka T UkD
Viezd VOZ | N+B | cek. | tok na cita va zeni | zast | fonty' | fronty?
voz/h | voz/h | pvih pvih S pvih % sivoz | vozlh m m
Hradecka "> 996 3 1018 3950 35 1185 14 440 845 7 C
Hradecka < 392 8 398 1850 29 463 14 60,3 337 60 D
Hradecka > 938 25 956 3950 35 1185 19 40,6 780 67 C
Hradecka < 48 48 1900 5 95 49 67,4 42 9 D
Bélehradska > 477 9 483 3500 18 554 13 64,2 419 41 D
Bélehradska < | 181 4 184 1800 14 225 18 78,4 141 32 E
Studentska A> | 141 141 3650 18 578 76 40,7 100 12 C
Studentska < 116 4 119 1750 14 219 46 53,2 88 21 D

Poznamka: ' prumérna délka fronty na zac¢atku zelené, 2 délka fronty na konci posuzované hodiny pfi nedostatku kapacity

Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky E

Tabulka 69: Kapacitni posouzeni kfiZovatky K17/ Hradecka-Bélehradska-Studentska
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k24/ NA DRAZCE-VERY JUNKOVE; PROSECNA, NERIZENA KRIZOVATKA

Spickovd hodina 15-16 hod,; zatiZeni 1750 vozidel/hod.

Obrézek 59: schéma kfizovatky (dle modelu dopravy)

Prisecna nefizena kfiZovatka vykazala nejvysSi dopravni zatiZeni na vjezdech do kfiZzovatky 1750 vozidel, z toho 94
nakladnich vozidel a autobust, podil nakladni dopravy vychazi kolem 5,4 % (dodavky byly zafazeny do kategorie
osobnich vozidel).

Vyslednd uroveri kvality dopravy ,E” pislusi levému odbogeni V7 z ulice Véry Junkové na ulici Na DraZce ve sméru
k sidlisti Dubina, resp. pislusny sdruZeny jizdni pruh. Dle CSN 736102 se jednd o nestabilni stav provozu se stfednim
zdrzenim > 45 s, jedna se sice o vyhovujici stav, nicméné minimalni rezerva v kapacité predurcuje pro kratsi Casové
intervaly provozni komplikace.

K24/ Na Drézce-Véry Junkové Spi¢. hod. Rok 2019

Dopravni | Konfliktni | Kriticka Mozma Skute¢na Stiredni

zatiZeni | intenzita | mezera |vykonnost | vykonnost | Rezerva | Funkéni zdrZeni
Pohyb [voz] [voz] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz] uroven [s]
Vi 60 832 5,0 485 485 425 A 10
\ 28 667 5,0 585 585 556 A 10
V; 45 1621 6,0 116 90 39 E >45
V8 15 1569 5,5 153 135 120 C 30
Vo 34 649 5,0 597 597 561 A 10
V10 17 1616 6,0 117 92 74 E >45
V11 18 1567 5,5 154 136 118 D 45
V12 34 812 5,0 496 496 462 A 10
SHA3 94 138 36 E >45
SHB3 69 177 107 D 45

Tabulka 7o0:Kapacitni posouzeni kiiZovatky K24/ Na DrdZce-Veéry Junkové
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K31/ PODEBRADSKA-BOHDANECSKA-TRNOVSKA; OKRUZNI KRIZOVATKA S PROPOJOVACT VETVI

Odpoledni spickovd hodina; zatiZeni 2560 vozidel/hod.

Obrdzek éo: schéma kiiZovatky

OkruZni kfiZzovatka, Ctyframenna s jednopruhovymi vjezdy a jednopruhovym okruZnim pasem a propojovaci vétvi
mezi ulicemi Trnovska, Podébradska, vykazuje ve Spickové hodiné, dle modelu dopravu, nejvyssi dopravni zatizeni
2560 vozidel, z toho 127 nékladnich vozidel a autobus s podilem kolem 5 % (dodévky byly zafazeny do kategorie
osobnich vozidel).

Modelovy vypocet stanovil, dle doloZeného obrazku, prakticky vy€erpanou kapacitu kfizovatky, coZ predstavuje
Groved kvality dopravy ,E”. Urovefi kvality dopravy ,E” je dle CSN 736102 charakterizovana jako nestabilni stav se
stfednim zdrZenim vétSim nez 70 s. Uvedena Groven kvality pfislusi viezdovému rameni ulice Podébradska od ulice
Hradecka. V kratSich €asovych obdobich jsou nevyhnutelné vyrazné kapacitni komplikace.

Obrdzek 61: vyuZiti kapacity kfiZovatky k31 — vyuZiti kapacity vs. rezerva

S ohledem na predpokladanou realizaci prelozky silnice 1/36, v souvislosti s vystavbou déinice D35, je patrnd poteba
tuto kfiZzovatku v budoucnu vyfesit konstrukéné stavebnimi Gpravami, coZ se tyka také sousedici okruzni kfizovatky
u OC Globus.

8.5 ZKLIDNOVANI DOPRAVY, OBLASTI REGULACE

Rozhodujicimi cili dopravniho zklidiovani je podpora sniZzeni emisi z dopravy a sou¢asné zvySeni bezpe€nosti dopravy,
predevsim pak cyklistické a péSi dopravy. Zklidnéné ulice a zény by mély byt zasadné realizovany mimo komunikace
ZAKOS. Primarné se jedna o oblasti, kdy obsluha Gzemi je feSena prostfednictvim mistnich komunikaci s pfevazujici
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obsluZnou a pobytovou funkci. Vyjime€né Ize zvaZovat komunikace funkéni skupiny C s pfevaZujici obsluznou funkci.
V ramci komunikaci ZAKOS, u komunikaci funkéni skupiny C, obsluzné a funk&ni skupiny B, shérné, Ize v rizikovych a
nebezpecnych Usecich nebo v prljezdnych Gsecich husté zastavéného obytného Gzemi zvaZovat lokaini zklidfiovani
dopravy napf. omezenim nejvyssi dovolené rychlosti, které by mélo byt doprovazeno pfislusnymi stavebnimi prvky.
Je vysledovano, Ze zdna 30 ani obytna z6na bez doprovodnych provozné organizanich a stavebnich opatfeni nefesi

tolik potfebné zpomaleni dopravy. V fadé pfipad |ze pro dopravni zklidnéni vyuZit FeSeni za pomoci jednopruhovych,
obousmérnych komunikaci s misty pro mijeni vozidel.

Na Gzemi mésta Pardubice je pomérné zdafile a ve velkém rozsahu uplatfiovano zklidiovani dopravy, je rovnéz
zfetelny trend a zajem v jeho pokraCovani. Zde je nutno pfipomenout, Ze za dopravni zklidnéni se povaZuji opatteni,

ktera stanovuiji nejvyssi dovolenou rychlost < 5o km/h. PodpGrnym opat¥enim, které je na Gzemi mésta ve velké

mife vyuZivano pfi zklidiiovani dopravy, je zrueni pfednosti v kfizovatkach. Prioritni motivaci téchto opatfeni je
podpora a bezpegnost cyklistické dopravy na komunikacich v zastavéném Gzemi mésta, predevsim v lokalitdch

bydleni. Soucasné je dalsim dlleZitym aspektem bezpe&nost p&si dopravy v kontaktu/kiiZeni s motorovou dopravou,

opét primarné v lokalitach bydleni. V omezeném rozsahu jsou zde opatfeni zaméfena na bezpecnost dopravy
v rizikovych Usecich, pficemZ pravé zde evidujeme fadu nedostatkd.

Ramcovy prehled uplatiiovanych forem dopravniho zklidnénf:

a) Dopravni znageni (DZ) B 20a ,Nejvy33i dovolend rychlost”, v podminkach mésta Pardubice jsou na komuni-
kacich stanoveny limity 20 km/h, 30 km/h a 40 km/h. Limit 40 km/h je uplatiiovén na duleZitych trasach
v zastavéném i nezastavéném Gzemi z ddivodu obecné bezpe€nosti dopravy.

b) DZIZ 8a,Z6na s dopravnim omezenim” s uplatn&nim dopravni znatky B 20a ,Nejvy33i dovolena rychlost”.
Také v tomto pripadé jsou stanoveny limity 20 km/h, 30 km/h a 40 km/h. Nejvice je vyuZivdno omezenf 30
km/h, b&Zné znamé jako ,Zony 30", jejich primarni uplatnén je v rdmci lokalit bydlenf. Standardné jsou tato
omezeni v (izemi doprovazena DZ A 3, KfiZovatka”, kdy nenf upravena prednost v jizdé. Omezeni na 20 km/h
je vyuzivano prednostné jako forma dopravniho zklidnéni Gzemfi obchodnich center.

c) DZIZ 5a ,Obytnd zéna", kde je, mimo jiné” nejvy3si dovolena rychlost omezena na 20 km/h. Tato DZ je
uplatiiuje v lokalitach bydleni, zejména pak v zastavbé rodinnych domd. Jednd se o vhodné opatfeni tam,
kde nejsou vytvorené podminky pro bezpeéni provoz chodctl.

d) Dopravni znageni IZ ba ,P&si z6na”, které je v podminkach mésta Pardubice standardné doplnéno symbolem
jizdniho kola, coZ povoluje jejich vjezd (pFiklad ulice tfida Miru).

Obrdzek 62: D7 I7 6a Pési zona, tiida Miru
8.5.1 Oblasti/lokality dopravniho zklidnéni

Jednotlivé formy dopravniho zklidnéni byly souhrnné zaneseny do mapového podklady, je tak patrna jejich vzajemna
provazanost, pfipadné i nesrovnalosti v konzistenci a homogenité téchto opatreni.
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Orientacni rozsah jednotlivych forem dopravniho zklidnéni je nasleduijici, pfi€emz celkovy rozsah téchto komunikaci
&ini zhruba 85,6 km (méFeno jednosm&ré):

,Z6na 40", nejvy3si dovolena rychlost 40 km/h 10,2 km

,Z6na 30", nejvy3si dovolend rychlost 30 km/h 47,6 km
- Obytna z6na 26,7 km
- Pésizéna 1,1 km.

Pozndmka: opatrent,,Zona 30" zahrnuje také dzemi s nejvyssi dovolenou rychlosti 2o km/h
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Obrazek 63: Prehlednd situace jednotlivych forem dopravniho zklidnéni na dzemi mésta Pardubice (podrobnéfi v priloze E.6)

Rozhodujici oblasti/lokality dopravniho zklidnéni:
,Z6na 40", nejvy3si dovolena rychlost 40 km/h
- Ohrazenice; oblasti ulic Hradistska, Semtinska, Pohrdnovska, Trnovska
- Trnov4; oblasti ulic Bohdanedska, Jifiho Potlicka, Karla §|’pka

¥,

,Z6na 30", nejvy3si dovolena rychlost 30 km/h
- sidlisté Dukla; oblasti ulic Gorkého, Jemnického, Starikova, Cs. armady
- Jesentany; oblasti ulic Na Zabofi, V Dolicku, V Raji
- Rosice, Kréta; oblasti ulic Legionarska, Tolarova, Kavanova
- Trnov4, oblasti ulic Jozky Jabirkové, Jozefa Gabéika, Jana KubiSe
- Polabiny; oblasti ulic VarSavska, ProdlouZeng, Rosickd, DruZstevni
- Cihelna; oblasti ulic Kunétickd, K Cihelné, Studentska

,Obytna zéna"
- Ohrazenice; oblasti ulic Skolsk4, Vrchlického
- Zelené Predmésti, sidlisté Dukla; oblasti ulic Jirdnkova, Josefa Ressla
- Pardubicky; oblasti ulic MUDr. Duchackové, Narodnich hrdind, Komenského
- Nemosice; oblasti ulic Mnéticka, 28. Fijna, Sadova, Nabfezni
-, Pésizéna
- ulice tfida Miru, Tylova, ndmésti Republiky
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- ulice Npor. Eliase.
Nedostatky a nejasnosti
VyznaCené dopravné zklidnéné komunikace a oblasti vykazuji nékteré nejasnosti, pfipadné i nedostatky:

a) Dopravni zklidnéni dle IZ 5a ,Obytnd z6na" je obvykle uplatiiovéna v oblastech rodinného bydlent, kde nej-
sou vytvoreny vyhovujici bezpe&né podminky pro pési dopravu, pro pohyb chodcl se vyuZiva vozovka. Di-
leZitou podminkou je nizka intenzita dopravy do 5oo vozidel/24h. Napf. v lokalité Pardubicky, oblasti ulice
MUDr. Duchéackové a dalsich jsou k dispozici oboustranné chodniky. Vedle toho jsou oblasti, kde chodniky
vybudovany nejsou, a dopravni zklidnéni v této podobé uplatnéné neni. MiZe se jednat napfiklad o nékteré
oblasti v méstskych ¢astech Svitkov, Ohrazenice, Rosice nebo sidlisté Dukla.

b) Za problematické se da povaZovat také nesrovnalosti v konzistenci opatfeni dopravniho zklidnéni. Typickym
piikladem je méstska ¢ast Ohrazenice, kdy zapadni ¢ast je feSena dle IZ 5a ,Obytna z6na" a vychodni East

dle DZ IZ 8a ,Z6na s dopravnim omezenim"” spole¢né s DZ B 20a ,Nejvy3si dovolend rychlost” s limitem 40

%2

km/h. Dal$im takovym pfikladem je Gzemf sidlisté Dukla, kdy prevazujici vychodni ast je FeSena tzv. ,Zénou

30"

8.6 BEZPECNOST DOPRAVY, NEHODOVOST

Souhrnné pojednani o nehodovosti je obsahem kapitoly 13.2 Bezpe€nost dopravy, nehodovost, nehodovost,

s vz

nasleduje vynatek jeji €asti, ktera je pro tuto kapitolu relevantni.

Vyvoj nehodovosti na tzemi mésta Pardubice za obdobi 2015-2019, resp. 2020 dokladaji tabulky 71, 72 a graf 38.
Za obdobi2015-2019 je patrny trvale zvySujici se po€et dopravnich nehod dany rlistem automobilizace, nardst v roce
2019, v0¢i prdméru za sledované obdobi, €ini zhruba 16 %. AvSak zévaZznost nasledkd dopravnich nehod, zde
vyjadfena hodnotou ,ZavaZnosti nasledkd podle Reinholda”, se v roce 2019, vidi priméru za sledované obdob,
zvysila o zhruba 20 %. Rozhoduijici vliv mél poCet usmrcenych osob, kdy v roce 2019 doslo k narlstu, vaci priméru
za sledované obdobi, 0 100 %, na dvojnasobek. V pfipadé téZce zranénych osob dochazi k ristu o pfiblizné 14 %, u
lehce zranénych osob pak k nardstu o zhruba 3 %. PfestoZe primérmd hodnota ,ZavaZznosti nasledk( podle
Reinholda” za sledované obdobi 36,0 je nizsf neZ v pripadé Pardubického kraje a CR, ve srovnani s méstem Hradec
Kralové (pramér 28,0) vychazi situace v nehodovosti méné pfizniva o pfiblizné 28 %.

Mésto Pardubice Rok 2015 Rok 2016 Rok 2017 Rok 2018 Rok 2019 Rok 2020
Celkem nehod 586 625 707 766 813 742
Nehody s nasledky na zivoté 719 226 231 733 222 207
nebo zdravi

Usmrcené osoby 3 1 0 5 6 2
TéZce zranéné osoby 19 20 9 13 18 12
Lehce zranéné osoby 243 256 267 261 266 238
Zavainost podle Reinholda* 36,8 35,6 27 37,5 43,2

Tabulka 71: vyvoj nehodovosti na tzemi mésta Pardubice

Poznamka: pokud neni v této kapitole uvedeno jinak, zdrojem nasledujicich obrdzki a dat je Policie CR, CDV
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Nehodovost na uzemi mésta Pardubice
(zdroj: PCR, obdobi 2015-2020)
766

800
700
600
500
400
300
200
100

2015 2016 2017 2018 2019 2020
Roky

Poéet nehod celkem/osoby s nasledky

m Pocet nehod m Nehody s nasledky na zdravi ® Usmrcené osoby 17 Tézka zranéni M Lehka zranéni

Graf 36: nehodovost a ndsledky dopravnich nehod na dzemi mésta Pardubice

DN pc,>dle hlavni pticiny s nasledky na Zivoté nebo Potet nehod Usmrcené T&ské zranéni | Lehké zranéni
zdravi osoby

a) nedani pfednosti v jizdé 422 0 30 520
b) Fidi¢ se pIné nevénoval Fizeni vozidla 272 4 17 300
c) nedodrZeni bezpecné vzdalenosti 137 0 1 167
d) nepfizplsobeni, pfekroceni rychlosti, nepfimérena 122 5 9 137
rychlost

e) nezavinéna fridicem 112 2 9 109
f) chodci na vyznaceném prechodu 98 1 12 96
g) f’izda.po nespravné strané vozovky, vjeti do protis- 76 ) 9 33
méru aj.

h) nespravné otaceni nebo couvani 24 0 1 27
i) nezvladdnuti fizeni vozidla 18 0 0 19
j) jizda na "¢ervenou" 17 0 0 25
k) predjizdéni, jiny druh nespravného predjizdéni 13 3 2 15
I) vyhybani bez dostatecného boc¢niho odstupu 10 0 1 10
m) technicka zdvada, nahlé brzdéni a jiné 10 0 0 11
Celkové pocty 1331 17 91 1524

vors

Tabulka 72: souhrnna specifikace dopravnich nehod podle hlavni priciny pro obdobi 2015-2020
LOKALIZACE DOPRAVNICH NEHOD

Lokalizace byla prevzata z podkladi Policie CR, resp. CDV, bylo analyzovano obdobi 1. 1. 2015 a7 31. 12. 2020. Na
Uzemi mésta Pardubice bylo zaznamenano celkem 4239 dopravnich nehod, pficemZ z tohoto poctu bylo 1338
dopravnich nehod s nasledky na Zivoté nebo zdravi. Celkem bylo usmrceno 17 osob, 91 osob bylo téZce zranéno a
1531 osob bylo zranéno lehce. Lokalizace dopravnich nehod s nasledky na Zivoté a téZkého zranéni jsou doloZeny na
obrazcich 64, 65 a 66.
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Obrdzek 64 lokalizace dopravnich nehod s usmrcenim osoby, obdobr 1. 1. 2015-31. 12. 2020

V pfipadé usmrcenych osob se jednalo o 14 dopravnich nehod, z nichZ 6 se stalo na pritahu silnice I/37, 2 na silnici
I/2 Prazska, 3 nehody na silnici I/36, z nich 2 na ulici Hirka a 1 v oblasti Doubravice. Po 1 dopravni nehodé se stalo
v prostoru Masarykova namésti, na silnici I1I/3239 v oblasti Doubravice a na silnici II/322 Starogernska.

V 7 pfipadech se jednalo o srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem, z toho 1 cyklista, ve 4 pfipadech $lo o srazku
s chodcem, z toho 1 na vyznaeném prechodé pro chodce. Celkem 3 dopravni nehody byly zaznamenany jako srazka
s pevnou prekézkou (strom). Vinikem dopravni nehody byl ve 12 pfipadech fidi¢ motorového vozidla, ve 2 pfipadech

pak chodec. Velmi znepokojuijici je skutegnost, Ze u 3 dopravnich nehod (zhruba 21 %) byl u vinika nehody zjistén
alkohol.
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Obrdzek 65 lokalizace dopravnich nehod s tézkym zranénim osob, obdobi 1. 1. 2015-31. 12. 2020

Z doloZeného obrazku lokalizace dopravnich nehod Ize vysledovat zfetelné komunikacni tahy s vétsim poctem
dopravnich nehod, jedna se zejména trasy:

silnice I/2, ulice Prazska, Pfelougska

ulice S. K. Neumanna

silnice II/355, ulice Dasicka, vietné kfiZovatky s ulici Na Drazce
silnice II/324, ulice Jana Palacha, 17. listopadu

silnice I/36, ulice Palackého tfida

silnice I1I/32224, ulice Podébradska

tfida Miru a namésti Republiky.

Za sledované obdobi doslo k celkem 89 dopravnim nehodam, pfi nichZ byla téZce zranéna osoba, pficemzZ v 60
pfipadech (zhruba 67 %) byl vinikem nehody Fidi¢ motorového vozidla, dal§im nejéast&jsim vinikem nehody byl ve 20
pfipadech cyklista (zhruba 22 %), nasleduje chodec u 7 nehod (zhruba 8 %). PfevaZzujicim druhem dopravni nehody
byla sraZka s jedoucim nekolejovym vozidlem s po&tem 44 DN (zhruba 49 %), z toho u 27 nehod (zhruba 30 %) se
jednalo o jizdni kolo. SréZka s chodcem byla zaznamenéna u 28 dopravnich nehod (zhruba 31 %), u 14 nehod (zhruba
16 %) pak havérie nebo srazka s pevnou pFekazkou. Znepokojujici je skutegnost, Ze u 10 dopravnich nehod (zhruba

11 %) byl u vinika nehody zjistén alkohol.
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Obrazek 66: lokalizace dopravnich nehod s lehkym zranénim, obdobi 1. 1. 2015-31. 12. 2020

U dopravnich nehod s lehkym zranénim osob je bilance nasledujici — celkem 1238 dopravnich nehod, pfi€emZ v 925
pfipadech (zhruba 75 %) byl vinikem Fidi¢ motorového vozidla. Dal$im nejcast&j§im vinikem nehody byl cyklista,
v Ghrnu 210 nehod (zhruba 17 %), nésleduje chodec se 62 nehodami (zhruba g %). PfevaZujicim druhem dopravnich
nehod byla sraZka s jedoucim nekolejovym vozidlem v objemu 749 nehod (zhruba 61 %), z toho u 243 nehod (zhruba
20 %) se jednalo o jizdni kolo. Srézka s chodcem byla zaznamenéna u 214 dopravnich nehod (zhruba 17 %), u 145
nehod (zhruba 12 %) pak havarie nebo srazka s pevnou prekazkou. V pfipadé 9o dopravnich nehod (zhruba 7 %) byla
zaznamendn jiny druh nehody, u 32 dopravnich nehod (zhruba 3 %) se jednalo o srazku s vozidlem zaparkovanym,

odstavenym. Znepokojuijici je skutegnost, Ze u 99 dopravnich nehod (zhruba 8 %) byly u vinika nehody zjist&ny alkohol
nebo drogy.

Kumulace dopravnich nehod je patrnd prakticky na vSech trasich s vy$3i intenzitou silniéni dopravy, jednd se
predevsim o tahy a ulice:

Jana Palacha, 17. listopadu, Masarykovo ndmésti, Hradecka, vEetné kfizovatky s ulici Sukova tfida
Palackého tfida, v€etné prednadrazniho prostoru

Bélehradska, vEetné kfizovatky s ulici Hradecka

Sukova tfida, namésti Republiky, Jahnova, Bubenikova, vEetné kfiZovatky s ulici Husova

Na DraZce, v€etné kfizovatky s ulici Dasicka

S. K. Neumanna, Anenska, vEetné kfizovatky v ulici Anenska a dalsi.

wows

PFi podrobné;jsi analyze nehodovosti Ize vyvodit vaZnou dopravné bezpec€nostni situaci v oblasti cyklistické a
pési dopravy. Za sledované obdobi 1. 1. 2015 aZ 31. 12. 2020 hylo na Gizemi mésta Pardubice zaznamenano celkem
4239 dopravnich nehod, pfiéemZ 1339 dopravnich nehod bylo s nasledky na Zivoté nebo zdravi, coZ ¢ini pfiblizné 32
%. P¥i dopravnich nehoddch s G€asti chodce nebo cyklisty, kterych se uddlo celkem 623 a tvofi podil kolem 47 %
z po€tu nehod s nasledkem na Zivoté nebo zdravi, zemrelo 5 osob, 62 osob bylo téZce zranéno a 603 osob hylo
zranéno lehce. Podrobnéji je analyzovana nehodovost cyklistické a p&3i dopravy v pfislusnych kapitolach 7.1 a 7.2.
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8.7 PROBLEMOVE OBLASTI, ANALYZA SWOT

RIZIKA A PROBLEMOVE OBLASTI

e Zasadnim problémem IAD je délba pfepravni prace na Grovni 81/19 % pro okoli mésta a 60/40 % pro Gzemi
mésta ve prospéch IAD. VnéjSi IAD se tak vyrazné projevuje na dopravnim zatiZeni se vSemi negativnimi
projevy, obecné nardsta problém s parkovanim vozidel.

e Problematické ve vztahu k pritahu silnice 1/37 jsou kfizovatky, které zabezpeluji distribucni vazby do
vychodnich Casti mésta. Jedna se o okruZni kfizovatky na ulici Podébradskd, pficemZ ,zranitelngjsi” je
kfiZzovatka s ulicemi Trnovska a Bohdanecsk3, kfizovatka na ulici Palackého u Zelezni¢ni stanice Pardubice
hlavni nadraZi a stykova kfizovatka silnic I/2 a II/322 na ulici Prazska. Ve vnitfnim Gzemf je limitujicim
prvkem pretiZena kfizovatka Teplého-Jana Palacha-Pichlova.

e Objem préjezdné tranzitni dopravy €inf 17 tisic vozidel/24 hodin, coZ predstavuje podil 25,6 % z po¢tu vozidel
na vjezdech do mésta. Nakladni vozidla nad 3,5 tun tvofi 11,4 %. Bez tranzitni dopravy na prdtahu silnice
1/37 €ini podil 21,6 %, coZ znamend kolem 14,3 tisic vozidel projizdéjici zastavénym obytnym Gzemim mésta
s podilem 9,9 % nakladni dopravy.

e Bezpetnost silnigniho provozu na komunikacich ZAKOS, z celkového po&tu 1331 dopravnich nehod
s nasledky na Zivoté a zdravi za obdobi 2015-2020, zavinili fidi¢i aut 997 nehod, coZ predstavuje 74,9 %.
Mezi nejvice rizikové uzly/lokality patii zejména nasleduijici kfizovatky a ulice:

Na DraZce-Dasicka-Kpt. Jarose

Hradecka-Sukova tfida-Masarykovo namésti-nabrezi Zavodu miru

Anenska-Anenska (S. K. Neumanna)

o ulice Palackého tfida.

e Problematika kolizi IAD s p&si a cyklistickou dopravou na komunikacich ZAKOS jsou popsany v kapitolach

7.1 Cyklisticka doprava a 7.2 P&Si doprava. DiileZité je pfipomenout, Ze ve 40 % kolize IAD s chodci se jednd

0 vyznacené prechody pro chodce.

o O O

ANALYZA SWOT

Silné stranky (S) Slabé stranky (W)

W1: Alarmujici délba pfepravni prace v okoli mésta na

S1: Kvalita pritahu silnice 1/37, kapacita komunikace,

véetné MUK.

Urovni 81/19 % ve prospéch IAD. Pro Gzemi mésta pak
60/40 % ve prospéch IAD.

S2: Dopravni napojeni tzemi na nadrazenou
republikovou sit; silnice 1/37, dalnice D11, ve vystavbé
D35, prelozka 1/36

W2: Podil prlijezdné tranzitni dopravy na Urovni 21,6 %
s podilem 9,9 % ndkladnich vozidel v zastavéném
obytném Uzemi.

S3: Zakladni komunikacni systém mésta s dostatecnou
kapacitou Usekd a prevaznou vétsinou krizovatek.

W3: Kapacita kfizovatek zabezpecujici vazbu na pratah
silnice 1/37; ulice Prazska, Podébradska, Palackého trida.

S4: Okruzni krizovatky podporujici zklidriovani dopravy a
bezpecnost provozu.

W4: Limitni vykonnosti nékterych strategickych
kfizovatek v ramci vnitfniho Uzemi mésta, zejména
Teplého-Jana Palacha. Problematika krizovatky DasSicka-
Starocernska, zeleznicni prejezd.

S5: Oblasti dopravniho zklidnéni v ndvaznosti na
komunikace ZAKOS, bezpecnost provozu predevsim pro
pési a cyklistickou dopravu.

WS5: Vysoké intenzity dopravy na komunikacich kolem
historického centra mésta.

W6: Zavaznost nasledkd dopravnich nehod, ze 74,9 %
vinikem fidi¢ vozidla. Vazna situace u nehod s pési a
cyklistickou dopravou.

151




ParduPlan

Analyticka &ast

W6: Nedostate¢nd homogenita a konzistence opatreni
dopravniho zklidnéni v jednotlivych lokalitach mésta.

Ptilezitosti (O)

Hrozby (T)

01: Zména délby prepravni prace predevsim v okoli
meésta, rovnéz na Uzemi mésta smérem k udrzitelnym
druhdm dopravy.

T1: Pokracujici rlist stupné automobilizace s negativnim
dopadem na zatizen{ komunikaci, bezpec¢nost provozu a
Zivotni prostredi.

02: Doplnéni komunikaci ZAKOS v ndvaznosti na prdtahu
I/37, odvedeni zbytné dopravy ze zastavéného obytného
uzemi.

T2: Komplikace s udrzenim pfijatelné funkénosti na
komunikacich ZAKOS, véetné negativniho dopadu na
kvalitu silni¢ni verejné dopravy.

02: SniZzeni koncentrace silni¢ni dopravy a zklidnéni
dopravy v centru mésta a navazujicim Uzemi.

T3: RUst poctu dopravnich nehod s Ucasti chodct a
cyklistll, zvyseni zavaznosti nasledk( DN.

03: Snizeni poctu nehod a zavaznosti nasledkd na
komunikacich ZAKOS, piedeviim u pééi a cyklistické
dopravy.

T4: Komplikace pfi potencidlnim urbanistickém rozvoji
Uzemi, zejména vnéjsiho, z hlediska dopravni obsluhy a
dostupnosti.

0O4: Dalsi dopravniho zklidriovani lokalit v navaznosti na
komunikace ZAKOS, zvySovani bezpecnosti pési a
cyklistické dopravy.

05: ZvySovani homogenity a konzistence opatfeni
dopravniho zklidnéni v jednotlivych lokalitach mésta.
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9. NAKLADNI DOPRAVA

Ukolem Ceské republiky je intenzivni FeSeni nedobrého stavu nékladni dopravy, predeviim pak dlouhodobé
neudrZitelnou situaci v nékladni silniéni dopravé. Ceska republika pfijala Bflou knihu dopravy, jeZ je zaroveri evropskou
smérnici zavazujici €lenské zemé k pfevedeni silni¢ni dopravy na Zeleznici nebo vodni cesty. V této souvislosti je
definovan celoevropsky cil pfevést 30 % soucasnych vykond silniéni nakladni dopravy s délkou pfepravy nad 300 km
na Zelezni€ni nebo vodni dopravu do roku 2030 a k budovani tzv. zelenych koridor( pro nakladni dopravu na Zeleznici.
Smérnice byla pfijata v roce 2011.

K pfesunu 30 % silniéni nakladni dopravy nad 300 km na Zelezni¢ni nebo vodni dopravu do roku 2030 se pfihlasila i
Seskd vlada svym usnesenim &. 978/2015. Vzhledem ke geografické poloze CR a struktuFe pfepravovanych naklad(
je tento presun realizovatelny v rozhoduijici mife prostfednictvim Zelezni¢ni dopravy.

Realita zmény dopravnich/prepravnich vykon v nakladni dopravé dokladé tabulka 73 a graf 39.

Preprava véci v tisicich tun
Druh néakladni dopravy/rok 2010 2015 2016 2017 2018 2019
Zelezni¢ni doprava 82900 97280 98034 96516 99307 98804
Silni¢ni doprava 355911 438906 431889 459433 479235 504099
Vnitrozemska vodni doprava 1642 1853 1779 1568 1374 1735
Leteckd doprava 14 6 6 6 5 4
Potrubni doprava 11205 11040 7356 13453 13839 14177
Celkem 451671 549085 539063 570976 593761 618819
Prepravni vykon v milionech tkm

Druh nékladni dopravy/rok 2010 2015 2016 2017 2018 2019
Zelezniéni doprava 13770 15261 15619 15843 16564 16180
Silni¢ni doprava 51832 58714 50315 44274 41073 39059
Vnitrozemskd vodni doprava 679 585 620 623 554 569
Leteckd doprava 22 31 31 32 30 29
Potrubni doprava 2191 2023 1588 2165 2107 2050
Celkem 68495 76613 68172 62936 60327 57888

Tabulka 73: vykony nakladni dopravy CR za obdobi 2010-2019 /zdroj: Rocenky dopravy, MD CR
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Vyvoj vykont nakladni dopravy v obdobi 2010-2019
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Graf 37: vyvoj vykond nkladni dopravy v CR za obdobi 2010-2019 /zdroj: Rocenky dopravy, MD CR

V lednu 2017 vi4da CR schvalila dokument ,Koncepce nakladni dopravy pro obdobf 2017-2023 s vyhledem do roku
2030". Tento dokument vyraznym zplisobem orientuje nakladni dopravu smérem ke kombinované dopravé
s pfednostnim vyuZitim Zelezni¢ni nakladni dopravy. Nejedna o jednoducha fe3eni, divodem je pfedevsim kapacita
Zelezni¢nich koridord nakladni dopravy a kvalita sluzeb, vEetné ceny a flexibility. Jak by se pfi pInéni tohoto
poZadavku mélo zmeénit rozdéleni pfeprav na jednotlivé druhy dopravy, ukazuje niZe doloZeny obrazek 67.

) PREDPOKLADANA NAKLADNI DOPRAVA
NAKLADNI DOPRAVA 2015 V ROCE 2030
ostatni ——
B

Relemiéni
doprava

20%
[MAZEW
[NAzE RATEGORIE
5% !
KATEGORIE]
slbrbind A0%

doprava
T

Obrdzek 67: délba vykond nakladni dopravy v roce 2015 a predpokiad pro rok 2030 /zdroj: Koncepce nakladni dopravy

Tabulka 73, tykajici se pfepravniho vykon( nakladni dopravy doklada, Ze Zelezniéni doprava se na délbé prepravni
prace podilela v roce 2010 zhruba 20 %, v roce 2019 pak priblizné 28 %. Jedna se tedy o zménu 8 procentnich bod
za 9 let. Ambice dosdhnout v roce 2030 podilu 40 %, jak uvadi ,Koncepce”, pfedpoklada zrychleni trendu nejméné o
20 %.

Mezi inspirativni zaméry a opatfeni, obsaZena v Koncepci nakladni dopravy, patfi napfiklad podpora novych koncepti
zasobovani mést zaloZenych na principech citylogistiky, coZ se prednostné vztahuje na velka mésta a Gzemni
aglomerace.
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9.1  PRUMYSLOVE ZONY, PREKLADISTE (VLC)

Vysoké objemy nakladni dopravy, Zelezni¢ni a predevsim silniéni, jsou dany vyraznym podilem prdmyslové vyroby
vFeSeném U(zemi a regionu. Mezi lokalnich korporace, které jsou producenty ndkladni dopravy, vEetné
autobusové/trolejbusové dopravy, patii napfiklad Foxconn European Manufacturing Services s.r.o., Synthesia, a.s.
nebo RONAL CR s.r.0., FOXCONN CZ s.r.o0., Panasonic Automotive Systems Czech, s.r.0., Explosia a.s., Dopravni podnik
mésta Pardubice a.s., Sluzby mésta Pardubic a.s. a dalsi.

Z Gzemniho hlediska se jedna pfedevsim o nasledujici lokality na Gzemi mésta Pardubice:

e Pardubicka primyslova zéna (PZ) Staré Civice; zapadni okraj mésta, dopravni napojenim na silnici I/2,
kolem 2,1 tis. zaméstnancd, odhad 130 nakladnich vozidel

e  PZ Pardubicky; vychodni ¢ast mésta kolem ulic Prdmyslova, Délnicka a Holandska, dopravni napojeni na
silnice I1/322, I1/355 a I11/2983, odhad 590 nakladnich vozidel

e Synthesia, a.s., Explosia a.s. a dal3i; severozapadni okraji mésta, méstskd ¢ast Semtin/Rybitvi, dopravni
napojent na silnici I/36, kolem 2,9 tis. zaméstnancd, odhad 170 nakladnich vozidel

e PZ Prazska-Hlavacova, véetné aredlu Paramo a.s.; oblast ulic Prazska, Milheimova, dopravni napojeni na
silnici I/2, resp. I/37 a 11/322, kolem 1,5 tis. zaméstnanc(, odhad 130 nakladnich vozidel

e PZFablovka; severni okraj mésta, dopravni napojeni na silnici 11/324, kolem 0,9 tis. zaméstnanct, odhad
130 nakladnich vozidel

o dalSi mistni lokality jako napfF. Sluzby mésta Pardubice a.s., odpadova divize se sidlem na ulici Hlirka nebo
Dopravni podnik mésta Pardubice a.s. na ulici Teplého.

9.1.1 PFekladisté, logisticka centra (VLC)

Dilezitym prvkem v pfepravé zboZi, z hlediska objemu a smérovani nakladni dopravy, jsou vefejna logisticka centra
(VLC, kontejnerova prekladits).

Zdroj- MD CR, stav leden 2018

K dispozici je pfekladistém v Pardubicich T-Port Terminal Pardubice s celkovou plochou zhruba 14 tis. m2 a vnitfni
plochou prekladi§té zhruba 7 tis. m2. ZboZi je prekladano v reZimu silnice/Zeleznice s teoretickym vykonem (objem
prekladky) kolem 30 tis. TEU za rok a skute&nym vykonem 15 tis. TEU za rok. Terminal se nachazi na Gzemi méstskych
&éstf Drozdice a Cerna za Bory, v aredlu Logistika Park. Terminél je napojen na Zelezni¢ni sit vietkou do stanice
Pardubice-hlavni ndraZi a na komunikaéni sit prostfednictvim silnic II/322 a I1/355. Cinnost terminalu je zaméFena
prekladisté se nachazi v lokalité Ceska Trebovéd, dostupnost priblizng 65 km. Také zde se jednd o reZim
silnice/Zeleznice, souhrnny teoretickym vykonem ¢ini kolem 850 tis. TEU za rok.
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e Traki AOC
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Obrazek 68: vyhledovd koncepce rozmisténi VLC na dzemi CR /zdroj- Koncepce nékladni dopravy

02  ZELEZNIENT NAKLADNT DOPRAVA

Obréazek 69 doklada schéma trati AGTC a prekladist kombinované dopravy na tizemi CR, zdrojem je zminéna Koncepce
nakladni dopravy.

Liepzig

Bielawa
Dolna

repub

Leopoldov

Obrazek 69: schéma trati AGTC a prekladist kombinované dopravy na tizemi CR /zdroj- Koncepce nakiadni dopravy
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wev s

Obrazek 70 doklada primérné hrubé zatiZeni Zelezni¢nich trati nakladni dopravou v letech 2005-2007. Aktualngjsi
data nebyla zji§t&na, nicméné obrazek nabizi alespofi srovnani jednotlivych tras na Gzemi CR. Koridor Zeleznigni traté
0o1/010 (C-E 40) naleZi do kategorie 20 a vice mil. hrt/rok. V pfipadé Zeleznieni traté 031 se jedna o kategorii 2-10
mil. hrt/rok.

S ohledem na vyvoj Zelezniéni nakladni dopravy v CR za obdobi 2005-2007 a srovnani s rokem 2019, kdy doslo ke
zvySeni vykonu o zhruba 4,8 %, je moZné konstatovat, Ze dokladované hrubé zatiZeni Zelezni¢nich trati nakladni
dopravou bude pro rok 2019 pfiblizné srovnatelné.

— e taten ndkinosl Sopraeto e vice mil peeE
— UL St e Sogrev 1O AL JU e, hitruk
— Hrubi atllend mdiisde] doprovos 2 ad 10 mil. hebivok

HrUGe Taiend raliclecin| PRI 0 & Ml Ny
- . G i i dopiyy nabad bed dostugnioh Odmid

Zdrof: SUDCP PRAHA a. &

Obrazek 4: Primérné hrubé zatizent felemnicni sité nakladni depraven v letech 2005 aZ 2007

Obrdzek 7o: pramérmé hrubé zatiZeni Zeleznicni sité nakladni dopravou v obdobi 2005-2007 /zdroj: SUDOP Praha

DileZitou soucasti Zelezni¢ni nakladni dopravy jsou Zelezni¢ni vlecky, na Gzemi mésta Pardubice bylo u DraZniho
Ufadu evidovano 28 vle€ek, k 6. 1. 2020 je provozovano celkem 11 vle€ek s celkovou délkou zhruba 73,6 km.
Nejrozsahlejsi vieckovou siti disponuje spolenost Synthesia/Explosia se stavebni délkou cca 41,5 km. Z hlediska
mista pfipojeni je 11 vleCek zapojeno do stanice Pardubice hlavni nadraZi, do stanice Pardubice-Rosice nad Labem
jsou zapojeny 4 vlecky.

Nasleduje prehled provozovanych vlecek, upozorfiujeme, Ze vSechny Gdaje maji informativni charakter:

CD Cargo, a.s.
Enteria
Paramo, a.s.
TOPEK-Qil, a.s.
DEXTRA X
Cereq, a.s.
NERELIRAN
T-PORT
T-PORT-2
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PAVEX

Voest Alpine Stahlhandel
Jary

Sythesia (+Exposia)
Vojenska vlecka €. 6

LC Zelend louka.

Z zemniho hlediska se jedna o tyto rozhodujici lokality:

Synthesia, a.s., Explosia a.s.; méstska ¢ast Semtin, obec Rybitvi
PZ Pardubicky; méstska ¢ast Pardubicky

Paramo a.s.; méstska ¢ast Svitkov

PZ Prazska-Hlavacova; oblast ulic K Vapence, Milheimova.

9.3 SILNICNI NAKLADNI DOPRAVA, TRASY NAKLADNT DOPRAVY

Dle registru vozidel je v ramci ORP Pardubice ke dni 1. 1. 2020 evidovano celkem 9757 nakladnich vozidel, z nich cca
75.1 % tvori nakladnich vozidel do 3,5 tuny. Ve vztahu k po€tu osobnich vozidel pfedstavuiji lehka nakladni vozidla
do 3,5 tuny podil kolem 10,1 %, coZ pfiblizné potvrdily dopravni prizkumy.

Skladba nakladnich vozidel

3,4%

= dodavky =stfedni =tézké = kamiony = autobusy

Graf 38: skladba nakladnich vozidel k 1. 1. 2020 /zdroj: CRV MD

Dle smérového dopravniho prlizkumu tvofi nakladni doprava na hranicich FeSeného Gzemi mésta Pardubice podil
zhruba 10,9 % vozidel, jedna se o nakladni vozidla nad 3,5 tuny, véetn& autobusti (dodavky byly zahrnuty do osobnich
vozidel). V celkovém objemu to pFedstavuje zhruba 14,7 tisic nakladnich vozidel/24 hodin na hranicich FeSeného
Gzemi. Podil kamionové dopravy z celkové silni€ni nakladni dopravy vychazi pfiblizné 42,5 %, za 24 hodin a jedna se
o zhruba 6,3 tisic vozidel.

Silniéni nékladni doprava, zejména pak t&zka nakladni doprava (TND) se realizuje v rozhodujici mife na silnici /37,
podil TND je na Grovni 15,9-16,6 % z celkového zatiZeni. Nasleduje silnice I/36 ve sméru na Lazné Bohdane¢ s podilem
TND 16,5 %. Dal8i vyznamné trasy silnice I/2 ve sméru na PFelou¢ a silnice I/36 ve sméru na Sezemice vykazuiji podil
TND 11,5 %, resp. 7,8 % z celkového dopravniho zatiZeni. DileZit4 z hlediska nakladni dopravy je trasa silnic II/322,
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I1/355 a 111/2983, kdy napF. na ulici Starogernska (silnice 1I/322) podil TND vychézi kolem 8,2 %, coZ je disledkem
vyznamu PZ Pardubicky.

9.3.1 Trasy nakladni dopravy

Na Gzemi mésta Pardubice, resp. na komunikacich ZAKOS, jsou uplatnény regulace nakladni dopravy ve 2 zékladnich
drovnich. Pfedné se jednd o trasy bez regulace nakladni dopravy, coZ znamend povoleni provozu také nakladnim
soupravam s hmotnosti nad 12 tun. Druhou drovni je regulace nakladni dopravy s nejvétsi povolenou hmotnosti 3,5
tuny (E 5), coz odpovida lehkym nakladnim vozidltm, resp. dodavkam. Tato regulace je doprovézena dodatkovou
tabulkou (E 13) ,Mimo dopravni obsluhy” nebo ,Mimo zasobovani”.

Vyjime€né je na komunikacich ZAKOS uplatnén dplny zakaz vjezdu nakladnich vozidel podle B 4, nebo podle B 12,
zékaz vjezdu vyznacenych vozidel obsahujici kategorii nakladni vozidla. VZdy je uplatnény dodatkova tabulka E 13.
Uvedend regulace se vztahuje k ulici Sukova tfida v centru mésta, k ulici Jana Zajice v lokalité Dubina. DalSim
ojedinélym zptsobem regulace nakladni dopravy je formou B 13 ,Zakaz vjezdu vozidel, jejichZ okamZita hmotnost
presahuje vyznagenou mez”. Takto je feena trasa pfes méstskou &ast Mnétice s omezenim na 10 tun, trasa pres
méstskou ¢ast Drozdice s omezenim na 3,5 tuny, kdy hlavnim divodem je Gnosnost mostt a trasa v ulici Da3icka
(I1/355) s ohledem na Zeleznigni prejezd.

Regulace nakladni dopravy ve formé& dopravniho znaceni IZ 8a/1Z 8b ,Z6na s dopravnim omezenim”, v kombinaci s B
29 ,Zakaz stani” pro nakladni vozidla (B 4-3,5 tuny), autobusy (B 5) a traktory (B 6) v dobé 21-5 hod., je uplatnéna
plosné na celém Gizemi mésta Pardubice, resp. na vjezdech do zastavéného Gizemi mésta. Ukézky jsou ze silnice 1/36,
ulice Harka a silnice I11/324, ulice Hradecka. Toto opatfeni znamend, Ze odstavovani vozidel ndkladni dopravy nad 3,5
je FeSeno v aredlech pfisluSnych korporaci. Naopak odstavovani dodavkovych vozidel v bytnych oblastech FeSeno

nen.

Trasy nakladnf dopravy a hodnocent rizik jsou zpracovény pro komunikace ZAKOS v obrazku 71. Je tak vytvoFen
zéklad pro diskusi nad rozvojem komunikacni sité z hlediska feSeni ndkladni dopravy a minimalizace jejiho
negativniho vlivu na Zivotni prostfedi mésta.

Graficka pfiloha E.7, resp. obrazek 71, obsahuje nasledujici arovné regulace v podobé pfislusného dopravniho znacent:

bez regulace/omezeni
regulace 3,5 tuny

regulace 6-10 tun

regulace 12 tun

zékaz vjezdu nakladni dopravy
zasobovani, obsluha.
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Poznamka. requiace v podobé prislusného dopravniho znaceni vcetné logickych ndvaznosti
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Obrézek 71. Trasy nakladni dopravy na dzemi mésta Pardubice dlle drovné regulace podle DZ (podrobnéji v piiloze E.7)

Nakladni doprava bez omezeni se soustteduje pfednostné do tras silnic L. tfidy:

- I/2; ulice Prazska, Preloucska smér Preloud
1/36; smér Lazné Bohdanec a ulice Palackého tfida, Hlavacova, Kpt. Jarose, Na DraZce, Hlirka smér Sezemice
D 37, 1/37; pratah Hradec Krélové-Pardubice-Chrudim.

Trasy nakladni dopravy bez omezenf jsou dale vedeny v silnicich II. a III. tfidy:

- I1/322; Gsek ulice Teplého, ulice Primyslové a Starocernska smér Dasice

- II/324; Gsek ulice Hradecka smér Staré Hradi$té a ulice Chrudimska smér Drazkovice

- I1/355; Gsek ulice Dasick4, ulice Primyslova, Hostovicka smér Hostovice, Hrochiiv Tynec
- III/2982; ulice Na Okrajich smér Spojil

- III/298g; ulice Borska smér Sezemice

- III/298s5; ulice Brozanska smér Diite¢

- III/32221; Svitkov smér Srnojedy

- III/32224; ulice Podébradska

- 1II/32228; Staré Civice smér Stary Matefov

- III/3239; Doubravice smér Hradek

- 1I1/34026, 111/34028; ulice Nemosické a OstfeSanska smér Ostresany

- 1II/34039; ulice Ke Kobelnici, Cernoborska, Tunéchodska smér Tunéchody (omezenf 10 tun).

Doplfiujici trasy nakladni dopravy bez omezeni pak k dopravni obsluze Gzemi vyuZivaji nasledujici vybrané mistni
komunikace (MK) — ulice Fablovka, Bohdane&ska (Gsek), Kosmonaut(i (dsek), Kunétickd, Studentska, U Panasonicu,
Na Navsi, Ke Mlynu, Prazska a komunikace k termindlu letiS§té Pardubice v méstské €asti Popkovice, ulice Zizkova,
Kostnicka a Skolni v méstské &asti Svitkov, ulice Milheimova, Prazska, ulice 5. kvétna v méstské ¢asti Nemosice, ulice
Délnicka, Holandska, ulice Pramyslova smér Stfedni zdravotnicka Skola Pardubice, ulice Kyjevska (sek) a ulice

Husova.
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Pozitivnim skutecnosti je regulace nakladni dopravy v zastavéném Gzemi mésta, vetné SirSiho centra mésta, podél
tras nakladni dopravy, resp. podél komunikaci ZAKOS. Prakticky na celém Gzemi mésta je uplatnéno omezeni nakladni
dopravy zakazem vjezdu nékladni dopravy (B 4) s nejvétsi povolenou hmotnosti 3,5 tuny (E 5) a dodatkovou tabulkou
(E 13) ,Mimo dopravni obsluhy”. Uvedena regulace nakladni dopravy je harmonizovana s oblastmi dopravniho
zklidnéni.

.

DoloZené trasy nakladni dopravy bez omezeni, v rozsahu komunikaci ZAKOS, vykazuji nékteré rizika umoZznujici
provoz vozidel s hmotnosti nad 12 tun v lokalitach, kde by méla byt tato doprava vylou€ena. Zcela nevhodné jsou
trasy na MK, v ulicich Bohdane&ska (sek), Kosmonautu (isek), Kunétickd, Studentska, Na Navsi, Ke Miynu, Prazska
a komunikace k termindlu letist& Pardubice v &4sti Popkovice, ulice Zizkova, Kostnicka a Skolnf v &asti Svitkov, ulice
5. kvétna v ¢asti Nemosice, ulice Kyjevsk4 ((sek) a ulice Husova.

Nejasnosti v trasach nakladni dopravy bez omezeni Ize pak vysledovat v nedostate¢né homogenizaci trasy na silnici
I11/34026 v Gseku Pardubicky-Nemosice. V pfipadé MK jsou nejasnosti v homogenizaci tras z hlediska Grovné
regulace nakladni dopravy v ulicich Bartofiova, Dubinska v ¢asti Dubina a v ulicich Sukova tfida, namésti Republiky
v centru mésta.

Obrazek 72 doklada intenzity nakladni dopravy z dopravniho modelu FeSeného Gzemi mésta Pardubice a navazujicich
obci. Nakladni doprava neobsahuje lehka nakladni vozidla do 3,5 tuny, tato vozidla byla za€lenéna do osobnich
vozidel. Dopravni model byl kalibrovan na zji$ténd a nasledné revidovana data z dopravnich prizkumd 2020, déle na
data z celost4tniho sgitani dopravy (CSD) 2016, resp. na RPDI pracovniho dne ve vozidlech za 24 hodin.

Zakladni ukazatele dopravniho modelu platné pro b&zny pracovni den, hodnoty jsou ve vozidlech za 24 hodin:

o celkovy pocet uskute€nénych cest 11,9 tisic cest
e prdimérna délka cest 12,9 km

e maximélni intenzita dopravy, pratah silnice /37 5,b tisic vozidel
o celkovy dopravni vykon 153,2 tisic km.
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Obrazek 72: modelové zatiZeni komunikaci mésta Pardubice silnicni nakladni dopravou [voz/24hodin] (podrobnéji v priloze E.15)

9., CITY LOGISTIKA

Definice City logistiky vyplyva z definice logistiky: Logistika je interdisciplinarni véda, ktera se zabyva koordinaci,
harmonizaci, propojenim a optimalizaci toku surovin, materidlu, polotovar(, vyrobkd a sluZeb, ale také tokd informaci
a financi z hlediska uspokojeni zakaznik s optimalnim vynaloZenim prostfedku.

City logistika je pak proces optimalizace logistickych a dopravnich aktivit, kterého se G€astni soukromé spole€nosti
s podporou pokrogilych informacnich systémd na Gzemi mésta s ohledem na Zivotni prostfedi (vznik kongesci,
bezpecnost a Gspory energie). Jednim z dkol city logistiky je tedy zajistit komplexni dopravni obsluznost ve mésté
a jeho pfilehlych aglomeracich.

Poznamka: VySe uvedeny text byl prevzat z publikace LOGISTIKA A DOPRAVA — Technologie city logistiky; 2019

Nasledujici text je obsaZen v dokumentu Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017—2023 s vyhledem do roku
2030, ktery byl schvalen viadou CR 25. ledna 2017. Predkladé zakladni ramec rozvoje, jehoZ obecnym cilem je
snizovani negativnich vlivd dopravy na Zivotni prostfedi a kvalitu Zivota.

PFislusna citace: ,Zavadéni princip( citylogistiky se musf tykat zejména nejvétSich mést. Zasobovani v tomto reZzimu
bude vyZadovat vznik distribunich center, kterd budou cely systém zasobovani organizovat. Vnéjsi okruh
zasobovani (napojeni na okoli mésta) by mélo byt zajisténo prostiednictvim silniéni dopravy s vozidly nad 12 t a
Zelezniéni dopravou, v pfipadé Prahy je moZné vyuZit i vodni dopravu. Problematika je v gesci jednotlivjich mést”.

Obecné se jednad o novou disciplinu dopravniho planovani, v sou¢asnosti spiSe v roviné teorii a zkoumani. V této
souvislosti je nutné zminit, Ze v soucasné dobé probiha ve spolupraci Univerzity Pardubice a Vysoké Skoly
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ekonomické v Praze vyzkumny dkol s ndzvem Smart city logistika v kontextu e-commerce a planG udrZitelné méstské
mobility s dobou fesenf 05/2020-10/2023.

Nasledné jsou doloZeny moZné teoretické pfistupy k problematice logistické obsluhy.

Zakladnimi koncepty logistické obsluhy mésta a Gzemi v oblasti nakladni pFepravy jsou v zasadé dvé logistické

technologie:
= Hub and spoke
= (Gateway.

Technologie Hub and Spoke, ktera je vhodna pravé pro Gzemi stfedné velkych mést a malych aglomeraci do 1 mil.
obyvatel, je zaloZena na existenci jednoho logistického centra, ze kterého je paprskovité provadéna obsluha dzem.
Koncept predpoklada existenci potfeby zasobovani Gzemi (domdacnosti, malych a stfednich podnik() materialy a
surovinami. Nepfedpoklada se dopravni obsluha velkych vyrobnich center, ktera obvykle maji vlastni podnikovy
logisticky systém, nebo svou logistiku pfenaSeji formou outsourcingu na logistického partnera.

Vné&jsi dopravu zabezpeGuiji vysoce kapacitni dopravni systémy nebo jejich kombinace (v multimodalnich pfepravnich
systémech). Vnitfni doprava je co do druhu dopravy i dopravnich prostfedkl omezena stavem dopravni
infrastruktury. Nej¢astéji jde o dopravu silniéni provadénou nakladnimi vozidly o uZite€né hmotnosti 3,5 — 6 t.

Obr. 3 Hub and Spoke logisticka technologie

Obrdzek 73: Schéma logistické technologie Hub and Spoke /zdroj: LOGISTIKA A DOPRAVA — Technologie city logistiky

K vySe uvedenym teoretickym pfistuptim je nutni uvést dalsi souvislosti, které ozfejmi naro€nost dané problematiky,
vEetné zasadniho nedostatku informaci, které by umoznili odbornou analyzu.

City logistika predstavuje fadu specifickych disciplin, které vyZaduji koordinované koncepéni pfistupy a dotykaji se
predevsim:

- prepravy balikovych a listovnich zasilek

- zasobovani obchodni sité potravinarského zbozi

- zasobovani sité nepotravinarskych jednotek

- zasobovani vefejnych sluZeb.
V podminkach mésta Pardubice se Plan mobility v ramci méstské logistiky zabyva a bude zabyvat pfedevsim
lokalnimi stanovisti pro zasobovani centra mésta, pfipadné vhodna parkovaci mista pro obsluhu obytnych oblasti.
MUZe se jednat napf. o nastupni plochy pro zasobovani v reZimu chranénych parkovacich mist, vstupni plochy pro
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distribuci zboZi v obytnych oblastech nebo vhodnou skladbu vozového parku s ohledem na ochranu Zivotniho
prostredi.

Ve smyslu vySe uvedeného vSak nejsou k dispozici Zadna data tykajici se vyhrazenych parkovacich mist pro
zasobovani centra mésta, pfipadné obytnych Gzemi.

9.5 ANALYZA SWOT

Silné stranky (S) Slabé stranky (W)
S1: Koridor Zelezni¢ni nakladni dopravy, trat ¢islo W1: Prlijezdna tranzitni nakladni doprava zastavénym
001/010. Existence prltahu silnice 1/37 s navaznosti na obytnym Uzemim mésta, podil 9,9 % z celkové tranzitni
dalnici D 11. dopravy.
S2: Existence VLC na Uzemi mésta v rezimu W2: Neucelend homogenizace regulace nakladni
silnice/zeleznice s vizi dal$iho rozvoje. dopravy, nejasnosti v DZ na nékterych trasach.

S3: Dlsledna a systematicka regulace silni¢ni nakladni e L o
. . i e s Wa3: Chybéjici regulace pro kategorie stfednich a tézkych
dopravy v obytnych oblastech mésta a na Uzemi Sirsiho i : i
. nakladnich vozidel.
centra mésta.

S4: Prevazujici koncentrace tézké nakladni dopravy do WA4: Absence ploch pro odstavovani dodavkovych
vyhovujicich tras nakladni dopravy. vozidel v obytnych oblastech.

WS5: Chybéjici podklady pro feseni problematiky
zasobovani centra mésta nebo obytnych oblasti.
PrileZitosti (O) Hrozby (T)

T1: ZvySovani objemu nakladni dopravy v zastavéném

01: Dobudovani ZAKOS k odvedeni zbytné nékladni

Y L -, . obytném Uzemi nedobudovani efektivnich komunikaci
dopravy ze zastavéného Uzemi mésta (I/36 v pfipravé).

ZAKOS. Negativni dopad na nehodovost a ZP.
02: Homogenizace tras nakladni dopravy, doplnéni T2: Neefektivni resSeni obsluhy Uzemi nakladni dopravou

regulace v obytnych oblastech, feseni nevhodnych tras a | (zdsobovani), zvysovani energetické narocnosti a
nejasnosti v DZ. negativni vlivQ.

03: Ucinngjsi FeSeni obsluhy Uzemi nakladni dopravou a ., , _
. Y, . o . T3: ZvySovani poctu nakladnich vozidel do 3,5 tuny
podpora Zelezni¢ni dopravy v rdmci rozvoje city logistiky. ,
. e, ) v obytnych oblastech.
Snizeni podilu silni¢ni nakladni dopravy.

04: Reseni zachytnych parkovit a odstavnych ploch
dodavkovych vozidel v lokalitach bydleni.

O5: Zajisténi vstupnich dat pro reseni zasobovani centra

meésta a obytnych oblasti v rdmci city logistiky.
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10. DOPRAVA V KLIDU

Doprava v klidu (statickd doprava) je nedilnou a dileZitou sou€asti planovani dopravy ve méstech, pati mezi
nejkomplikovanéjsi segmenty dopravni soustavy s bezprostfedni vazbou na Gzemni planovani. Vyznacuje se
prostorovou naro€nosti a ma nezastupitelnou roli pfi komplexnim feSeni zajisténi mobility. Jako sluzba nabidkového
charakteru, kterou je nezbytné organizovat a regulovat, se postupné stava zasadni pfi feSeni budouci dopravni

situace vétSiny mést.
Analyza dopravy v klidu je samostatné feSena jako

a) Parkovani vozidel v oblasti centra mésta a navazujicim Gzemi
b) Odstavovani vozidel v lokalitach s bytovou zastavbou.

10.1 VYCHODISKA, VSTUPNI INFORMACE

Vychodiska
Rozhodujicimi podklady pro oblast dopravy v klidu, resp. parkovani a odstavovani vozidel byly nasledujici dokumenty:

e  Prlizkum odstavovani vozidel ve vymezenych oblastech bytové zastavby
e Prlizkum obsazenosti parkovani, jehoZ sou€asti je Pasportizace parkovacich zén A, B, C v Pardubicich
o Podklady k vyvoji trzeb a poCtu platebnich operaci v z6né placeného stani,

které jsou podrobnéji popsany v pfiloze B - Dopravni priizkumy.

Dopravni prizkum odstavovani vozidel ve vymezenych oblastech bytové zastavby, ktery byl primarné zaméFen na
bilanci nabidky a poptavky a evidenci vozidel odstavenych v rozporu s legislativou, se uskute¢nil ve dnech 15. —
19. listopadu 2020 a probihal v dobé 21.00 aZz 04.00 hodin. Kromé oblasti bytové zéstavby byl priizkum realizovan
také na Gzemi zény placeného stani a okoli. Podrobné hodnoceni priizkumu je sou€asti kapitoly B - Dopravni
prazkumy, resp. 2.4.

V dobé dopravniho prlizkumu bylo, v ramci epidemickych opat¥eni, uplatnéno omezeni pohybu osob po 21 hodinég,

coz se mohlo projevit spide ve vy3§im poctu odstavenych vozidel v obytnych Gzemich. Na zakladé uvedeného nebyla
poptavka nijak korigovana.

Planovany prlzkum parkovani a odstavovani vozidel v oblasti centra mésta a pfilehlém okoli nebyl z ddvodu
epidemickych opatfeni realizovan, opatfeni se tykalo uzavfeni obchodl s vyjimkou potravin a dalSich nezbytnych.
Disledkem bylo vyrazné sniZeni poptavky v centru mésta, coZ vyvolalo odstaveni systému ZPS. Vychozim podkladem
tak byl dokument Priizkum obsazenosti parkovani, ktery byl zpracovan v roce 2019.

Zmény v poptavce parkovani PA doklada tabulka 74:

; Be- & | Cer- | Cerve- J Listo- i-
Leden | Unor " | buben Kve cer- | Cerve Srpen | Zafi Rijen isto- | Prosi Celkem

zen ten ven nec pad nec
Celkemr. 2019 | 74918 | 70358 | 82997 | 79844 | 81854 | 68021 | 67759 | 67449 | 71517 | 69851 | 77144 | 75433 | 887145

Celkem r. 2020 | 74457 | 66480 | 45315 0 38507 | 66844 0

Tabulka 74: zména v poptavce parkovani'v prabéhu roku 2020
Mezi rozhodujici problémové okruhy patfi zejména:

- Omezena podpora bydlicich v Gzemi ZPS, nedostate¢na nabidka zachytnych parkovist v rdmci centra mésta
- Vozidla bydlicich v oblastech bytové zastavby odstavena nevyhovujicim zpsobem.
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Vstupni informace

Tabulka 75 prehledné doklada duleZité souhrnné informace tykajici se automobilizace a nabidky/poptavky v ramci
dopravy v klidu. Zdrojem dat jsou uvedené priizkumy, podklady a odborné analyzy zpracovatele, hodnoty jsou platné
pro béZny pracovni den.

Ukazatel Hodnoty
Pocet odstavnych a parkovacich stani v ramci dzemi ZPS *) 5109
Pocet vozidel v Gzemi ZPS zjistény dopravnim prizkumem 3103

Pocet odstavenych vozidel v obytnych oblastech zjistény dopravnim prizkumem | 17647

Pocet vozidel v obytnych oblastech odstavenych nevyhovujicim zptsobem 1738

Tabulka 75: souhrnny prehled vybranych dat dopravy v klidu

10.2 OBLAST CENTRA MESTA, UZEMI ZONY PLACENEHO STANI (ZPS)

Organizovani statické dopravy (regulace parkovani) by mélo byt chapano jako pfifazeni vhodné parkovaci kapacity
vefejného prostoru mezi jednotlivé uZivatelské skupiny zakaznik( s podminkou spoleCenské efektivnosti. Za
spoleCensky efektivni nelze povaZovat fe3eni, které pouze fesi efektivni vyuZiti nabidky, neméné dileZita je kvalita
bydleni nebo vliv na Zivotni prostfedi.

Proto spole€ensky efektivni feSeni musi zahrnovat komplexnéjSi hodnoceni jako napf.:

- kvalita uspokojovani uZivatelskych skupin, dostupnost nabidky
- vliv na Zivotni prostfedi a kvalitu bydleni
- hospodarnost systému a dalsi.

PFi uspokojovani poZadavkd pro Gzemi centra mésta a navazuijici oblasti se doporu€uje sledovat princip vyvaZzenosti
a vzajemného neomezovani upfednostnénych skupin

= obyvatelé bydlici v oblasti (zachovani obytné funkce Gzemi)

= prévnické osoby se sidlem v oblasti (podpora podnikani)

= navstévnici (zachovani dostupnosti Gzemi pro vefejnost)

= zaméstnanci, kteff by méli mit ,nejméné pfiznivé” podminky v dostupnosti Gzemt.
Parkovani a odstavovani vozidel v centru mésta Pardubice a navazujicim Gzemi je organizovano a regulovano v ramci
z6ny placeného stani (ZPS). Vychazi z urbanistické struktury Gzemi a jeho funkcf, jsou zde zastoupeny administrace,
méstské sluzby, kulturni a spolecenské aktivity, obchodni a komeréni sluzby, ubytovaci sluzby, vyznamna v Gzemi je
funkce bydlen.

Tato znacna koncentrace a pestrost aktivit vyvolava komplikace v rozsahu a organizovani nabidky, ktera ve své
podstaté musi zahrnout vSechny uZivatelské skupiny parkovanii odstavovani vozidel. Obecné je zndmo, Ze v pfipadé
takto urbanizovaného Gzemi jsou rozhodujicimi uZivatelskymi skupinami obyvatelé a zaméstnanci, pficemz
obyvatelé vyuZivaji nabidku v ramci ZPS, kdeZto zaméstnanci se soustfeduji pfevazné do nezpoplatnénych lokalit za
hranice ZPS. Je vysoce pravd&podobné, Ze uZivatelska skupina zaméstnanec v omezené mife vyuZiva také prostor

ZPS, kalkuluje s nedostatky v kontrolni €innosti v ramci systému.

Stavajici nabidka je vramci ZPS v rozhodujici mife tvofena rezidentnimi stanimi a kratkodobym parkovanim
uZivatelské skupiny navstévnik, pfipadné parkovanim stfednédobym do 2 hodin. UZivatelska skupina zaméstnanec
je v ramci systému feSena okrajové.
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10.2.1 Popis zény placené stani (ZPS)

Uzemi zény placeného stani ve mésté Pardubice je vymezeno dle niZe doloZené situace. Regulované Gzemi je
rozdéleno do 3 samostatnych zén. Uzemi obsahuje lokality vyhradné rezidentni, lokality pouze pro kratkodobé
parkovani, vyrazné vak prevaZuiji lokality smiSené. Omezené jsou k dispozici lokality pro dlouhodobé parkovani.
Systém ZPS provozuje Dopravni podnik mésta Pardubice a.s.

V takto vymezeném a rozdéleném Gzemf jsou uplatnény nasledujici zplisoby parkovani:

= parkovité s moZnosti parkovani na parkovaci kartu i parkovaci automat

= parkovité s moznosti parkovani pouze na parkovaci kartu

= parkovité s moZnosti parkovani pouze na parkovaci automat

= vyhrazena stani

= parkovaci plochy provozované mimo systém ZPS.
ZpUsob regulace, vymezeni (izemi a nezbytné organizacni a provozni podminky jsou stanoveny Nafizenim ¢&. 1/2014
o placeném stani na mistnich komunikacich na Gzemi mésta Pardubic ve znéni pozdgjsich nafizeni a novelou Nafizeni
&. 1/2020, s G&innosti od 1. 6. 2020. Aktualni cenik za stani silniénich motorovych vozidel na mistnich komunikacich
mésta Pardubice byl schvélen dne 20. 4. 2020. Ponékud pfekvapuijici je moZnost zakoupeni parkovacich R/A karet
pro 2 vozidla, resp. abonentni karty bez uvedeni registraéni znacky (RZ). Pro vydej parkovaci karty je stanovena

pislugna ,Metodika”.

Tabulka 76 doklada vybrané sazby platného ceniku.

Druh a délka parkovani Ceny
Kratkodobé parkovani formou PA

a) zakladni sazba 30 minut 5-25 K¢

b) zakladni sazba 60 minut 10-50 K¢
¢) ndmésti Jana Pernera 30/60 minut 40/80 K¢
d) P+R Zborovské namésti 5 K¢/den
Dlouhodobé parkovani 40-60 K¢é/den
Rezidentni karta 1200 K¢/rok
Abonentni karta 7000 K¢/rok

Tabulka 76: vybrané sazby ceniku ZPS platného od 1. 6. 2020

Systém predstavuje komplexni souhrnnou nabidku, kde pfevaZuje kombinovana forma pro kratkodobé parkovani
vozidel ndvstévnikli a sougasné rezidentni/abonentni parkovéni vozidel bydlicich, vlastnikd nemovitostf a firem ve
stanovenych ulicich pfedmétného Gzemi. Mimo tato smiSena Gzemi jsou vymezeny lokality vyhradné pro kratkodobé
parkovant, resp. rezidentni/abonentni parkovani. V omezené mife je k dispozici nabidka pro dlouhodobé parkovéni na

okraji ZPS.
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Obrazek 74 doklada vymezeni Gzemi zony placeného stani.
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Obrdzek 74. vymezeni Gzemi zony placeného stani a fednotlivych oblasti ZPS, véetné situovani PA /zdroj: DPMP

Kratkodobé a stfednédobé parkovani je FeSeno formou parkovacich automati (PA). V Gzemi zény placeného stani je
celkem instalovano 81 ks, coZ Ize povaZovat za nadstandardni pocet ve vztahu k velikosti organizovaného Gzemi.

s w2

Z malé €asti, v Ghrnu 295 stani-orientacné 10 PA, se jedna o samostatné lokality pfevazné situované do okrajovych

oblasti ZPS jako napf. ulice nabfeZzi Vaclava Havla, U Stadionu, U Mlynd nebo TyrSovo nabfeZi. Rozhodujici nabidka
v poctu 3261 sténi je soucésti smiené/kombinované formy.

Stanovené ceny Ize hradit

- hotové v PA

- bezkontaktni platebni kartou v PA

- vyuZitim sluzby SMS Parkovné

- vyuZitim mobilnich aplikaci (MPLA, ParkDots, ParkSimply a Smart4City Parkovani).

Pozndmka: jednotlivé aplikace pro platbu parkovného se miZou nékterymi funkcemi nebo zpusobem jejich oviddans lisit.
Planovand implementace inteligentnihio systému parkovani na uzemy Statutdrniho mésta Pardubice by méla mit viiv na jefich
aalsi rozvoy.

Parkovani bydlicich/rezident je podminéno vlastnictvim parkovaci karty, v Gzemi ZPS je celkem k dispozici 436 stént,
ktera jsou vymezena vyhradné pro tuto uZivatelskou skupinu. Tyto lokality jsou napf. v ulicich Havlickova,
V Polabin4ch, Zitna nebo Karla IV. Také v tomto pipadé je rozhodujici nabidka sougasti smi§ené/kombinované formy
s poCtem 3261 stani.

UZivatelskd skupina ,zaméstnanec” je systémem ZPS feSena velmi okrajové. Caste&né vhodné je nabidka stanf

v ulicich ndbreZi Véclava Havla, U Stadionu, U Miynd nebo Tyr§ovo nabreZi se sazbou 40-b0,- K&/den prosttednictvim
PA. Jednd se v Ghrnu o 115 stani s dochazkovou vzdalenosti do centra mésta (tfida Miru) 13-16 minut. Rozhodujici
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¢ast této uZivatelské skupiny vyuZiva nezpoplatnéna parkovaci mista za hranicemi ZPS, coz se negativné projevuje
na dopravni situaci v dot€enych lokalitach. Proto také pfipravovany dopravni priizkum centra mésta, ktery se
neuskutecnil z ddvodu epidemické situace, obsahoval sledovani tzv. naraznikového Gzemi pro zmapovani této
uZivatelské skupiny. Ve vztahu k centru mésta se prednostné jedna o lokality Bilé Pfedmésti — ulice Wintrova I,
Sezemicka, Gebauerova a dalsi a Uzemi kolem ulice Jana Palacha — ulice Na Spravednosti, Milheimova a dalsi

s dochazkovou vzdalenosti kolem 18 minut, ve vztahu k vlakové stanici Pardubice hlavni nadraZi pak lokalita Polabiny
— ulice Labsky Palouk, BroZikova, Partyzan(, Lezaka a dalsi.

10.2.2 Nabidka a poptavka v ramci systému ZPS

Obrazek 75 vymezuje zény A, B, C dokumentace ,Pasportizace parkovacich zén A, B, C v Pardubicich” ze srpna roku
2018. Jedna se o zdafily podklad pro FeSeni dopravy v klidu, ktery v3ak vykazuje zasadni nedostatek v tom, Ze
nemapuje stav na parkovacich plochach mimo systém ZPS. Tak nejsou do dokumentace zapracovany napf. parkovaci
plocha v ulici 17. listopadu/Stefanikova, v sousedstvi ulice Hlavagova, parkovaci ploch u ZS v ulici U Stadionu a dal3f.

Dle této dokumentace je celkova nabidka v ramci ZPS 3992 stani s nasledujici rozdélenim dle tabulky 77, pficemz

wex s

podrobngjsi rozdéleni do jednotlivych z6n dokumentace neposkytuje:

Charakteristika parkovani Celkem stani
rezidenti 436
navstévnici 295
smisené lokality 3261
Celkem 3992

Tabulka 77: prehled celkové nabidky na dzemi ZPS
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Obrazek 75: pasport parkovacich a odstavnych stani na dzemi' ZPS /zdroj: Pasportizace parkovacich zon 4, B, C v Pardubicich
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Pro potfeby analyzy Gzemi byly data za jednotlivé parkovaci plochy, resp. parkovaci automaty, agregovany do celkem
q oblasti dle obrazku 76. Priblizné takto byl pfipravovan aktualizaéni priizkum statické dopravy pro oblast centra
mésta a navazujictho Gzemi na podzim roku 2020, ktery se z dlivodu epidemickych opatfeni neuskute¢nil. Pfifazeni
poptavky na hranicich dil€ich oblasti je v nékterych lokalitach pouze orientacni.

Obrazek 76: rozdéleni ZPS na dilci oblasti pro potreby prizkumu a analyzy UDIMO
Nabidka byla stanovena na zékladé zminé&ného ,Pasportu”, ohledné poptavky jsou k dispozici data z priizkumu roku
2018 a €ini 4016 stani.

Poptavka dle ,Pasportu” byla zji§t&na v rozsahu 2750-3051 vozidel, poptédvka odvozend z notniho priizkumu
statické dopravy v bytové zastavbé UDIMO z fijna 2020 €inila 3103 vozidel, pfi€emZ 151 vozidel bylo odstaveno

ev s

nevyhovuijicim zptsobem. Podrobnéjsi vysledky priizkumu jsou soucasti pfilohy B - Dopravni priizkumy, resp. 1.3.
ynovy) P JSI vy yp J prilohy P p Y, resp. 1.3

Tabulka 78 predstavuje nabidku a poptavku v jednotlivych dil€ich oblastech ZPS.
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UDIMO — poptévka P::Ei(:jr';ca Pasport/pruzkummé;;:rj]r?erne obsazeni 3 Podil R 2
nabidky
oblast | obsazeno | na komunikaci | v rozporu | prizkum | rano | dopoledne odpoledne | vecer

Al 12 0 0 230 110 128 116 40 0,052
A2 136 0 3 305 196 191 162 166 0,446
A3 231 3 18 283 231 245 246 251 0,816
Ad 274 15 5 372 306 341 309 313 0,737
B1 149 55 9 325 210 209 212 207 0,459
B2 201 0 5 387 210 209 212 207 0,519
B3 397 47 25 447 348 341 386 429 0,888
Cc1 607 35 29 790 576 483 513 673 0,768
C2 729 61 57 877 589 602 633 765 0,831
Suma 2736 216 151 4016 2776 2750 2788 3051 0,681

Tabulka 78 souhrn nabidky a poptavky v dilcich oblastech ZPS

Podil po&tu vozidel odstavenych v noénich hodinach (priizkum UDIMO) ve vztahu k celkové nabidce (Pasport) je
zékladnim indikdtorem vyznamu rezidentniho parkovani v Gzemi. Pokud vliv R je rozhodujici pak jsou obvykle tato
Gzemi FeSena ve dvou konceptech:

a) Monofunkéni s nabidkou rezident/abonent (R/A), kdy podnikatelé vyuZivaji zastupitelnost poptévky

b) Polyfunkéni, kdy jsou jasné vymezené rezidentni lokality (R/A) a lokality pro kratkodobé parkovani PA.

Dle vy3e doloZené tabulky 78 je zfejmé, Ze oblast A1 funguje jako zachytné parkovisté, da se predpokladat, Ze tuto
lokalitu vyuZziva také uZzivatelska skupina zaméstnanec. Naopak vyrazné prevazujici rezidentni vyznam je zfetelny u
oblasti A3, A4, B3, C1 a C2, ve kterych existujici smieny systém nenfi zcela vhodny. Naopak efektivni je smiSend

forma u oblasti A2, B1 a B2.

Vyrazné rozdilnosti v zastoupeni kratkodobého parkovani PA vici faktické poptavce a celkovému potencidlu nabidky
za 24 hodin jsou odhadovény rovné&Z v jednotlivych lokalitach. Napfiklad v lokalité ulice Bulharské (oblasti 21, 28)
vychazi podil PA k faktické poptavce pfiblizné 21,1 % a vyuZiti potencidlu zhruba 5,8 %, v pfipadé lokality ulice
Bratranctl Veverkovych (oblasti 1, 5, 8) pak zastoupeni v poptévce kolem 16,5 % a vyuZiti potencidlu cca 14,9 %.
Zcela odli$na situace je v lokalit& ulice Arno3ta z Pardubice (oblasti 3, 3a, 7), podil PA v poptévce &ini zhruba 67,8 %
a vyuZiti celkového potencidlu pak kolem 46,3 %. Uvedené odborné odhady potvrzuji nazor o znacné rozdilnosti
jednotlivych lokalit z pohledu celkového nastaveni systému.

Vystupy z dodanych podkladi Dopravniho podniku mésta Pardubice, a.s.

a) Pocet plateb v PA za rok 2019; v Ghrnu 887145 plateb

Leden | Unor | ¢ | puben| Kv& | Cer- |Cerve- Srpen | Z&f | Rijen Listo- | Prosi- | o \kem
zen ten | ven | nec pad | nec

Celkem rok 2019 | 74918 | 70358 | 82997 | 79844 | 81854 | 68021 | 67759 | 67449 | 71517 | 69851 | 77144 | 75433 | 887145

Tabulka 79: pocet plateb v PA za rok 2019

Pokud se odvodi primérny pocet plateb za obdobi leden aZ kvéten a zafi az Fijen, ktery €ini pfiblizné 76 tisic transakci,
zohledni prdmérny pocet pracovnich dni a vliv sobotniho provozu, pak vychazi v primérném pracovnim dni zhruba
3,4 tisic plateb/24 hodin. B&Zny podil $pickové hodiny ¢ini kolem 7 %, coZ predstavuje kolem 240 plateb/hodinu.
S ohledem na velikost regulovaného tzemi, celkovou nabidku mist a pocet PA se zda uvedeny objem nizky. Pfi¢inou

mlZe byt niZ8i poptavka uZivatelské skupiny kratkodoby/dlouhodoby névstévnik, nekdzni uZivateld, jisty viiv mize
mit také nabidka parkovacich ploch fungujicich mimo systém ZPS.
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ProtoZe vysledky Prlizkumu obsazenosti parkovani neumoZziuji odvodit primérné doby parkovani u jednotlivych
uZivatelskych skupin, tedy stanovit objem vozidel, ktery systém vyuZiva, byl proveden odborny odhad, jehoZ popis je
uveden v kapitole 10.2.4 Priklad vystupy prézkumu statické dopravy, odhad pro mésto Pardubice. Podle tohoto
odborného odhadu vychazi, Ze nabidku zhruba 4 tisice stani v Gzemi ZPS fakticky vyuZiva pfiblizné 11-12 tisic

vozidel/24 hodin bé&zného pracovniho dne. Porovnéni s poCty plateb pro priimérny pracovni den znamené, Ze podil
plateb tvofi zhruba 30 % z celkového pottu vozidel v ramci systému ZPS.

b) Poget parkovacich karet vydanych za obdobi Ginor 2019 a7 leden 2020

vracené

Misto | bfezen | duben | kvéten | cerven | Cervenec | srpen | zafi | fijen | listopad | prosinec | leden | Gnor | bfezen | karty za | celkem
obdobi

ZénaA | 426 209 65 19 35 18 | 22| 34 25 10 14 10 38 849
Z6naB | 625 299 70 26 20 27 | 27 | 17 20 10 9 12 42 1120
ZoénaC | 972 378 104 56 47 42 | 33| 29 35 29 28 23 56 1720

BR 158 11 1 1 2 3 1 2 179
Celkem | 2181 | 897 240 102 104 90 | 82| 80 80 50 53 45 136 3868

Tabulka 8o. pfehled poctu prodanych parkovacich mist v jednotlivych lokalitach /zdroj: MMP

Za doloZené obdobi bylo vydano celkem 3868 parkovacich karet. Prizkumem UDIMO bylo zji$téno 3103 odstavenych
vozidel v no€nich hodinach. Rozdil 765 ve prospéch vydanych karet bude zapfic¢inén napt. existenci dalSich druhd
parkovacich karet, kromé rezidentni jsou k dispozici abonentni a pro vlastnika nemovitosti.

10.2.3 Parkovaci plochy/objekty mimo systém ZPS

Jedna se o parkovaci plochy a objekty méstské i soukromé v ramci Gzemi ZPS, funkéné v3ak mimo systém ZPS.
Nabidka, ktera je primarné zamérena na kratkodobé a dlouhodobé navstévniky, nebyla zahrnuta do sledovani v ramci
dokumentace ,Priizkumu obsazenosti parkovani”. Z hlediska cenové struktury maji pfevazné specifické parametry,
v ojedinélych pfipadech blizkych méstskému systému. Informace, tykaji se nabidky mimo systém ZPS, byly ziskany
telefonickym dotazovanim, osobnim setkanim nebo korespondengné. Data byla ziskana pouze od nékolika subjektd,
ta byly nasledné vyuZzity pro odborné odhady tykajici se tohoto segmentu nabidky.

V zésadé se jednd o nasledujici skupiny:
a) parkovaci plochy/objekty vefejné pFistupné
b) parkovaci plochy/objekty v rdmci obchodnich center.

Ad a) Parkovaci plochy/objekty verejné pfistupné — souhrnna nabidka 1117 stani
parkovisté 17. listopadu/Stefénikova; kapacita 198 stanf, z toho 25 vyhrazenych
parkovisté u zimniho stadionu; kapacita 330 stani, z toho 223 vyhrazenych
parkovisté Na Hradku; orientacni kapacita 60 stani, z toho 20 vyhrazenych
parkoviSté Machonova pasaz, Za Pasazi; kapacita 9q stani, z toho 49 vyhrazenych
parkovaci diim (PD) Karla IV; orienta&ni kapacita 280 stani
parkovisté Plavecky bazén; kapacita 150 stani.
II

V ramci uvedenych parkovacich ploch a objektl je €ast nabidky vyhrazena, v dhrnu bylo zjisténo celkem 297 stan
pricemz rozhodujici dil pfedstavuje 223 vyhrazenych stani na parkovisti u zimniho stadionu.

Ad b) Parkovaci plochy/objekty v ramci obchodnich center — souhrnnd nabidka 648 stani

parkovaci plocha Tesco, ulice K Polabindm; kapacita 68 stani
PD Atrium Paldc; orientagni kapacita 5oo stani
PD Obchodni centrum Grand; orientaéni kapacita 8o stani.
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V této souvislosti je nezbytné uvést, Ze v tésném sousedstvi Gzemi ZPS a vlakové stanice Pardubice hlavni nadrazi
je situovano Obchodni centrum Pardubice s celkovou nabidkou kolem 1000 parkovacich stani.

10.2.4, Priklad vystupy prizkumu statické dopravy, odhad pro mésto Pardubice

Na grafu 41 je doloZen standardni vystup z prizkumu parkovani v regulovanych oblastech ZPS, kdy je cilem
zmapovat poptdvku z hlediska uZzivatelskych skupin. Jednd se o srovnatelnou dopravni situaci, Gzemi ZPS
s podobnymi funkcemi a aktivitami v ramci tohoto Gzemi. Dopravni priizkum byl proveden ve statutarnim mésté
Chomutov s poctem obyvatel 48,7 tisic osob, tedy zhruba poloviéni vi¢i poctu obyvatel mésta Pardubice.

VYHODNOCENIi PARKOVANI - OBLASTI CELKEM
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Graf 39: ukdzka vystupu z dopravnifio prizkumu statické dopravy v oblasti ZPS /zdroj: UDIMO

Pokud se srovna pocet vozidel obyvatel dle grafu v 5 hodin rano s daty z noéniho priizkumu odstavenych vozidel,
ktery identifikoval 3103 vozidel, je pfiblizné zachovan pomér dvojnasobku. Toto bylo vychodiskem pro odborny odhad
poptavky, vyuZivajici Gzemi ZPS k parkovani a odstavovani vozidel.

Na zakladé uvedeného vychodiska, se zapo€tenim nabidky mimo systém ZPS a dalsich odbornych propo¢t(,
tykajicich se parametrd jednotlivych uZivatelskych skupin, Ize odvodit celkovou poptavku v feSeném Gzemi na
priblizné 14-16 tisic vozidel/24 hodin béZného pracovniho dne.

Maximalni hodinova poptavka jednotlivych uZivatelskych skupin méize pak €init pfiblizné:

= obyvatel 2,7 tis. vozidel
= zaméstnanec 1,3 tis. vozidel
= kratkodoby navstévnik 0,6 tis. vozidel
= dlouhodoby navstévnik 0,4 vozidel.

10.3 LOKALITY BYDLENI

vvvvvv

otazkou, v jakém rozsahu odstavend vozidla spliiuji a dodrZujf platnou legislativu danou zékonem 361/2000 Sh., 0
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provozu na pozemnich komunikacich. Podle znéni §25 odstavec 3) je stani a zastaveni dovoleno za uvedenych
podminek — ,Pfi stani musi zdstat volny alespor jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro kazdy smér jizdy; pfi
zastaveni musf z(istat volny alespoii jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 m pro oba sméry jizdy”. Toto ustanoveni
garantuje dopravni dostupnost vozidel HZS, resp. vozidel IZS obecné.

V lokalitach bydlenf s nizkou intenzitou silniénf dopravy je podle CSN 736110 moZné vychézet pouze z parametri
stisnéného prostoru. Pro obousmérné komunikace je v oddvodnénych pfipadech dovoleno pracovat se $itkou
jizdniho pruhu az 2,5 m, nejméné pak 2,25 m. Jednopruhové obousmérné komunikace pak musi respektovat
poZadavek pro dopravni dostupnost vozidel IZS na $itku alespoii 3 m, jejich vyuZivani vsak CSN déle podmitiuje
existenci vyhyben (mist pro mijent) a intenzitou dopravy do 500 vozidel/24 hodin v obou smérech.

DlleZitym aspektem feSeni obytnych lokalit je také skuteCnost, Ze se zde beze zhytku projevuje vyvoj
automobilizace, ktery miiZe byt korigovan demografickymi zménami a probihajici suburbanizaci v Gzemi.

Celkem bylo sledovano 12 obytnych lokalit dle seznamu a obrazku 77:
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Obrdzek 77: vymezené oblasti prizkumu bytové zdstavby
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Nabidka odstavovani vozidel ve sledovanych lokalitach je tvofena prevazné nasledujicimi druhy:

zachytné parkovisté nezpoplatnéné na okraji zastavby

parkovaci plochy nezpoplatnéné

parkovaci zalivy, parkovani na komunikaci

garazové objekty (informativn&, nebyla zkoumana nabidka v rémci nepfistupnych prostor bytovych domd).

10.3.1 Souhrnna bilance

Souhrnna poptavka v téchto oblastech doséhla 17216 odstavenych (a zaparkovanych) vozidel. Z celkové poptavky
bylo evidovano 1738 vozidel zaparkovanych a odstavenych v rozporu s legislativou, coZ z celku pfedstavuje zhruba
10,1 %. Za nevyhovuijici nevyznacena stani bylo pfi prizkumu souhrnné oznaceno pfedevsim stani na dvoupruhové
obousmérné komunikaci, pfipadné porudeni jinych pravidel silni¢niho provozu, jako napf. odstavovani na nastupni

2 X2y

ploSe pro poZarni techniku, odstaveni na zékazech stani/zastaveni, predevsim na Zluté ¢are v kfizovatkéch, odstaveni

wex s

v zakazech stani apod. Podrobné;jsi vysledky prizkumu jsou soucasti pfilohy B - Dopravni priizkumy, resp. 1.3.

Zaznamenano bylo dale 431 vozidel odstavenych na soukromych plochach, které nebyly zahrnuty do celkové
poptavky, jednalo se prevazné o vozidla odstavena na parkovisti pfilehlych obchodil po zaviraci dobé. Orientaénim
prizkumem vefejnych mapovych podkladii (Mapy.cz, OpenStreetMap) pak bylo zjiténo 2172 garazovych objektd,

2~

vEetné hromadnych garazi.
Zjisténo bylo celkem 321 nakladnich vozidel (vyhradné do 3,5 t) tvoficich zhruba 1,9 % z celkové poptéavky.

Celkova nabidka ve sledovanych oblastech €inila 13373 vyznaCenych stani a 2105 nevyznacenych stani, které splfiuj
podminky dostupnosti pro vozidla IZS. Souhrnnd bilance pak €ini nedostatek -451 stani, a to za pfedpoklady, Ze by
do3lo k pfesunu vozidel odstavenych v rozporu do mist s dostupnou vyhovujici kapacitou. Souhrnné informace
obsahuje tabulka 81.

dodavky ,
vyznacena stani nevyznacena stani (z celkové el garaze
Oblast . plochy
obsazeno volno | vyhovuijici | nevyhovujici - - -
Dubina 2068 105 261 352 49 43 414
Drazka 868 94 382 503 39 2 343
Visfiovka 1418 111 308 107 42 66 143
Dukla 1587 226 343 210 30 0 532
Stavafov 134 3 17 39 7 0 0
Pardubice-sever 572 34 37 43 15 0 0
Polabiny 4080 283 430 287 96 320 550
Karlovina 769 172 72 58 11 0 20
Bilé PFedmésti 292 95 132 33 9 0 65
Staré Mésto 262 8 7 25 7 0 0
Zelené Predmésti 744 74 81 52 8 0 105
Zavodu Miru 579 82 35 29 8 0 0
Celkem 13373 1287 2105 1738 321 431 2172
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Tabulka 81: podrobnd bilance nabidky a poptavky ve sledovanych oblastech bytové zastavby

Bilance odstavovani vozidel - oblasti celkem
(noCni prazkum)
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Graf 4o: celkovd bilance prizkumu v oblastech bytové zdstavby

Tabulka 82 doklada souhrnnou bilanci odstavovani vozidel v jednotlivych oblastech bytové zastavby, sou€asti
souhrnu je orientaéni propocet stupné automobilizace pro stav obyvatelstva dle SLDB 2011. Divodem pfibliznych
dat je orientacni stanoveni poctu obyvatel dle s¢itacich obvodd, které ne zcela Gplné kopiruji hranice vymezenych
oblasti. Do po¢tu odstavenych vozidel byly zapo€teny také vozidla na soukromych plochach a garaze. Celkovy stuperi
automobilizace vychazi na drovni 339,3 vozidel/1000 obyvatel, pokud zapotteme Gbytek obyvatel 10 %, coZ je Gbytek
mezi SLDB 2011 a SLDB 2001, pak Ize odhadovat pro stavajici stav hodnotu 377 vozidel/1000 obyvatel. Stuperi
automobilizace dle priizkumu dopravniho chovani (rok 2017/2018) byl odvozen na 405-427 vozidel/1000 obyvatel,
dle registru vozidel na Gzemi ORP Pardubice k 1. 1. 2020 pak 550,6 vozidel/1000 obyvatel. Znagny rozdil je zcela
béZny, v bytové zastavhbé |ze vysledky charakterizovat jako automobilizaci domacnosti, v pfipadé celkového stupné
automobilizace je vychdazeno z evidence vSech osobnich vozidel, tedy i sluZzebnich. Rovnéz automobilizace pro Gzemi
mésta a Gzemi ORP jsou rozdilng, pro zemi ORP mdZe byt vy3si o cca 11 %.

Oblast S nabidka nevy;:;)r\‘/iujl'ci statils;t;zléé bi- stupel’;i j:ct;)mobi—

Dubina 2329 2434 352 -247 356,5

Drazka 1250 1344 503 -409 310,8
Visriovka 1726 1837 107 4 415,6

Dukla 1930 2156 210 16 455,0
Stavarov 151 154 39 -36 383,8
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Pardubice-sever 609 643 43 -9 356,3
Polabiny 4510 4793 287 -4 359,4
Karlovina 841 1013 58 114 267,8

Bilé PFedmésti 424 519 33 62 238,7
Staré Mésto 269 277 25 -17 221,1
Zelené Predmeésti 825 899 52 22 221,8
Zavodu Miru 614 696 29 53 2474
Oblasti dohromady 15478 16765 1738 -451 339,3

Tabulka 82: souhrnnd bilance odstavovani vozide! v jednotlivych oblastech bytové zastavby

Zakladni statistické udaje:

orientaéni stupefi automobilizace ve sledovanych oblastech €inf 339 vozidel/1000 obyvatel, pfi zohlednéni
pramérného poklesu obyvatel 0 10 % (pokles mezi SLDB 2011/2001) vychazi automobilizace na Grovni 377
vozidel/1000 obyvatel

z hlediska poGtu a podilu nevyhovujicich stani k poptavce je nejhor3i situace v lokalité Drazka (503
stani/28,7 %), nasleduje oblast Dubina (352 stani/13,1 %) a Dukla (210 stani/q,8 %); naopak nejlepsi situace
z hlediska bilance je v lokalit& Karlovina (volnych 114 stani,

pfes 500 garazovych stani bylo lokalizovano v oblastech Dukla (532) a Polabiny (550), naopak zadna garaz
nebyla lokalizovana v lokalitach Stavafov, Pardubice-sever, Staré M&sto a Zavodu Miru (zde garéze pod
bytovymi domy)

nejvétsi podil nakladnich vozidel do 3,5 tuny z celkové poptavky se vyskytoval v oblasti Stavatov (3,7 %)
nejmensi pak v oblasti Zelené Pfedmésti (0,9 %)

nejvice vozidel odstavenych na volné pfistupnych, ale soukromych plochach bylo odstaveno v oblasti
Polabiny (320 vozidel-Kaufland B&lehradsk4)

Problematické lokality

Jedna se o pribliZeni problematiky lokalit s nejvice komplikovanou dopravni situaci z hlediska stavu dopravy v klidu.
Vybranymi oblastmi jsou:

Drazka
Dubina
Dukla,

wex s

podrobnéjsi informace o uvedenych lokalitach a dalSi oblasti jsou doloZeny v pfiloze B - Dopravni prizkumy, resp.

13.
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DRAZKA
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Graf 41: vyslednd bilance odstavovani vozidel v oblasti Drdzka
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Celkova poptavka predstavuje 1753 odstavnych stani, pficemZz 503 vozidel je odstavenych v rozporu s platnou
legislativou (zhruba 28,7 % z celkové poptavky v oblasti). Pokud zohlednime nevyuZitou nabidku, pak z&porna bilance
(nedostatek) &inf 409 odstavnych stént. V lokalité bylo evidovano 39 nékladnich vozidel do 3,5 tuny a 343 gardZi.

dodavky
. . Sou-
L nevyznacena (z cel- i Y

vyznacena stani ., ) kromé garaze )

stani kové po- nevyho- | statis-

. ) plochy po- ’ P

ulice ptavky) , nabidka vujici ticka bi-

ptavka L
nevy- stani lance
obsa- vyho-
volno | hovu- - - -
zeno vujici o
jici

Na Hrazi 10 4 13 2 14 14 13 -13
Véry Junkové 1 53 12 26 20 186 79 91 20 -8
Luéni 62 21 0 22 6 62 83 22 -1
Uzka 4 3 4 4 3 3
Radiomechanikd 7 6 1 15 7 7 6 -6
Ve Stezkach 21 0 0 21 -21
Zahradni 4 4 4 0 0
Rumunska 60 2 0 0 60 -60
Boéni 11 0 0 11 -11
Na Drazce 301 8 48 27 7 349 357 27 -19
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Spojilska 17 3 8 37 25 28 37 -34
Raabova 6 4 1 10 10 0 0
Hrani¢ni 6 4 6 6 0 0
Na Kopci 12 1 0 0 12 -12
Dasicka 263 37 32 108 9 2 21 295 332 108 -71
Brigadnikd 29 5 5 1 34 34 5 -5
Husova 9 0 0 9 -9
Bezdickova 2 29 1 60 33 2 89 90 33 -32
Sakarova 15 15 15 0 0
Sezemicka ! 1 8 0 0 1 -1
U Haje 24 0 0 24 -24
Na Okrouhliku 1 69 35 1 113 70 70 35 -35
Okruzni 24 3 5 13 29 32 13 -10
Studdnecka 37 1 3 3 40 41 3 -2
Spotilov 8 8 8 0 0
Kotkova 18 18 18 0 0
Gebauerova 4 12 2 16 16 2 -2
Ke Kamenci 19 8 19 29 1 38 46 29 -21
Wintrova Il 6 7 4 13 13 4 -4
Pocapelska 1 1 0 0 1 -1
Strossova 7 17 4 24 24 4 -4
Vychodni 1 1 1 0 0
868 94 382 503 39 2 343 1250 1344 503 -409

Tabulka 83: souhrnnd bilance za oblast vicepodlazni bytové zdstavby Drazka

Nedostatecna nabidka odstavnych stani je patrna zejména v ulicich:

- Dasicka

- Rumunska

- Na Okrouhliku

- Spojilska,
kde bylo v rdmci prdzkumu zaznamenano 240 nevyhovujicim zplsobem odstavenych vozidel, coZ pfedstavuje 38,1
% zjisténé poptavky (poptévka 630 stani). Vysledna bilance odstavnych stani je pak zaporna s hodnotou -200 sténi.
V rozhodujici mife se jedna o odstavovani vozidel na komunikaci se $itkou kolem 6 m a s jednostrannym parkovanim
vozidel, dale o odstavovani vozidel u pfechodu pro chodce nebo v prostoru kfizovatky.

Pozndmka: V pripadeé ulice Dasickd se jednd o soubéZnou komunikaci dopravné napojenou na ulici Spojilska.
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OBLAST DUBINA
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Graf 42: vyslednd bilance odstavovani vozidel v oblasti Dubina
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Celkova poptavka predstavuje 2681 odstavnych stani, pficemZ 352 vozidel je odstavenych v rozporu s platnou
legislativou (zhruba 13,1 % z celkové poptévky v oblasti). Pokud zohlednime nevyuZitou nabidku, pak z&porna bilance
(nedostatek) &inf 247 odstavnych stént. V lokalité bylo evidovano 49 nékladnich vozidel do 3,5 tuny a 411 garaZi.

dodavky
(z cel- Sou-
vyznacend stdni | nevyznaCenasténi | kové kromé | garadze nevyho- | statis-
. po- . .y AT
ulice po- plochy i nabidka | vujici | ticka bi-
i ptavka L
ptavky) stani lance
obsa- vyhovu- | nevyho-
volno o o - - R
zeno jici vujici
Dubové navrsi 53 1 2 5 55 56 5 -4
Dubinska 134 10 14 8 6 148 158 8 2
Erno Kostala 554 17 119 85 10 673 690 85 -68
Jana Zajice 396 63 37 48 9 43 116 433 496 48 15
Josefa Janacka 93 4 93 93 4 -4
Bartonova 345 7 56 73 11 401 408 73 -66
Lidmily Malé 137 2 10 41 147 149 41 -39
Blahoutova 83 19 6 298 83 83 19 -19
Ludka Matury 273 5 23 69 7 296 301 69 -64
2068 105 261 352 49 43 414 2329 2434 352 -247

Tabulka 84: souhrnnd bilance za oblast vicepodlaZni bytové zastavby Dubina
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Nedostatecna nabidka odstavnych stani je patrna zejména v ulicich:

- Lidmily Malé

- Ludka Matury

- Bartofova

- Erno Kostala
kde bylo v rdmci prlizkumu zaznamenano 268 nevyhovujicim zplsobem odstavenych vozidel, coZ pfedstavuje 15 %
Zjist&né poptavky (poptévka 1785 sténi). Vysledna bilance odstavnych sténi je pak zaporna s hodnotou -237 sténi.
Také v této lokalité se pfevazné jedna o odstavovani vozidel na komunikace se $itkou kolem 6 m a s jednostrannym
parkovanim vozidel. V men3i mife se vyskytuje odstavovani vozidel v prostoru kfiZovatky, resp. tésné u pfechodu pro
chodce.

OBLAST DUKLA

Bilance odstavovani vozidel - Dukla
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Graf 43: vysledna bilance odstavovani vozidel v oblasti Dukia

Celkova poptavka predstavuje 2140 odstavnych stani, pficemzZ 210 vozidel je odstavenych v rozporu s platnou
legislativou (zhruba 9,8 % z celkové poptavky v oblasti). Pokud zohlednime nevyuZitou nabidku, pak vychézi kladna
bilance 16 odstavnych stani. V lokalité bylo evidovano 30 nakladnich vozidel do 3,5 tuny a 532 garazi.
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do-
davky (z | sou-
vyznacenad stani | nevyznacena stani | celkové | kromé | garaze nevyho- | statis-
O_
ulice po- plochy p nabidka | vujici | tickd bi-
§ ptavka p
ptavky) stani lance
obsa- vyhovu- | nevyho-
volno L ) - - _
zeno jici vujici
K Barvirné 31 3 16 31 34 16 -13
Demokratické mla-
B 1 39 3 40 40 0 0
deze
Na Zabori 16 11 5 21 32 0 11
Kpt. Nalepky 69 12 36 2 505 105 117 2 10
Lexova 162 14 1 11 1 163 177 11 3
Artura Krause 111 31 15 65 7 126 157 65 -34
Jilemnického 277 13 27 6 5 304 317 6 7
Sokolovska 47 2 106 19 153 155 19 -17
Jirankova 307 20 10 10 6 317 337 10 10
Josefa Ressla 46 4 25 27 46 50 25 -21
Wolkerova 139 26 30 139 165 30 -4
Teplého 11 2 10 9 21 23 9 -7
Cs. armady 139 28 6 12 4 145 173 12 16
namésti Dukel-
, L. 54 3 88 142 145 0 3
skych hrdind *
Gorkého 177 57 5 4 177 234 5 52
1587 226 343 210 30 0 532 1930 2156 210 16

Tabulka 85. souhrnnd bilance za oblast vicepodlaZni bytové zdstavby Dukla

Nedostatecna nabidka odstavnych stani je patrna zejména v ulicich:

Josefa Ressla
Artura Krause
- KBarvirné
- Wolkerova,

kde bylo v ramci priizkumu zaznamenano 136 nevyhovujicim zplsobem odstavenych vozidel, coZ predstavuje 28,5
% zjisténé poptévky (poptavka 478 stani). Vyslednd bilance odstavnych sténi je pak zdporna s hodnotou -72 sténi.
Také v této lokalité se pfevazné jedna o odstavovani vozidel na komunikace se $itkou kolem 6 m a s jednostrannym
parkovanim vozidel. Dale se vyskytuji pfipady odstavovani vozidel v prostoru kfiZovatky a tésné u prechodl pro
chodce.
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10., PROBLEMOVE OBLASTI, ANALYZA SWOT

RIZIKA A PROBLEMOVE OBLASTI

e Systém zdny placeného stani Ize charakterizovat jako kombinovany/smiSeny s omezenou izemni a cenovou
podporou obyvatel/rezidentl v Gzemi. Systém umoZiiuje prolinani prakticky viech uZivatelskych skupin, diky
parkovacim automatm a tariflim je zfejma orientace na kratkodobé a stfednédobé parkovani do 2 hodin.
UZivatelska skupina zaméstnanec je systémem FeSena okrajové, dle odbornych odhadd o rozloZeni poptavky
podle uZivatelskych skupin je zde znat rozpor mezi poptavkou a stavajicim systémem organizovani nabidky.

e Dokumentace ,Pasportizace” definuje poptavku 2,8-3,1 tisic vozidel v jednotlivych sledovacich obdobich,
pricemz nabidka €ini zhruba 4 tisice mist. Primérné vyuZiti nabidky dosahuje zhruba 70,7 %, dle jednotlivych
oblasti je vyuZiti v rozmezi 42,8-85,9 %. Pokud se vychazi z po€tu odstavenych vozidel dle prizkumu UDIMO
a porovna se s nabidkou, pak mira rezidentniho odstavovani se pohybuje v rozmezi 5,2-88,9 %. Na zakladé
uvedeného Ize konstatovat, Ze plodné feSeni Gzemi kombinovanou/smiSenou formou zcela neodpovida
uvedenym zjiSténim. V pfedmétném Gzemi se nachazi vice oblasti s dominanci rezidentniho odstavovani
neZ jen sou€asnych g lokalit.

e Dle dokumentace ,Pasportizace parkovacich zén A, B, C v Pardubicich” je celkové nabidka parkovacich a
odstavnych stani 3992 mist. DalSi vefejné pfistupna nabidka ploch a objektd, mimo ramec obchodnich
center €inf 1117 stani, nabidka v ramci OC pak dosahuje 648 stani. Pokud pomineme nabidku OC, pak zhruba
21,9 % kapacity je organizovano mimo systém ZPS. Tato nabidka by mohla byt sou€asti systému ZPS.

e Souhrnna poptdvka ve sledovanych oblastech bydleni €inila 17647 vozidel, 1738 vozidel bylo zaparkovanych
a odstavenych v rozporu s legislativou, coz z celku pfedstavuje zhruba 9,8 %. DalSich 431 vozidel bylo
odstaveno na soukromych plochach, jednalo se predeviim parkovisté obchod(i po zaviraci dobg, v po€tu
320 vozidel jde o Kaufland Bélehradska.

e Zjist&no bylo celkem 321 nékladnich vozidel (vyhradné do 3,5 t) tvoficich zhruba 1,9 % z celkové poptévky,
ktera jsou odstavena na stanich pro osobni vozidla.

ANALYZA SWOT
Silné stranky (S) Slabé stranky (W)

S1: Systém regulace dopravy v klidu v ramci vymezeného | W1: PloSné reSeni formy smiseného parkovani v ramci
Uzemi zény placeného stani s Gzemnim a cenovym ZPS, omezend Uzemni a cenova podpora bydlicich
zvyhodnénim rezidentni parkovani. v Uzemi ZPS.
S2: Dostatecny pocet parkovacich mist ve verejném a W2: Nedostatecna nabidka zachytnych parkovist pro
soukromém prostoru pro kratkodobé parkovani v ramci reSeni dlouhodobého parkovani skupin zaméstnanec a
ZPS. dlouhodoby navstévnik.
S3: Vysoky pocet vyznacenych odstavnych stani a W3: Nedovolené odstavovani vozidel na komunikacich a
odstavnych ploch v oblastech bytové zastavby. krizovatkach v lokalitach bytové zastavby. Rizika spojena
Probihajici revitalizace komunikaci. s bezpecnosti cyklistické dopravy.
S4: Dopravné zklidnéna Gzemi, feseni jednopruhovych W4: Absence dal$iho rozvoje systému organizovani
obousmérnych komunikaci. dopravy v klidu s celoméstskym rozsahem.

WS5: Odstavovani nakladnich vozidel do 3,5 tuny na
odstavnych stanich pro osobni vozidla.

PtileZitosti (O) Hrozby (T)

T1: RUst automobilizace s negativnim dopadem na

0O1: Rozvoj celoméstského systémového feseni dopravy .o ) .. i e

. _ i . v zvysujici se naroky na reseni dopravy v klidu, zejména
v klidu, doplnéni zachytnych parkovist, véetné < L N .
Lo i dopad na ZP ve formé zdboru zelené ve prospéch
navadéciho systému.

parkovani.
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02: Uprava organizovéni dopravy v klidu v Gzemi ZPS
v navaznosti na aktualizacni prdzkum parkovani a
odstavovani v centru a navazujicim okoli.

T2: Odstavovani vozidel na komunikacich
s nedostatecnou sSirkou, rizika v dostupnosti uzemf
vozidly IZS.

03: Doplnéni nabidky v obytnych oblastech, feseni
odstavovani vozidel na komunikaci, zajisténi dostupnosti
Uzemi, pfipadné i Uzemni regulace s maximalnim
dlrazem na zachovani zelené a funkce verejnych
prostranstvi.

T3: Rostouci ndklady spojené s provozovanim a rozvojem
systému organizovani dopravy v klidu.

0O4: Usmérnéni odstavovani nakladnich vozidel do 3,5
tuny v ramci oblasti bytové zastavby.

T4: Neochota uzivatell pripustit, Ze parkovani je sluzba,
kterda mlze byt regulovana a zpoplatnéna.

0O5: Rozvoj systému Car Sharing, snizovani poptavky po
parkovacich a odstavnych stani.
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11. DOPRAVNI MODEL

Utelem dopravniho modelu je napodobeni skute&ného dopravniho procesu podle zjisténych nebo zndmych
zékonitosti. Jedna se o idealizovanou podobu €asti realného svéta, zaloZenou na logickych a dalsich vazbach se
vzajemnou interakci. Dopravni model je selektivni aproximaci (vybranou pfibliznou hodnotou), kterd zddrazfiuje
vyznamné aspekty dopravniho svéta a ty nevyznamné nebo nahodilé potlatuje. Vyhodou modelu dopravy je, Ze na
zékladé znalosti vazeb systému umoZriuje pfedpovéd chovani tohoto systému pfi riiznych situacich a podminkach.

Modelovani dopravy a ziskavani analytickych vystupt k posouzeni aktudlni a vyhledové dopravni situace provazi cely
proces vytvareni planu mobility. Cilem dopravniho modelu je pfedevsim navrh dopravnich feSeni pro kratkodoby a
dlouhodoby horizont a jejich posouzeni na zékladé predchazejici dopravni analyzy. Bez dopravniho modelu nelze
kvalitné posoudit navrhované zmény v Gzemi ani v organizaci dopravy. Zamy$lené vyhodnoceni vlivu na Zivotni
prostredi taktéZ nelze provést bez znalosti intenzit dopravy na jednotlivych Gsecich komunikacni sité.

Zpracovany dopravni model je vazan na zajmové zemi mésta Pardubice. MoZnosti dalSi aplikace dopravniho modelu
zavisi na disponihilité potfebnych vstupnich Gdaji a na jejich kvalité. Zpracovanim modelu dopravy se rozumi
vytvoreni stavby modelu a jeho kalibrace a validace.

11.1 CHARAKTERISTIKA DOPRAVNIHO MODELU

CtyFstupiiové multimodalni dopravni modely maji své definované vstupni a vystupni veliginy, zakladni &4sti a
dimenze. Vstupni veli€iny se IiSi pro kazdy model v zavislosti na dostupnosti zdroji dat & moZnosti prizkumd.
Vystupni veli¢iny se lisi od cile kazdého konkrétniho dopravniho modelu. Kazdy model ale obsahuje shodné

2 %2

definované €asti, kterymi jsou proménné, parametry a principy ve formé vypoc€tovych matematickych funkci.

DEFINICE VYPOCTOVE CASTI MODELU

Proménna je vstupni €i vystupni veli€ina. Tedy matematicka Ci logicka interpretace deklarovaného objektu.

Parametr je neménnd hodnota tzv. charakteristické koeficienty. Tyto parametry nabyvaji vSeobecné platnych
hodnot zjisténych statistickym vyhodnocenim jevu. V priib&hu vypoCtu se neméni.

Principy ve formé& matematickych funkci vytvareji vztahy mezi vstupnimi hodnotami, parametry a vysledky.
Struktura dat étyfstupriového modelu:

e socioekonomicka data a zonalni data

e modelova sit pro jednotlivé dopravni submédy
e matice pfepravnich vztahi

e vypoctové funkce

Dimenze ¢tyfstupfiového modelu dopravy:

e (Cel cesty

e druh dopravniho prostfedku

e modelovy ¢as

e uZivatelsky definované dimenze
o vysledky

e iterace
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MODELOVANI NABIDKY A POPTAVKY

CtyFstupiiovy model je zaZity nazev pro komplexni dopravni model rozdéleny na 4 zakladnf dlohy, z nichZ prvni 3
spadaji do modelovani dopravni poptavky a posledni do modelovani dopravni nabidky.

Modelovani dopravni poptavky:

1. vznik pfepravnich potFeb (objemy zdrojové a cilové dopravy Gzemi) — prvni krok urguje, kolik cest v dopravni
z6né vnikne a kolik cest v ni konci

2. rozdé&leni pFepravnich vztah( (smérovani dopravnich proudl) — druhy krok uruje, mezi kterymi dopravnimi
z6nami budou sméfovat vzniklé cesty

3. délba prepravni prace (rozloZeni dopravnich prostfedku) — tfeti krok uruje, které dopravni prostfedky budou
pro dopravni cesty vybrany

Modelovani dopravni nabidky:

4. pridéleni dopravni z4t&Ze (zatiZeni sit&) na sit dopravnich subsystéma — &tvrty krok urluje, kudy budou
jednotlivé cesty vykonany
PFidéleni dopravni zatéZe Uzce souvisi s vlastnostmi celé dopravni sité. V pfipadé kapacitné zavislych modeld je pak
dopravni zatéZovani pfidélovano na sit v postupnych krocich a zavisi na stupni saturace jednotlivych dopravnich
maodd, k uspokojivému vysledku je proto nutné dojit iteracemi.
DOPRAVNT MODEL PARDUBIC

NiZe jsou zobrazeny nejdlleZit&jsi atributy a dimenze modelu, dopravni model byl sestaven v software OmniTRANS:

Atributy modelu Dimenze

Kalibracni rok 2020 IAD, 2020 VHD, 2020 cyklistickd doprava

Progndza pro roky 2035

Regené Uzem mésto Pardubice (zajmové Uzemi)

Vnéjsi oblasti obce sousedici s méstem Pardubice, véetné hlavnich regiondlnich, nadregionalnich

vazeb agregovanych do vnéjsich dopravnich zén

Zdénovani oblasti . vnitfni Uzemi— mésto Pardubice
vnéjsi uzemi — okolni obce a dals$i vyznamné vazby

Druhy dopravnich individualni automobilova doprava (osobni a nakladni), verejna osobni doprava
madd (zeleznic¢ni, linkova a méstska hromadna doprava), cyklisticka a pési doprava
Ucel cesty (mimo na- domov, prace, kola, ostatni (ndkupy, sluzby, rekreace apod.)

kladni dopravu)

Modelové Casy reprezentativni pracovni den (24 hodin)

Zatizeni modelové sité kapacitné zavislé zatéZovani pro modelovy ¢as 24 hodin (silni¢ni doprava
modelovana kapacitné zavisle také pro Spi¢kovou hodinu)

Modelovani poptavky + vznik cest na zakladé apriorni poptavky podle tGcelu
rozdéleni cest na zakladé gravitacniho modelu se syntetickou matici
volba dopravniho prostfedku dle logitové funkce pravdépodobnosti
zatizeni sité dle konkrétniho dopravniho systému / matice
=  |AD — zatiZeni sité metodou ICA
=  VHD (véetné pési) — zatiZzeni metodou zaloZenou na jizdnich ra-
dech
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= cyklistickd doprava — zatiZzeni metodou pfirtstkd
= nakladni doprava — zatizeni metodou prirQstk

Tabulka 86: atributy a dimenze dopravniho modelu

11.1.1 Zonalni struktura

Objemy dopravy se vypocitavaji pro tzv. dopravni okrsky nebo z6ny. Kazda zdna je ur€ena svou hranici a svym

ey wyew

téZistém. Toto téZiSté predstavuje zjednoduSeny cil a zdroj vSech cest v zoné zacinajicich a kongicich. Dopravni

o s

model Pardubic ma dopravni z6ny lenény na vnitfni a vnéjsi.

Statutarni mésto Pardubice pIni funkci pfirozeného spadového centra pro Sirsi Gzemi, zajistuje v3echny dileZité
okresni a regionalni funkce. Vné&jsi zajmové Gzemi dopravniho modelu zahrnuje oblasti, ve kterych se mohou projevit
vyznamné zmény v pfepravnich vztazich na zakladé opatfeni hodnocenych dopravnim modelem. Ovlivnéni sité
posuzovanym opatfenim €i stavbou lze o€ekdvat i mimo zajmové Gzemi, toto ovlivnéni by vSak zde mélo byt
minimalni. Z tohoto dlvodu z&jmové Gzemi zahrnuje oblast Gzemi mésta Pardubice a spadové oblasti, véetné obci
Kunétice, Lény u Dasic, UhFeticka Lhota, Dubany, TFebosice, Staré Jesendany a DFenice. V potfebné mite jsou

zahrnuty vazby na dalsi okolni mésta a obce, v€etné hlavnich regionalnich, nadregionalnich vazeb.

STARE HRADISTE

Obrdzek 78: vymezeni zajmového dzemi PUMM Pardubice /zdroj: SUMF Pardubice

Vnitfni z6ny modelu koresponduji se strukturou administrativnich jednotek. Z6ny jsou kompaktni, se zvySujici se
podrobnosti smérem do centra (izemi. Zonalni struktura mésta je stanovena na drovni séitacich obvodi (S0), aby
zachytila zmény v pFepravnich vztazich, které nastanou na zakladé vlivu posuzovanych opatfeni a zamérl
hodnocenych dopravnim modelem.
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Obrazek 79: zonace vnitfniho dzemi mésta Pardubice na drovni SO

220

11.1.2 Dopravni sit

Dopravni sit je zadana pro silni¢ni, Zelezniéni a nemotorovou dopravu. Atributy sledované na silnini siti jsou délka,
kapacita, rychlost na nezatizené silni€ni siti, rychlost na zatiZzené silni€ni siti, povolené dopravni systémy, linkové
vedeni vefejné dopravy a jeho dopravni nabidka. Zakladni informace o kapacité a rychlosti byly stanoveny na zakladé
CSN 736101 a CSN 736110.

Zakladni dopravni sit modelu zahrnuje:

mistni komunikace obsluzné
mistni komunikace shérné
komunikace I. tfidy
komunikace II. tfidy
komunikace III. Tridy

silnice pro motorova vozidla
dalnice

vyznamné stezky pro cyklisty
vyznamné pési zény
Zelezni€ni traté

Ve spadovém Gzemi mésta a v jeho vzdalengjsim okoli je detail silni¢ni sité v takovém rozsahu, aby dopravni model
umoZiioval posoudit plénované opateni v rémci navrhové &asti. Zelezniéni infrastruktura navazuje na infrastrukturu
silniéni a zastavky vefejné hromadné dopravy jsou propojeny se silniéni infrastrukturou. Napojeni dopravnich z6n na
dopravni sit je realizovano pomoci konektord, a to v mistech s nejvétsi atraktivitou Gzemi (osidlené oblasti, nakupni
stedisko, vyznamny podnik, kde je mnoho pracovnich mist apod.).
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Obrazek 8o: rozsah zakladni dopravni sité, barevné rozliseni podle druhu komunikace
LINKY VEREJNE DOPRAVY

Pro vypocet zatiZeni vefejnou dopravou je zvolena metoda zaloZena na jizdnich fadech, vyuZivajici informaci o vedeni
linek verejné dopravy, cestovnim €asu a dopravni nabidce. Linky vefejné dopravy jsou zadany pro celé dzemi
obsluhované DPMP. Cestovni doby, vedeni linek, Cetnost spojl a mista zastaveni jsou zadany na zakladé platnych
jizdnich fadl v roce 2020, spoje jedouci ve dny Gtery aZ ctvrtek.

Linky vefejné hromadné dopravy jsou tvofeny autobusy a trolejousy MHD, autobusovou linkovou dopravou a
Zelezni¢ni osobni dopravou.
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Obrazek 81. linky verejné hromadné dopravy, barevné rozliSeni podle druhu dopravniho prostredku

AR S~ 1A - Y -

Stop Stop Tag Stop Type Travel Time Default ime
110:Polabiny, TU 1 Normal 0,80 0,79
108;Trnova,namesti 1 Normal 2,00 0,80
106:Globus 1 Mormal 1,00 0,48
159:Semtin, zastavka 1 Normal 1,00 1,12
160:Semtin,hlavni brana . E MNormal 2,00 1,50
161:Semtin, viecka 1 Normal 1,00 0,50
162:Rybitvi,zavod 1 Mormal 1,00 0,689
168:Rybitvi,lecebna 1 MNormal 2,00 1,18
169:Rybitvi krizovatka 1 MNormal 1,00 0,49
171:Cerna u Bohdance, bytovky 1 MNormal 1,00 1,48
172:Cerna u Bohdance i Mormal 2,00 1,11
180:Zivanice, Dedek 1 Normal 4,00 3,75
188:Zivanice 1 Mormal 3,00 1,93
189:Zivanice,Nerad,odb. 1 MNormal 2,00 1,01
187:Zivanice, Nerad 1 fiormal ~ 1,00 0,46

o

Obrdzek 82: ukdzka zaddnijizdniho radu v databazi softwaru OmniTRANS

11.2 VSTUPNI DATA DOPRAVNIHO MODELU

TYPY VSTUPNICH DAT POUZITYCH V DOPRAVNIM MODELU

Assignment tme  Dwell Time

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

Vstupni data pro tvorbu dopravniho modelu Ize shrnout do nékolika kategorit:

dopravni zény

dopravni sit a jeji parametry
zastavky a stanice

vedeni linek vefejné dopravy
socioekonomickd data

dopravni chovani obyvatelstva
prepravni proudy v osobni dopravé
dopravni zatiZeni v osobni dopravé
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Cum Time
22,00
24,00
25,00
26,00
28,00
29,00
30,00
32,00
33,00
34,00
36,00
40,00
43,00
45,00
46,00

Average Speed
39,30
16,02
20,78
50,48
33,84
22,63
31,21
23,90
19,51
85,76
22,15
46,98
26,72

Length ~
0,52
0,53
0,35
0,84
1,13
0,38
0,52
0,80
0,33
1,43
0,74
3,13
1,34
0,67
0,30
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Dopravni zény

Vstupni data pro dopravni oblasti jsou vektorové vrstvy ve formatu SHP importované z Geografického informaéniho
systému (GIS). Zdrojem dat je Cesky statisticky GFfad (CSU) nebo Cesky Gfad zem&méficky a katastralni (CUZK).

Model dopravy zahrnuje celkem 635 dopravnich zén, z nichz 71 je vnéjSich a 564 vnit¥nich.

Podkladni rastrové vrstvy zén byly pro model dopravy obdrZzeny pro Gzemi statutarniho mésta Pardubice, dal3f
podkladové mapy nejsou k dispozici.

Dopravni sit a jeji parametry

Dopravni sit je rozdélena na silnicni, Zeleznicni a bezmotorovou. Silni¢ni sit je importovana z vektorové vrstvy
formétu SHP, zdrojem dat je RSD CR a Statutarni mésto Pardubice. Zelezni¢ni sit je importovana z vektorové vrstvy
forméatu SHP, zdrojem je databéze ZABAGED CUZK. Bezmotorova dopravni sit byla vytvorena dle voln& dostupnych
mapovych podkladl organizaci OpenStreetMap, Google Maps a Mapy.cz k roku 2020.

Dopravni sit se sklada ze zhruba 4477 linif o celkové délce cca 473 km.
Zastavky a stanice

Zastavky a stanice jsou rozdéleny dle drazni, vefejné linkové a méstské hromadné dopravy. Zastavky Zeleznicni
dopravy byly importovany z vektorové vrstvy ve formatu SHP poskytnuté Spravou Zeleznic (SZ). Zastavky méstské
hromadné dopravy byly importovany z vektorové vrstvy ve formatu SHP poskytnuté Statutarnim méstem Pardubice.
Zastavky vefejné linkové dopravy byly zpracovany ru¢né dle volné dostupnych podkladi regiondinich dopravcd.
Napojeni zastavek na modelovou sit probéhlo ruéné dle volné dostupnych mapovych podkladd.

V ramci modelu bylo vytvofeno 254 agregovanych stanic a zastavek vefejné hromadné dopravy.
Vedeni linek vefejné dopravy

Linkovani vefejné dopravy bylo provedeno ruéné dle poskytnutych jizdnich fada pfislusnych dopravcd, platnych k
roku 2020.

Celkem bylo definovano 165 linek vefejné dopravy a celkova délka sité &ini cca 1679 km.
Socioekonomicka data a zonalni data

Zonélni data jednotlivych dopravnich zén byla ziskana z CSU, se zakladem dat dle SLDB 2011 s korekef k roku 2020
(poCet obyvatel, poet ekonomicky aktivnich obyvatel, poSet ubytovanych, poget studentt), vyuZito bylo také
Administrativniho registru ekonomickych subjektd (poet zaméstnanct, pfipadné pocet podnikatelskych subjekti)
k roku 2020. VyuZito bylo déle internich dat v rdmci priizkumu mobility (poGet zaméstnancti, podet navst&vnikd,
pocet studentd, produkce osobni a nakladni dopravy) a dopravnich priizkumd v terénu (matice tranzitni dopravy)
provedenych v roce 2020. Doplfiujicimi daty jsou volné dostupné materialy ve formé vyro€nich zprav Skolskych
zafizeni (poCet studentd). Dal§i doplfiujici data pro zdroje/cile cest (zejména vyznamné obchodni, primyslové a
zabavni plochy), byla odvozena dle metodiky stanoveni intenzity generované dopravy.

Dopravni chovani obyvatelstva

Informace o specifickych hybnostech a distribu¢nich kfivkach byla odvozena z Priizkumu dopravniho chovani 2018
(PDCH), poskytnutého Statutarnim méstem Pardubice. Data pro tvorbu distribugnich funkci byla k dispozici pro
vnitfni i pro vnéjsi modelované Gzemi, pficemz délbu pFepravni prace podle GEelu cest bylo moZné sestavit pro cesty
domd, do préce, do 3koly a za ostatnimi G&ely (nakupy, sluzby, rekreace apod.).
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Prepravni proudy v osobni dopravé

Dostupna data do matice pFepravnich vztahd jsou k dispozici pouze pro dojizdku do zaméstnéni a do $koly (SLDB
2011), mezi-zondIni ukazatele a ukazatele pro jednotlivé dopravni z6ny v ramci PDCH nebyly k dispozici.

Matice tranzitni dopravy byla odvozena ze smérového prizkumu na kordonu mésta (2020) v rémci pérovani
registracnich znacek, s rozdélenim na osobni a nakladni dopravu.

Dopravni zatiZeni v osobni dopravé

ews s

Dopravni zatiZeni je dostupné pro silniéni dopravu (zejména vn&jsi Gzemi) v rémci CSD 2016 ve formé& RPDI, pro
vnitfni Gzemi mésta byla poskytnuta data u n&kolika profild uréenych pro nadchézejici CSD 2020/2021 (seéteno
k 2020).

K dispozici byly pfedevaim data z vlastni dopravnich priizkumi, provedenych v rdmci planu mobility (2020) a to na
kordonu mésta (IAD — objemy a skladba dopravnich proudt, tranzitni doprava), na vybranych kfizovatkéch (IAD —
objemy, skladba a smé&rovani dopravnich proud() a na dal3ich vybranych profilech dopravni sité (cyklisticka a p&si
doprava — objemy, smérovani a vyuzivani dostupnych komunikaci).

Doplfiujicimi daty pak jsou data z hodnoticich zprav pravidelného systému monitoringu cyklistické dopravy (2020) a
data ze sytému MHD (k roku 2019 s korekci dle Optimalizace MHD na Gzemi mésta Pardubic a pfilehlém okoli 2015).

Dopravni zatizeni v nakladni dopravé

Dopravni zatiZeni v ramci nakladni dopravy vychazi pfedevsim z dat priizkumu mobility, kdy byly osloveny vybrana
referenni obchodni centra, logistické firmy a dalsi vyznamné subjekty schopné generovat vétsi toky nakladni
dopravy. Analyzou Gzemi bylo vytipovano a dle vysledkd prizkumu mobility nebo dle metodiky stanoveni intenzity
generované dopravy bylo ohodnoceno celkem 119 dopravnich zén schopnych generovat nebo pfitahovat nakladni
dopravu nad 3,5 tuny. Shodnym postupem bylo pfistoupeno k tvorbé matice pfepravnich vztah pro nakladni
dopravu do 3,5 tuny.

11.3 VYPOCTOVA CAST DOPRAVNIHO MODELU

Dopravni model m&sta Pardubice je zaloZen na klasickém sekvengnim Gtyfstupfiovém modelu (nakladni doprava
pouze dvoustupiiovy model) a je konstruovan v souladu s metodikou pro tvorbu a hodnoceni makroskopickych
dopravnich modeld (CDV, 2017) za pomoci specializovaného SW OmniTRANS 6.0.26

11.3.1 Socioekonomické skupiny
Na zakladé PDCH a dostupnosti vstupnich dat model sleduje 3 socioekonomické skupiny obyvatel:

e obyvatelé celkem, z toho dale:
o ekonomicky aktivni
o studenti

e ubytovani

Sledovanym skupindm bylo moZné na zakladé 3 druhl zonalnich dat:

e navstévnici (obchodni, z&bavni a lékafska zafizeni)
e zaméstnanci
e studenti

PFiradit 6 pard cest:

e domov — prace; prace — domov
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e domov — Skola; Skola — domov
e domov — ostatni; ostatni — domov

Kombinaci téchto parametrd vznikaji poptavkoveé vrstvy, jejichZ chovani je do ur€ité miry homogenni a Ize je popsat
specifickou hybnosti a primérnou pFepravni vzdalenosti i primérnym cestovnim ¢asem v podobé distribu¢nich
kfivek. Celkem je ur€eno 10 poptavkovych vrstev, ke kazdé poptavkové vrstvé je vazana matice 635 x 635 poli.

11.3.2 Tvorba cest

Celkovy pocet byl stanoven na zékladé specifickych hybnosti uréenych pro kaZdou z 10 skupin poptavkového modelu.
PDCH neobsahuje podrobnéjsi specifikace navazujicich Fetézcd cest, nebo smérovani cest vramci funkéniho
urbanizovaného Gizemi (FUA) Pardubic (d&leni vystupnich dat pouze na mésto Pardubice a okoli). Mozné bylo odvodit
specifickou hybnost skupin na zakladé hybnosti a délby pfepravni prace podle GCelu cesty.

Matice nakladni dopravy byla sestavena dvoustupfiovym gravitacnim modelem. JelikoZ je model zpracovavan jako
,2ivy", je moZné v budoucnu jakakoli data o dopravnich hybnostech, zondlnich datech &i distribuénich kfivkach
zpfesiovat.

11.3.3 PFepravni vztahy

Pfepravni vztah je popis jedné cesty z bodu A do bodu B definovany zdrojem a cilem. Velikost pfepravniho vztahu je
mozné definovat jako sumu v3ech jednotlivych cest z daného zdroje do daného cile za modelovy ¢as.

Cilem modelovani pfepravni poptavky je uréeni velikosti kazdého prepravniho vztahu mezi kazdou z dopravnich zén.
Vysledek je zapsan do Etvercové matice 635 x 635, ktera predstavuje graficky zapis kazdého vztahu mezi dopravnimi

Yyvew

Pro matici vztah( plati pravidlo, kde celkovy pocet zdrojd se rovna celkovému poctu cild, a to se rovna celkovému
poctu dopravnich vztahu:

suma DZ = suma DC = D (pocet dopravnich vztahd reseného dzemi)

Dalsi okrajovou podminkou je, aby sou€et vSech cest okrsku byl rovny objemu zdrojové dopravy okrsku a suma cilové
dopravy okrsku odpovidala analogicky objemu cilové dopravy okrsku. MGZeme hovofit o sumé fadku &i sloupce.

Pro tvorbu cest byla pouZita distribuéni funkce pro kazdou vrstvu poptavkového modelu, jejiz parametry byly
stanoveny na zaklad& informaci PDCH, doplnénych o informace CSU a s pfihlédnutim k zahraniénim préizkumdm.

Odporovymi hodnotami pro tvorbu jednotlivych vztaht je linedrni kombinace ¢asu a pfepravni vzdalenosti.
11.3.4, Délba prepravni prace

Vypocet délby prepravni prace urcuje, jakym zplsobem jsou poptavkové matice rozdéleny mezi druhy dopravy.
Hodnoti se kazdy vztah v kazdé poptavkové vrstvé, kdy dochazi k porovnani odpord pro zvolené dopravni médy.
Vypocet je proveden v jednom kroku mezi IAD, vefejnou dopravou a cyklistickou dopravou. Dalsi déleni mezi

jednotlivymi druhy vefejné dopravy, tj. vlak, linkovy autobus a MHD, neni proveden metodou logit, ale na zakladé
vyhodnosti trasy s moZnosti variaci cest v kroku pfidéleni dopravy na sit.

Parametry logitového modelu a koeficienty pro vypoCet generalizovanych nakladd jsou kalibrovany na zakladé
dostupnych prizkum@ a informaci poskytnutych Ministerstvem dopravy a na zékladé odborného odhadu. Pro
stanoveni generalizovanych nakladd je pouZita kombinace €asu a vzdalenosti.

PFi vypoCtu délby pFepravni prace bylo vyuZito zakladni syntetické matice, sloZené z 10 poptavkovych vrstev.
Postupnymi kroky ¢tyfstupfiového dopravniho modelu byly vytvoreny tfi des-agregované matice pfepravnich vztahl
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pro IAD, VHD (vEetn& p&si) a cyklistickou dopravu. Nékladni doprava byla tvofena samostatné jako jednodgelova
poptavkova skupina s vlastni matici pfepravnich vztahu.

11.3.5 PFifazeni na sit

V modelovém obdobi 24 hodin byl pouZit algoritmus All-or-nothing pro cyklistickou i nakladni dopravu, jelikoZ se
nepredpoklada celodenni pretiZeni sité uvnitf zajmového Gzemi. Podminkou v3ak je, aby byla nakladni doprava
pfifazena na sit dfive, neZ des-agregované matice ostatni dopravnich médi, které jsou na sit pfifazeny kapacitné
zavislou metodou.

Vysledky jsou zobrazeny na modelové siti v podobé kartogram, kde tlou$tka a hodnota udava dopravni zatiZeni.
Kartogramy pro IAD a nakladni dopravu jsou provedeny ve vozidlech. Pentlogramy pro cyklistickou dopravu a

v v A

vefejnou dopravu (vEetné pési) jsou provedeny v osobach.

Vliv kapacitniho zatéZovani pfi hledani optimalni cesty je dan odporovou funkci, ktera ur€uje vztah mezi objemem
dopravy, cestovnim €asem a kapacitou komunikace, resp. kapacitou kfiZzovatky. V pfipad§, Ze se intenzita dopravy
zvySuje, podle definovaného vztahu se zvySuje i potfebny cestovni €as, pfiemZ Cim bliZe je intenzita dopravy
kapacité, tim vyraznéji stoupad i potfebny cestovni €as pfi vyuZiti dané trasy, coz je nezbytné pro uvazovani kongesci
v kizovatkach. Zming&nou zavislost uréuje pfevzata odporové (tzv. BPR) funkce.

BPR function

Travel time

To

0 20 40 60 80 100 120
Volume/Capacity (%)

Obrdzek 83: ukdzka americké , Bureau of Public Roads” funkce cestovniho ¢asu

Pro vypocet pretiZeni vefejné dopravy byla pouZita odporova funkce se zadanim parametrl pro uZivatelské
specifikovani neochoty cestovat danymi (pfepinénymi) dopravnimi prostfedky vefejné dopravy. Zavislost neochoty
vyuZit dany dopravni prostfedek stoupd s jeho napInénim, a to ve dvou postupnych krocich — na pocet sedadel a na
pocet mist ke stani, pficemzZ po zaplnéni dostupnych sedadel neochota vyuZiti daného spoje stoupa strméji.
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Obrdzek 8y priklad zadané funkce zohledriufici prepinénost dopravnich prostiedkd verejné dopravy
11.3.6 Kalibrace a validace

Kalibrace modelu je provedena na zakladé kontroly jizdnich dob mezi zvolenymi téZisti. Dale jsou kontrolovany dalsf
atributy, které silniéni sit, sit vefejné hromadné dopravy a cyklistické dopravy obsahuji, jako napt. jizdni doba,
zastaveni na zastdvkach a frekvence, vybér pfistupovych tras apod.

Validace modelu je provedena v nékolika krocich. Je vyhodnocena GEH statistika pro s€itané body na silni€ni siti,
pri¢emZ poZadovana je validace na alespon 70 % kontrolnich bodd, resp. jejich hodnota musi byt mensi nez 5.

NiZe je doloZena validacni tabulka, doplnénd o kartogramy. Intenzity dopravy jsou na jednotlivych Usecich ve
vystupu z tabulkového procesoru obsahem pfilohy E.11, s uvedenim absolutni a relativni odchylky mezi

modelovanymi hodnotami a zjisténymi hodnotami v ramci dopravnich prizkumd.

_ : Modelovana Absolutni odchylka Relativni odchylka
Dopravni mod [%] podil GEH <5
hodnota modelu modelu
Silni¢ni doprava — UDIMO: 532886 UDIMO: 6447 UDIMO: 1%
) 77 y y y
osobn RSD: 349925 RSD: 18867 RSD: 5%
Silni¢ni doprava — 9 UDIMO: 27650 UDIMO: 361 UDIMO: 1%
. . 7 y y y
nakladni (nad 3,5t) RSD: 42119 RSD: 8271 RSD: 20 %
Verejnad hromadna
88 293915 12230 4%

doprava

Tabulka 87: validacni hodnoty modelu dopravy

11., SOUCASNY STAV
Obrazky 85 aZ 88 dokladajf zatiZeni dopravnf sité pro sougasny stav roku 2019/2020.

SILNICNI DOPRAVA — DOPRAVA CELKEM

Na obrazku 85 je doloZen kartogram celkového dopravniho zatiZeni IAD ve vozidlech za 24 hodin, ze kterého je
patrné, Ze nejvyssi intenzita dopravy je v ulici Hradecka — 33,6 tisic vozidel, na priitahu silnice I/37 dosahuje
maximalni zatiZeni 26,4 tisic vozidel. Na komunikacich v dotyku s centrem mésta a Gzemim MPR, na ulicich Sukova
tfida, namésti Republiky, Smetanovo namésti a Jahnova se intenzita dopravy pohybuje kolem 23,4-27,3 tisic vozidel
za 24 hodin.
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SILNICNI DOPRAVA — NAKLADNI DOPRAVA NAD 3,5T

Na obrazku 86 je doloZen kartogram nakladni dopravy nad 3,5 tuny, v€etné vozidel VHD ve vozidlech za 24 hodin.
Rozhoduijici trasou nakladni dopravy je pratah silnice 1/37, kde nejvy$si intenzita &ini 5,6 tisic vozidel. Na pratahu
silnice I/36 méstem, v ulicich Palackého t¥ida, Hlavaova a Kpt. JaroSe, vychazi zatiZzeni 1,9-3,1 tisic vozidel. Na
komunikacich v dotyku s centrem mésta a Gzemim MPR, na ulicich Sukova tfida, namésti Republiky, Smetanovo
namésti a Jahnova se intenzita dopravy pohybuje kolem 1,6 tisic vozidel za 24 hodin, pficemz vice neZ 81 % tvofi

vozidla VHD.
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Obrazek 86: kartogram nakladni dopravy nad 3,5 tuny (véetné VHD) [voz./24 hodin] (podrobnéji v priloze E.15)

SILNICNI DOPRAVA — TRANZITNI DOPRAVA

Na obrazku 87 je doloZen kartogram tranzitni dopravy celkem ve vozidlech za 24 hodin. Rozhodujici trasou tranzitni
dopravy je pratah silnice I/37, kde se intenzita dopravy pohybuje v rozmezi 5,4-6,7 tisic vozidel. Nasleduif trasy silnic
I1/324 Hradecka a I/36 ve sméru na Lazné Bohdanec se zatiZeni kolem 4,5-4,6 tisic vozidel. Na pratahu silnice I/36
méstem, v ulicich Palackého tfida, Hlava€ova a Kpt. JaroSe, vychazi zatiZzeni v rozmezi 1,2-2,5 tisic vozidel za 24
hodin.
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Obrézek 87: kartogram tranzitni dopravy (0sobni a nakladni) [voz./24 hodin] (podrobnéji v priloze E.3)
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VEREJNA HROMADNA DOPRAVA — DOPRAVA CELKEM

Obrazek 88 doklada kartogram vefejné hromadné dopravy celkem v osobach za 24 hodin. Jedna se o souhrnné
zatiZeni tras méstské hromadné dopravy, vefejné linkové dopravy a Zelezni¢ni osobni dopravy. Dominuje Zelezniéni

doprava na trati 0o1/o10 se zatiZenim zhruba 45,8 tisic osob, pfiemz vyrazné pfevaZuje tranzitni doprava v(igi
méstu. U silniéni vefejné hromadné dopravy jsou nejvyssi intenzity v ulicich Masarykovo namésti, Sukova tfida,

namésti Republiky, Smetanovo ndmésti a Jahnova se zatiZzenim 20,0-27,3 tisic osob a v ulici Palackého tfida pak 18,1-
20,4 tisic osob za 24 hodin.
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Obrazek 88: kartogram verejné hromadné dopravy [os./24 hodin] (podrobnéji v priloze E.10)
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12. VLIV NA ZIVOTNI PROSTREDI A VEREJNE ZDRAVI

Cilem této kapitoly je popsat stav Zivotniho prostfedi, ktery je mobilitou vyznamné ovliviiovan. Na zakladé
shromazdénych informaci ke stavajicimu stavu a vyhodnoceni vyvoje pak bude mozné urcit, zda a jakym zplisobem
opatfeni Planu mobility mohou situaci ovlivnit.

Analyza stavu se zaméf¥ila na nasleduijici hlavni okruhy:

e emise z dopravy, resp. imisni charakteristika
e hluk z dopravy
e tepelné ostrovy mésta.

z

Soucasti dokumentace je proces SEA, posuzovani vlivi koncepci na Zivotni prosttedi. Potfeba procesu SEA vychazi
z nutnosti zji§téni pfimych a nepfimych vlivi provedeni i neprovedeni navrhovanych opatfeni na Zivotni prostfedi a
na verejné zdravi. Cilem tohoto procesu je zmiréni moznych nepfiznivych vlivi na Zivotni prostredi. Jednotlivé kroky
zpracovani SEA spocivaji ve zpracovani oznameni, provedeni zjistovaciho Fizeni, zpracovani vyhodnoceni k navrhu
koncepce, zpracovani a vydani zavére¢ného stanoviska.

Podkladem pro vypocet a modelovani emisni a hlukové zatéZe je dopravni model pro stavaijici stav k roku 2019,
zpracovany vramci Planu udrZitelné méstské mobility mésta Pardubice. Podle dohody s objednatelem budou

z %2

pisluné vystupy zpracovany v ramci navrhové €asti.

Pro celkovy prehled o stavu Zivotniho prosttedi jsou vyuZita data CHMU a Ministerstva zdravotnictvi CR.

12.1 IMISNT CHARAKTERISTIKA DLE CHMU

Y Yy

Pro zakladni orientaci o zneciSténi feSeného (zemi mésta Pardubice jsou na obrazcich 89 aZ g4 doloZeny pétileté
pr&iméry roénich koncentraci benzo[a]pyrenu, PM2,5 a NO2 za obdobi 2015-2019, zdrojem je CHMU.

Imisni limity pro uvedené latky jsou nasledujici:

= benzo[a]pyren, primér za 1 kalendafni rok — 1 ng/m3
»  (astice PM2,5, priimér za 1 kalendafni rok — 25 pg/m3
»  oxid dusi€ity, primér za 1 kalendaini rok 40 pg/m3.

200



ParduPlan Analyticka gast

koncentrace [ng.m™]
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Obr. IV.2.3 P&tilety primér roénich primérngch koncentraci benzo[a]pyrenu, 2015-2019

Obrazek 89: Pétilety primér roénich primérnych koncentraci benzolajpyrenu, 2015-2019 /zdroj- CHMU
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Obrazek go: Pétilety primér rocnich primérnych koncentraci benzolajpyrenu, 2015-2019, mésto Pardubice /zdroj- CHMU
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Z vySe uvedenych imisnich koncentraci Ize odvodit, Ze na feSeném Gzemi mésta Pardubice dochdzi k mirnému
prekrogent limitu v pFipadé znegisténi u benzola]pyrenu.

K nejhorsi situaci dochazi podle dat CHMU pfiblizné v lokalit& Drazka, kde je ro&ni limit 1 ng/m3 prekrogen o 0,2 ng/m3.
Mezi jeho nejvyznamnéjsi zdroje se Fadi spalovani pevnych paliv v kotlich niZsich vykon(, pfedevsim v domacich
topenistich, vliv sektoru dopravy se dle CHMU odhaduje na 0,8 %. Ten se uplatiuje predevaim podél komunikaci s

intenzivni dopravou a na Uzemi vétSich méstskych celku.

koncentrace [ug.m™]

B <00 10,4 % 0 25 50 100km — aglomerace
Bl 01120 199% O ] i if"]ﬂ
S ra
124-17.0 56,1 % ¢ obce nad 30 tis. obyvatel

B 17,1-25,0 13,0 %
Bl 250 0,6 %

Obr. IV.1.14 Pétiletg primér roénich pramé&rngch koncentraci PM, ,, 2015-2019

Obrazek 91 Pétilety primér rocnich primérnych koncentraci PMz,5, 2015-2019 /zdroj: CHMU
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Obrazek 92: Pétilety primér rocnich primérmych koncentraci PM2.5, 2015-2019, mésto Pardubice /zdroj: CHMU

Z vy3e uvedenych imisnich koncentraci Ize odvodit, Ze na feSeném Gzemi mésta Pardubice nedochazi v pfipadé
znetisténi PM2.5 k prekrogent limitu 25 pg/md. K nejhorsf situaci podle dat CHMU dochézi pFiblizné v severnf &ésti
Pardubic, zejména v okolf priitahu I/37 v oblasti Trnové, dale pak v okolf ulic Hradecka a Podébradska.

K nejv&tSim primarnim zdrojim jemnych &astic patfi obecné zemédélstvi, dalSim vyznamnym zdrojem pak je doprava
v podobé dieselovych motor(, které nemaji filtr pevnych Eastic. Jemné €astice vznikajici také obrusem pneumatik o
vozovku.
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Obr. IV.3.3 Pétilety pramér roénich primérnych koncentraci NO,, 2015-2019
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Obrazek 93: Pétilety pramér rocnich primérnych koncentraci NO2, 2015-2019 /zdroj- CHMU
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Obrazek 94: Pétilety pramér rocnich primérnych koncentraci NO2, 2015-2019, mésto Pardubice /zdroj- CHMU
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Z vySe uvedenych imisnich koncentraci Ize odvodit, Ze na feSeném Gzemi mésta Pardubice nedochazi v pfipadé
znetisténi NO2 k prekrogentlimitu 40 pg/m3. K nejhorsi situaci podle dat CHMU dochézi pFiblizné ve sttedn, resp. jiznf
¢asti Pardubic, zejména v okoli kfiZzovatky Jana Palacha-Teplého a centra mésta.

Mezi hlavni zdroje NO2 patfi chemicky primysl a doprava (vysokoteplotnim spalovéanim fosilnich paliv), pfiemz
doprava se na tvorbé NO2 dle analyzy Inspekce Zivotniho prostredi podili zhruba 55 %.

12.2 HLUK ZE SILNICNI DOPRAVY

Evropska afadovna Svétové zdravotnické organizace povazuje snizeni hlu€nosti v sidlech za jednu z priorit. V
publikaci z roku 2000 se konstatuje, Ze méstsky hluk zplsobuje vzestup stresovych hormont a Ze z Fady novych
evropskych vyzkumnych studii plyne zavér, Ze pokud stfedni hodnota dopravniho hluku pfesdhne v ekvivalentni
hladiné hodnotu 65 dB ve dne a 55 dB v noci, vzroste u ovlivnénych obyvatel riziko infarktu a dal$ich srde¢né cévnich
poruch o pfiblizné 20 %.

MAXIMALNI PRIPUSTNE HODNOTY HLUKU ZE SILNICNI DOPRAVY

Stanoveni nejvy3si pripustné ekvivalentni hladiny hluku vychazi ze zakladni hladiny hluku Laeg, T = 50 dB a korekei

prihlizejicich k mistnim podminkam a dobé.

Korekce pro vypocet hodnot hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru
jsou podle nafizenf vlady €. 217/2016 Sh., 0 ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibracf, pro zakladnf
hladinu nasledujici.

‘v s Korekce (dB)
Druh chranéného prostoru
1) 2) 3) 4)
Chranény venkovni prostor staveb I0Zkovych zdra-
o vy oy -5 0 5 15
votnickych zafizeni, véetné lazni
Chranény venkovni prostor |Gzkovych zdravotnickych 0 0 5 15
zarizeni, véetné lazni
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chra-
. . , 0 5 10 20
nény ostatni venkovni prostor

Tabulka 88: Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném ven-
kovnim prostoru /zdroj: Narizeni viddy 217/2016 Sb.

) Pouzije se pro hluk z provozu stacionéarnich zdroji a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajistujicich viakotvorné préce,
zejména rozradovani a sestavu nakladnich viakd, prohlidku viak( a opravy vozd. Pro hluk ze Zelezniénich stanic
zajistujicich viakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu pfede dnem 1. listopadu 2011, se pfi¢ita pro nocni
dobu dalsi korekce +5 dB.

2 Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich Ill. tfidy, mistnich komunikacich Ill. tfidy a tcelovych komuni-
kacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisd.

3 Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich |. a Il. tfidy v tuzemi, kde
hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunika-
cich. PouZije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

4 Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.
Korekce uvedené v tabulce 88 se nescitaji. Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pficita dalsi
korekce -10 dB.

Hodnoty hluku zpGsobeného dopravou na pozemnich komunikacich pro pouZiti dalsi korekce + 5 dB podle § 12 odst.
6 véty tfeti — tabulka 89.
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Pozemni komunikace Doba dne Laeq, T (dB)

Daélnice, silnice I. a Il. tfidy, mistni komunikace I. a Il.

tidy denni/nocni 65/55

Silnice Ill. tfidy, mistni komunikace IIl. tfidy a ucelové

: denni/noéni 60/50
komunikace

Tabulka 89: Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném venkovnim prostoru /zdroj:
Naiizeni viddy 217/2016 Sb.

Nafizeni vlady 217/2016 Sh., ze dne 15. 6. 2016, kterym se ménf nafizeni vlady €islo 272/2011 Sh., 0 ochrané zdravi
pred nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci, stanovuje hygienické imisni limity hluku a zavadi pojem ,stard hlukova
zaté7" a jeji pouZiti. Starou hlukovou z&téZi je hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranénych venkovnich
prostorech staveb plsobeny dopravou na pozemnich komunikacich nebo drahach, ktery existoval jiz pfed 1. lednem
2001 a prekracoval hodnoty hygienickych limit stanovené k tomuto datu pro chranény venkovni prostor a chranény

venkovni prostor stavhy. Vzhledem k absenci potfebnych dat nebyl pojem staré hlukové zatéze uvazovan.

Pozndmka 1. Chranénym venkovnim prostorem se rozumi nezastaveéné pozemky, které jsou uzivany k rekreacy sportu, léceni a
vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemku a venkovnich pracovist. Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi
prostor do 2 m okolo bytovych domd, rodinnych domd, staveb pro Skolni a predskoini vichovu a pro zdravotni a socidlni icely,
JakoZ i funkcné obdobnych staveb.

Pozndmka 2: Evropska Uradovna Svétové zdravotnické organizace povazuje snizeni hlucnosti v sidlech za jednu z priorit. V
publikaci z roku 2000 se konstatuje, Ze méstsky hluk zpusobuje vzestup stresovych hormoni a Ze z fady novych evropskych
vyzkumnych studii plyne zaver: festliZe stredni hodnota dopravnihio hluku presahne v ekvivalentni hladiné hodnotu 65 dB ve dne
a 55 dB v noci vzroste u ovilivnénych obyvatel riziko infarktu a dalsich srdecné cévnich poruch o priblizné 2o %.
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Obréazek 95 dokumentuje Hlukovou mapu CR zpracovanou Ministerstvem zdravotnictvi pro rok 2017.

Hiukovy ukazatel L Némdice

45-50dB ch

50 - 55 dB

55 - 60 dB
I c0-65d8
B ss-70d8
B >704e

Cernau
toh dance

Raby

Kunelice
‘\Ii'«-ll‘

Srnojedy

‘chov ;
y Stary

Materov Sior
I‘I"t‘l_‘l)hi(l‘ ]\‘S:-"
Dubany

Obrazek 95: hlukovd mapa CR 2017, tizemi mésta Pardubice /zdroj- MZ CR

Mezi rizikové lokality obytné zastavby, kde miZe dochazet k pfekraCovani stanoveného limitu hluku, jsou pfedevsim
oblasti v okoli prGitahu komunikace 1/37, zde spadd Trnova a Ohrazenice, ty jsou vSak jiz dnes vybaveny
protihlukovym opatfenim. Jinou rizikovou oblasti pak je i méstska ¢ast Studanka v okoli komunikace 1/36. Podrobnéji
vSak bude problematika hluku na Gzemi mésta Pardubice feSena v ramci navrhové €asti na zakladé dopravniho

modelu.

12.3 TEPELNE OSTROVY MESTA

PFilis velké a souvislé plochy zastavby a zpevnénych ploch v méstském prostfedi vytvareji podminky pro vznik
tepelnych ostrovd, jak doklada zpracovany dokument Zranitelnost mésta Pardubic vici vysokym teplotdm a
moZnosti adaptaci (Ekotoxa, 2020), ze kterého tato kapitola erpa.

Problematika rostoucich teplot a adaptaci mést na né je novym tématem, kterym se mésta a obce zabyvaji. Ackoliv
se hovori o budoucnosti, projevy téchto zmén zaZivame ve méstech jiz nyni. Dlouhodobé vnimame postupny nariist
teplot, v pribéhu |éta téméF pravidelné zaZivame dfive méné Casté a méné intenzivni viny veder.

Pfedpokladané vlivy vysokych teplot na lidské zdravi jsou velmi Siroké, mezi hlavni patfi zdravotni problémy a zvySena

wevs

amrtnost. Nejrizikovéjsi skupinou jsou seniofi se sniZzenou schopnosti termoregulace, ktefi za téchto podminek
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podléhaji Castéji dpalu, kardiovaskuldrnim pfihodam, rendlnimu, respiraénimu & metabolickému selhani. Dal3imi
ohroZenymi skupinami jsou chronicky nemocnf jedinci a malé déti.

Predpokladany vyvoj teplot v jednotlivych mésicich je znazornén v tabulce go. Ke zvySeni prdmeérnych teplot dojde

ve viech mésicich, vyrazny je narlist zejména v letnich mésicich (Servenec aZ za) a v bieznu. (Jedna se o praméry

v

za dané obdobi, model pfedpoklada vyrazng&jsi vykyvy v jednotlivych letech.)

Obdobi/Mé&sic| 1 2l 3| a | s | e | 78| 9| 10| 11]| 12 |CkW
primér
19612009 | 14 | 01 | 38 | 88 | 139 | 170 | 185 | 181 | 139 | 90 | 38 | 01 | 88
20102039 | 04 | 08 | 47 | 90 | 149 | 168 | 196 | 188 | 151 | 10,7 | 41 | 08 | 96
20402069 | 03 | 22 | 61 | 115 | 152 | 176 | 21,1 | 215 | 161 | 109 | 51 | 15 | 107

2070-2100 1,7 3,0 7,6 | 12,2 | 156 | 18,6 | 22,3 | 23,0 | 17,8 | 11,8 | 5,3 2,3 11,8

Narlst 4.
obdobi vs. 1. 3,0 2,8 3,8 3,4 1,7 1,6 3,7 49 3,9 2,8 1,5 2,2 2,9
obdobi

Tabulka 9o: primérné mésiéni teploty v jednotlivych obdobich (°C) v Pardubicich /zdroj: CHMU

Pozndmka: teploty vychdzejiciz namérenych hodnot jsou uvadény do r. 2009. Pro prehlednost je zachovdno clenéni na dana tii
obdobi, rok zo10 proto neni'v tabulce uvaden.

Obrazek 96 reprezentuje ukazku z mapy identifikace hlavnich tepelnych ploch a chladicich ploch doklada provazanost
s dopravou a obecné s mobilitou. Spole€né s plochou 19 — nadraZi Pardubice se jedna napf. o plochy 14, 28, 29 a
dalSi, které predstavuji plochy obchodnich center, v€etné parkovacich ploch. K hlavnim tepelnym plocham patfi
rovnéz vyrobni haly.

Obrdzek 96: ukdzka z mapy identifikace hlavnich tepelnych a chiadicich ploch /zdroj: Zranitelnost mésta Pardubic vici vyso-
kym teplotam

Uvedeny dokument analyzuje lokality nejvice ovlivnéné vysokymi teplotami, mista s vy$sim vyskytem citlivych skupin
osob a prikladové hodnoceni vybranych typt ploch z hlediska vysokych teplot a moZnosti adaptaci.
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Standardni pfistupy a moZnosti FeSeni se zaméfuji na mitigacni a adaptacni opatfeni. V ramci adaptacnich opat¥eni
hraje G€innou roli v eliminaci projevl prehfivani ddraz na uplatiiovani moznych forem vegetace a dostatecné
hospodafeni se srazkovymi vodami. K moZnym FeSenim patfi:

- maximalni zachovani stavajici zelené

- zejména vytvoreni dostategnych prostorovych podzemnich i nadzemnich podminek pro vysadbu stromd,

provazanost mobilidfe se zeleni, mobilni zeleri a zastinéni
- zastinéni zastavek MHD
- roz€lenéni ploch, vEetné ploch pro parkovani, prvky zelené a stromy.

Doporucené okruhy témat pro ndvrhovou ¢ast:

>/

e kvalita navazujicich prostor podél komunikaci, nepfiznivé Useky p&3ich tras z hlediska klimatu, provazanost na
zdravi obyvatelstva — absence vegetace podél komunikact

e zahory zelené ve prospéch parkovani vozidel, vazba na hospodareni s deStovou vodou v souvislosti se
stavebné technickym FeSenim parkovacich ploch, v€etné doprovodné vegetace

e kvalita tras a zastavek VHD z hlediska ochrany a zastinéni, vazba na zdravi obyvatelstva, okoli kolskych a
zdravotnickych zafizeni

e koordinace projektl jako multioborového pfistupu k Gzemi zahrnujicimu komunikaci dopravniho inZenyra,
urbanisty, architekta, krajinného architekta vodohospodare.
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13. SOUVISLOSTI

13.1 SPADOVE OBLASTI

Historie Statutarniho mésta Pardubice sahd do 13. stoleti, pdvodni prdmysl byl zaméFen predevsim na strojirenstvi
a potravinarstvi. V priibéhu 20. stoleti se zde zacal rozvijet také chemicky a elektronicky primysl, coz spole¢né
s plvodni orientaci charakterizuje stavajici primyslové zaméreni mésta.

Rozvoji mésta napomaha velmi vyhodnd geograficka poloha, méstem Pardubice prochazi silnice /2, I/36 a I/37, které
maji vazby na dalnici D11, ktera je nositelkou mezinarodniho tahu E67 WarSava-Wroclav-Praha a silnici 1/35,
vyhledové D35, ktera pFedstavuje mezinérodni tak E442 Karlovy Vary-Liberec-Hradec Kralové-Olomouc-Zilina.

‘\_.

e = Némcice/|
Nera tow 1

De ciek

AT

Liskowna |
=Zivanice

_ Kungtice

Carna u S\ -

j/ Staré™ o
CBrozany -
Bohdance

f Hradisté Pocaply

Lany na
D feu

Srnojedy-

~Barchov ~ Stary, Materov
Treb os ic

Stare
Jesencany

] Dub any

L=l S s T Capi

Jazbofice T =S Dignice

Obrazek 97 vyiez silnicni a déinicni sité CR /zdraj: RSD

Velmi vyhodnou polohu umocfiuje Zelezniéni doprava, méstem prochazeji Zelezniéni traté oo1, resp. 010 Praha-Ceskéa
Trebové-Prerov-Bohumin (dalkové doprava), resp. Kolin-Ceska Trebové (regionalni doprava), oo2 Praha-Ceska
Trebové-Brno-K(ty (dalkova doprava), 031 Pardubice-Hradec Krélové a 238 Pardubice-Chrudim. Traté 001 a 002 jsou
v zajmovém Gzemi soucasti 1. a 3. Zelezni¢niho tranzitniho koridoru. Vedle Zelezniéni dalkové dopravy na tranzitnich
koridorech jsou vyznamna regionalni spojeni smérem na Hradec Kralové a Chrudim.

Z dopravné tuzemniho hlediska doplfiuje vyhodnou polohu Labska vodni cesta s pfistavisti a plavebnimi komorami
Pardubice a Srnojedy a letecka doprava s mezinarodnim letistém Pardubice.
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Obrazek 98: Zeleznichi tranzitni koridory /zdroj: SZ

Plan udrZitelné méstské mobility mésta Pardubice je vyhotoven pro Gzemi mésta Pardubice a spadové oblasti dle
doloZeného obrazku 99 vEetné obci Kunétice, Lany u Dasic, Uhteticka Lhota, Dubany, Trebosice, Staré Jesencany a
Dfenice. V potfebné mife jsou hodnoceny vazby na dalsi okolni mésta a obce, v€etné hlavnich regiondlnich,
nadregionalnich vazeb. Ve Statutarnim mésté Pardubice bylo k 31.12.2019 evidovano zhruba 91,7 tis. obyvatel, ve
vySe uvedenych obcich pak pfiblizné 26,3 tis. obyvatel. Zajmové Gzemi predstavuje v celkovém dhrnu zhruba 118

tisic obyvatel. Statutdrni mésto Pardubice pini funkci pfirozeného spadového centra pro SirSi Gzemi, zajiStuje
vSechny diileZité okresni a regionalni funkce.

Pocet obyvatel k
Obce 31.12.\2/:)19
Pardubice 91727
Cepi 459
Cerné u Bohdance 616
Dasice 2367
Drenice 402
Dritec 534
Dubany 284
Kunétice 336
Lany u Dasic 134
Lazné Bohdanet 3543
Mikulovice 1262
Némcdice 708
Ostfesany 1097
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Raby 567
Rybitvi 1326
Sezemice 3988
Spoijil 520
Srch 1659
Srnojedy 748
Staré Hradisté 1917
Staré Jesencany 429
Stary Materov 760
Trebosice 250
Tunéchody 605
Uhtetice 485
Uhfetickd Lhota 279
Zivanice 988
Rybitvi 1326
Sezemice 3988
Spoijil 520
Srch 1659
Srnojedy 748
Staré Hradisté 1917
Staré Jesencany 429
Stary Materov 760
Trebosice 250
Tunéchody 605
Uhfetice 485
Uhfetickd Lhota 279
Zivanice 988
Celkem 117990

Tabulka 91: pocet obyvatel v ramci zdjmového dzemi PUMM Pardubice
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Obrazek 99: vymezeni zdjmového uzemi PUMM Pardubice

HROCHUM W NEC
Takto vymezené zajmové (izemi je pouze Easti spravniho obvodu obce s rozsifenou pasobnosti (SO ORP) Pardubice,

ktery k 31. 12. 2019 reprezentoval celkem 56 obci se zhruba 131,7 tis. obyvateli.

SOORP PARDUBICE

k1.1.2016

Lazné& Bohdaneé

Oposinek [ Lany na Diws

Spravni obvod obce
s povéfenym obecnim ufadem
[ Lazné Bohdaneé
[ Pardubice

/\obec

/v katastralni dzemi

Obrazek 100: administrativni mapa SO ORP Pardubice /zdroj: CSU
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SO ORP Pardubice

obecné-geograficka mapa
uzemni struktura k 1. 1. 2016
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Obrazek 101 obecné-geografickd mapa SO ORP Pardubice /zdroj- CSU

13.2 BEZPECNOST DOPRAVY, NEHODOVOST

13.2.1 Obecné shrnuti

Zdroj- pokud neni v této kapitole uvedeno jinak, zdrojem obrézkii a dat je Policie CR, COV

>

Dopravni nehodovost patfi mezi nejzavaznéjsi negativni jevy v dopravé. Je vaznym celospoleGenskym problémem
vzhledem ke ztratdm na Zivotech a zdravi ob€an(. Zanedbatelné nejsou ani ekonomické ztraty na majetku a v Ghrnu
pak celkové spoleenské ztraty. Dopravni nehodovost, ktera je zde hodnocena za obdobi 2015 aZ 2019, resp. 2020,
se v ramci Ceské republiky vyvijela priznivé. V roce 2019, vii&i priméru za obdobi 2015-2019, poget nehodovych
udalosti sice vzrostl pfiblizné o 6 %, avSak pocet usmrcenych osob poklesl o zhruba 3 %, téZce zranénych osob o
zhruba 12 % a u lehce zranénych osob doslo ke sniZeni o pfiblizné 3 %. Celkové pfiznivy vyvoj Ize charakterizovat
postupnym sniZovanim hodnoty ,Zavaznosti nasledk( podle Reinholda”, kterd ve svém relativnim vyjadteni vykazuje
v roce 2019, vici priméru za sledované obdobi, pokles o zhruba g5 %.

Vyvoj nehodovosti v Ceské republice je doloZen v tabulce 2.
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Ceskd republika Rok 2015 | Rok 2016 | Rok 2017 | Rok 2018 | Rok 2019 | Rok 2020
Celkem nehod 93067 98864 103821 | 104764 | 107572 94794
Nehody s nasledky na Zivoté nebo zdravi | 21561 21386 21263 21889 20806 18419
Usmrceno osob 660 545 502 565 547 460
Zranéno téZce osob 2540 2580 2339 2465 2110 1807
Zranéno lehce osob 24427 24501 24740 25215 23935 20880
ZpUsobend hmotna skoda v mil. K¢ 5439,12 5804 6316,3 6547,9 6838,6 6016,1
Zavainost podle Reinholda* 43,3 42,7 41 42,7 39,8

Poznamka: * hodnota zavaZnosti nasledkd podle Reinholda na tisic obyvate/

Tabulka 92: vyvoj nehodovosti v Ceské republice v letech 2015 aZ 2020

Vyvoj nehodovych udalosti v Pardubickém kraji se za sledované obdobi 2015-2019, resp. 2020 probihal obdobné
pFiznivé jako v CR. V roce 2019, v{ici priiméru za obdobi 2015-2019, vzrost poget nehodovych udalosti o zhruba 10
%, aviak poCet usmrcenych osob a téZce zranénych osob se sniZil o priblizné 13 %, u lehce zranénych osob doslo
k poklesu o zhruba 4 %. PFiznivy vyvoj nehodovosti v kraji také potvrzuje trend ,Zavaznosti nasledk(i podle
Reinholda”, hodnota v roce 2019, viigi priméru za sledované obdobi, vykazuje pokles o zhruba 8 %. Nicméné
vysledné srovnani primémé hodnoty ,Zavaznosti nasledkd podle Reinholda” Pardubického kraje (47,3) a CR (41,9)

signalizuje horsi dopravni situaci z hlediska nehodovosti o pfiblizné 13 %.

Vyvoj nehodovosti v Pardubickém kraji je doloZen v tabulce g3.

Pardubicky kraj Rok 2015 | Rok 2016 | Rok 2017 | Rok 2018 | Rok 2019 | Rok 2020
Celkem nehod 3482 3695 3970 4348 4358 4061
Nehody s nasledky na zivoté nebo zdravi 1230 1204 1227 1285 1202 1067
Usmrceno osob 46 38 30 33 31 26
Zranéno téZce osob 163 142 140 142 123 92
Zranéno lehce osob 1379 1434 1466 1537 1386 1218
ZpUsobend hmotna skoda v mil. K¢ 182,1 192,9 233,9 251,4 243,5 253,1
Zavainost podle Reinholda* 51,4 47,5 45,9 48 43,5

Pozndmka: * hodnota zavaznosti nasledkd podle Reinholda na tisic obyvatel

Tabulka 93: vyvoj nehodovosti v Pardubickém kraji v letech 2015 aZ 2020

Vyvoj nehodovosti na Gizemi mésta Pardubice za obdobi 2015-2019, resp. 2020 dokladaji tabulka g4 a graf 46. Za
obdobi 2015-2019 je patrny trvale zvySujici se pocet dopravnich nehod dany rdstem automobilizace, nardst v roce
2019, v0¢i prdméru za sledované obdobi, €ini zhruba 16 %. AvSak zévaZznost nasledkd dopravnich nehod, zde
vyjadfena hodnotou ,ZavaZnosti nasledkd podle Reinholda”, se v roce 2019, vidi priméru za sledované obdob,
zvysila o zhruba 20 %. Rozhoduijici vliv mél poCet usmrcenych osob, kdy v roce 2019 doslo k narlstu, vaci priméru
za sledované obdobi, 0 100 %, na dvojnasobek. V pfipadé téZce zranénych osob dochazi k ristu o pfiblizné 14 %, u
lehce zranénych osob pak k nardstu o zhruba 3 %. PfestoZe primérd hodnota ,ZavaZnosti nasledk( podle
Reinholda” za sledované obdobi 36,0 je niZ&i neZ v pripadé Pardubického kraje a CR, ve srovnani s méstem Hradec
Kralové (pramér 28,0) vychazi situace v nehodovosti méné pfizniva o pfiblizné 28 %.
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Mésto Pardubice Rok 2015 | Rok 2016 | Rok 2017 | Rok 2018 | Rok 2019 | Rok 2020
Celkem nehod 586 625 707 766 813 742
Nehody s nasledky na Zivoté nebo zdravi 219 226 231 233 222 207
Usmrcené osoby 3 1 0 5 6 2
TéZce zranéné osoby 19 20 9 13 18 12
Lehce zranéné osoby 243 256 267 261 266 238
Zavainost podle Reinholda* 36,8 35,6 27 37,5 43,2

Pozndmka: * hodnota zavaznosti nasledkd podle Reinholda na tisic obyvatel

Tabulka 94.: vyvoj nehodovosti na dzemi mésta Pardubice

Nehodovost na Uzemi mésta Pardubice

900 o3
800 766 7

700
600
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400
300
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100

Pocet nehod celkem/osoby s nasledky

o

Roky

H Pocet nehod m Nehody s nasledky na zdravi Usmrcené osoby 1 Tézkd zranéni M Lehkd zranéni

Graf 44 nehodovost a nasledky dopravnich nehod na uzemi mésta Pardubice (roky 2015-2020)

DN p?dle hlavni pticiny s nasledky na Zivoté nebo Potet nehod Usmrcené T&ské zranéni | Lehké zranén
zdravi osoby

a) nedani prednosti v jizdé 422 0 30 520
b) Fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 272 4 17 300
c) nedodrzeni bezpecné vzdalenosti 137 0 1 167
d) nepfrizplsobeni, pfekroceni rychlosti, nepfimérena 122 5 9 137
rychlost

e) nezavinéna fidicem 112 2 9 109
f) chodci na vyznaceném prechodu 98 1 12 96
g) J’izda.po nespravné strané vozovky, vjeti do protis- 76 ) 9 33
méru aj.

h) nespravné otaceni nebo couvani 24 0 1 27
i) nezvladnuti rizeni vozidla 18 0 0 19
j) jizda na "Cervenou" 17 0 0 25
k) predjizdéni, jiny druh nespravného predjizdéni 13 3 2 15
I) vyhybani bez dostatecného boc¢niho odstupu 10 0 1 10
m) technicka zdvada, nahlé brzdéni a jiné 10 0 0 11
Celkové pocty 1331 17 91 1524

voxe

Tabulka 95. souhrnnd specifikace dopravnich nehod podle hiavni priciny pro obdobi 2015-2020
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LOKALIZACE DOPRAVNICH NEHOD

Lokalizace byla pfevzata z podklad Policie CR, resp. CDV, bylo analyzovéno obdobi 1. 1. 2015 a7 31. 12. 2020. Na
Gzemi mésta Pardubice bylo zaznamenano celkem 4239 dopravnich nehod, pficemzZ z tohoto poctu bylo 1338
dopravnich nehod s nasledky na Zivoté nebo zdravi. Celkem bylo usmrceno 17 osob, 91 osob bylo téZce zranéno a
1531 osob bylo zranéno lehce. Lokalizace dopravnich nehod s nasledky na Zivoté a téZkého zranéni jsou doloZena na
obrazcich 102, 103 a 104.
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Obrdzek 102: lokalizace dopravnich nehod s usmrcenim osoby, obdobi 1. 1. 2015-31. 12. 2020

V pripadé usmrcenych osob se jednalo o 14 dopravnich nehod, z nichZ 6 se stalo na pratahu silnice I/37, 2 na silnici
I/2 Prazska, 3 nehody na silnici I/36, z nich 2 na ulici Hirka a 1 v oblasti Doubravice. Po 1 dopravni nehodé se stalo
v prostoru Masarykova ndmésti, na silnici I1I/3239 v oblasti Doubravice a na silnici II/322 Starogernska.

V 7 pfipadech se jednalo o srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem, z toho 1 cyklista, ve 4 pfipadech $lo o srazku
s chodcem, z toho 1 na vyzna€eném prechodé pro chodce. Celkem 3 dopravni nehody byly zaznamenany jako srazka
s pevnou prekazkou (strom). Vinikem dopravni nehody byl ve 12 pfipadech Fidi¢ motorového vozidla, ve 2 pfipadech
pak chodec. Velmi znepokojujici je skute¢nost, Ze u 3 dopravnich nehod (zhruba 21 %) byl u vinika nehody zji§tén
alkohol.
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Obrazek 103: lokalizace dopravnich nehod s téZkym zranénim osob, obdobr 1. 1. 2015-31. 12. 2020

Z obrazku 103 k lokalizaci dopravnich nehod Ize vysledovat zfetelné komunikacni tahy s vétsim po€tem dopravnich

nehod, jednd se zejména trasy:

silnice I/2, ulice Prazska, Pfelougska

ulice S. K. Neumanna

silnice II/355, ulice Dasicka, vietné kfiZovatky s ulici Na Drazce
silnice II/324, ulice Jana Palacha, 17. listopadu

silnice I/36, ulice Palackého tfida

silnice I1I/32224, ulice Podébradska

tfida Miru a namésti Republiky.

Za sledované obdobi doslo k celkem 89 dopravnim nehodam, pfi nichZ byla téZce zranéna osoba, pficemzZ v 60

wev s

pfipadech (zhruba 67 %) byl vinikem nehody Fidi¢ motorového vozidla, dal§im nejéast&jsim vinikem nehody byl ve 20
pfipadech cyklista (zhruba 22 %), nasleduje chodec u 7 nehod (zhruba 8 %). PfevaZzujicim druhem dopravni nehody
byla sraZka s jedoucim nekolejovym vozidlem s po&tem 44 DN (zhruba 49 %), z toho u 27 nehod (zhruba 30 %) se
jednalo o jizdni kolo. SréZka s chodcem byla zaznamenéna u 28 dopravnich nehod (zhruba 31 %), u 14 nehod (zhruba
16 %) pak havérie nebo srazka s pevnou pFekazkou. Znepokojujici je skutegnost, Ze u 10 dopravnich nehod (zhruba

11 %) byl u vinika nehody zjistén alkohol.

218



ParduPlan Analyticka &ast

Slare

| V| onrazenice Hradisté Sezer
Dédek [211] \ DOUBRAVICE /i > 53
S SEMTIN g% Pocaply
h e Y & . Brozany
\ LNe . Yo - *
- Ll
i ., 99 Kladi
7 N [8%% % TRNOVA » a
anice 7/ 7 s N 7 ) I a .
c T 5 §559 -
Cerna Rybitvi / 4 — Q/- e 08 o
u Bohdance POLABING  # oy C o
. . { "« ..« PARDUBICE .
r o Geemeis %o > 7
L e P s . .
i . e e e e g1 o
ROSICE | [7%--*** %% = e LY NS [ . /% Kol
g S M S T S
. b ! i ® =T ot g . L -
. Z 3 \—, N — $e Ml tugle BILE PREDM a Hrazi <.
Oposinak “ e 8-a > STARO-
Lany S \ CERNSKC
—— na Baiku Srmoledy & \ ; %) S - STUDANKA GEENSKO
e —— e Sei-e o S| Sy PARDUBICKG §
e S v Y e e S e ¢ Pod Dubem
¢ . “o 2 ne . ) . =S
TUSVITKOV, \W5he ee @is suesez-gas & [Sae - .o e I
. b o I ST o 78— e
. . . Tl NOVE = S 3 O ~ Zminny
w1 % N o . - L. & ESENCANYE o 2 [N DROZDICE » ~ Y
R > Rl e . -850 8 . < e CERNA -~ -
. o e N & ~. ZABORY. | 22N ~
. . 0 o e SIS . . b
f o S L
STARE POPKOVICE 1. g
CIVICE * » 2 NEMOSICE -
é /7 Se . MNETICE
Bezdakoy Stary & o HOSTOVICE
a5 Matefov Staré Py y
JesencCany. . .
Barchov I @~ DRAZKOVICE
]
l . i Qsticdany =
i Trebosice [324] i - =
\ Dubanv 1

Obrazek 104. lokalizace dopravnich nehod s lehkym zranénim, obdobi 1. 1. 2015-31. 12. 2020

U dopravnich nehod s lehkym zranénim osob je bilance nasledujici — celkem 1238 dopravnich nehod, pfi€emZ v 925
pfipadech (zhruba 75 %) byl vinikem Fidi¢ motorového vozidla. Dal$im nejcast&j§im vinikem nehody byl cyklista,
v Ghrnu 210 nehod (zhruba 17 %), nésleduje chodec se 62 nehodami (zhruba g %). PfevaZujicim druhem dopravnich
nehod byla sraZka s jedoucim nekolejovym vozidlem v objemu 749 nehod (zhruba 61 %), z toho u 243 nehod (zhruba
20 %) se jednalo o jizdni kolo. Srézka s chodcem byla zaznamenéna u 214 dopravnich nehod (zhruba 17 %), u 145
nehod (zhruba 12 %) pak havarie nebo srazka s pevnou prekazkou. V pfipadé 9o dopravnich nehod (zhruba 7 %) byla
zaznamendn jiny druh nehody, u 32 dopravnich nehod (zhruba 3 %) se jednalo o srazku s vozidlem zaparkovanym,

odstavenym. Znepokojuijici je skutegnost, Ze u 99 dopravnich nehod (zhruba 8 %) byly u vinika nehody zjist&ny alkohol
nebo drogy.

Kumulace dopravnich nehod je patrnd prakticky na vSech trasich s vy$3i intenzitou silniéni dopravy, jednd se
predevsim o tahy a ulice:

Jana Palacha, 17. listopadu, Masarykovo ndmésti, Hradecka, vEetné kfizovatky s ulici Sukova tfida
Palackého tfida, v€etné prednadrazniho prostoru

Bélehradska, vEetné kfizovatky s ulici Hradecka

Sukova tfida, namésti Republiky, Jahnova, Bubenikova, vEetné kfiZovatky s ulici Husova

Na DraZce, v€etné kfizovatky s ulici Dasicka

S. K. Neumanna, Anenska, vEetné kfizovatky v ulici Anenska a dalsi.

wows

PFi podrobné;jsi analyze nehodovosti Ize vyvodit vaZnou dopravné bezpec€nostni situaci v oblasti cyklistické a
pési dopravy. Za sledované obdobi 1. 1. 2015 aZ 31. 12. 2020 hylo na Gizemi mésta Pardubice zaznamenano celkem
4239 dopravnich nehod, pfiéemZ 1339 dopravnich nehod bylo s nasledky na Zivoté nebo zdravi, coZ ¢ini pfiblizné 32
%. P¥i dopravnich nehoddch s G€asti chodce nebo cyklisty, kterych se uddlo celkem 623 a tvofi podil kolem 47 %
z po€tu nehod s nasledkem na Zivoté nebo zdravi, zemrelo 5 osob, 62 osob bylo téZce zranéno a 603 osob hylo
zranéno lehce. Na zakladé uvedeného byly dal3i odstavce této kapitoly vénovany specialné cyklistické a pési doprave.
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13.2.2 Nehodovost cyklistické dopravy

Cyklisticka doprava se s poctem 379 dopravnich nehod za obdobi 2015-2020 podili zhruba 28 % na celkovém poctu
dopravnich nehod s nasledkem na Zivoté nebo zdravi. Jedna se o nedobry stav, ktery je navic umocnén vysokym
podilem na zavinéni.

Vyvoj nehodovosti cyklistické dopravy na Gzemi mésta Pardubice za obdobi 2015-2019, resp. 2020 dokladaji tabulky
9b aZ 9q a graf 47. Za obdobi 2015-2019 je patrny mirny pokles v po€tu dopravnich nehod s €asti cyklistd, stejné
tak i u poCtu nehod s nasledky na Zivoté nebo zdravi. Rok 2019 pFedstavuje, vici priméru za sledované obdobi,
pokles kolem 13 %. Podobné je tomu také u zavaZnosti nasledk(l dopravnich nehod, zde vyjadfena hodnotou
+Lavaznosti nasledk( podle Reinholda”, kdy v roce 2019, vi&i priméru za sledované obdobi, doslo ke sniZeni o zhruba
15 %. VSechny ukazatele vychazeji pfiznivé, nicméné pokud primérnou zavaznost, kterd vychazi 8,2, srovname
s méstem Hradec Kralové (prim&rna zévaznost 5,9) je situace v cyklistické dopravé horsi o pfiblizné 39 %.

Mésto Pardubice Rok 2015 Rok 2016 Rok 2017 Rok 2018 Rok 2019 Rok 2020
Celkem nehod 72 65 83 73 62 60
Nehody s nésledky na Zivoté 70 60 74 62 60 53
nebo zdravi

Usmrcené osoby 1 0

TéZce zranéné osoby 7 6 3 7 5 6
Lehce zranéné osoby 68 58 75 60 58 48
Zavainost podle Reinholda* 9,3 9,4 6,6 8,8 7

Pozndmka: * hodnota zavaznosti nasledku podlle Reinholda na tisic obyvatel

Tabulka 96: vyvoj nehodovost; nasledkd a zavaznosti u cyklistické dopravy /zdroj: Policie CR, analyzy UDIMO

Nehodovost cyklistli na Uzemi mésta Pardubice
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Graf 45 nehodovost a ndsledky dopravnich nehod cyklistické dopravy (roky 2015-2020)

DN pc,>dle hlavni pficiny s nasledky na Zivoté nebo Potet nehod Usmrcené T&3ké zranéni | Lehké zran&ni
zdravi osoby

a) nedani prednosti v jizdé 170 0 17 159

b) Fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 95 1 9 91
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c) J;fzda ‘po nespravné strané vozovky, vjeti do protis- 34 0 6 34
méru aj.

d) neprizplsobeni, prekroceni rychlosti, neprfimérena 19 0 ) 18
rychlost

e) nezavinéna ridicem 18 0 0 20
f) nezvladnuti fizeni vozidla 16 0 0 17
g) vyhybani bez dostatec¢ného bocniho odstupu 8 0 0 9

h) predjizdéni, jiny druh nespravného predjizdéni 7 0 0 7

i) nespravné otaceni nebo couvani 5 0 0 5

j) nedodrzeni bezpecné vzdalenosti 2 0 0 2

k) jizda na "Cervenou" 2 0 0 2

I) technicka zavada, ndhlé brzdéni a jiné 2 0 0 2

m) chodci na vyznaceném prechodu 1 0 0 1

Celkové pocty 379 1 34 367

Tabulka 97: specifikace dopravnich nehod cyklistické dopravy podle hiavni priciny pro obdobi 2015-2020

Usmrcené
DN podle druhu s nasledky na Zivoté nebo zdravi Pocet nehod 0soby Tézké zranéni | Lehké zranéni
a) srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 271 1 27 259
b) havarie 44 0 5 39
c) srézka s chodcem 24 0 0 30
d) srazka s pevnou prekazkou 13 0 1 12
e) srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym 13 0 0 13
f) jiny druh nehody 10 0 1 10
g) srazka s domacim zvifetem 4 0 0 4
Celkové pocty 379 1 34 367
Tabulka 98: specifikace dopravnich nehod cykiistické dopravy podle druhu pro obdobi 2015-2020
DN podle zavinéni s nasledky na Zivoté nebo Pocet ne- Usmrcené | TéZzké zra- | Lehké zra- | Podil zavi-
zdravi hod osoby néni néni néni
Ridicem nemotorového vozidla, jizdni kolo 216 0 19 216 57,0 %
Ridi¢em motorového vozidla 145 1 15 131 38,3%
Chodcem 9 0 0 11 2,4 %
Lesni zvéri, domacim zvifetem 4 0 0 1,0%
Jinym ucastnikem silni¢niho provozu 2 0 0 0,5%
Zavadou na komunikaci 2 0 0 0,5%
Jiné zavinéni 1 0 0 0,3%
Celkové pocty 379 1 34 367

Tabulka 99: specifikace dopravnich nehod cyklistické dopravy podle zavinéni pro obdobi 2015-2020

LOKALIZACE DOPRAVNICH NEHOD

Lokalizace byla pfevzata z podklad Policie CR, resp. CDV, bylo analyzovéno obdobi 1. 1. 2015 a7 31. 12. 2020. Na
Uzemi mésta Pardubice bylo zaznamenano celkem 415 dopravnich nehod s G€asti cyklistd, pfi€emZ z tohoto po€tu
bylo 379 dopravnich nehod s nasledky na Zivoté nebo zdravi. Celkem bylo usmrcena 1 osoba, 34 osob bylo téZce
zranéno a 367 osob hylo zranéno lehce. Lokalizace dopravnich nehod s nasledky na Zivoté a tézkého zranéni jsou

doloZena na obrazcich 105, 106 a 107.
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Obrdzek 105: lokalizace dopravni nehody s usmrcenim osoby, obdobi 1. 1. 2015-31. 12. 2020
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V pfipadé usmrcené osoby se jednalo o 1 dopravni nehodu na silnici I/36 v prostoru kfizovatky se silnici 111/3239.

Vinikem byl fidi€ motorového vozidla.
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Obrazek 106. lokalizace dopravnich nehod s tézkym zranénim osob, obdobr 1. 1. 2015-31. 12. 2020

Za sledované obdobi do3lo k celkem 34 dopravnim nehodam, pfi nichZ bylo 34 osob téZce zranéno, pfi€emzZ v 19
pFipadech (zhruba 56 %) byl vinikem nehody Fidi& nemotorového vozidla, resp. cyklista. Ridié motorového vozidla byl
vinikem nehody v 15 pfipadech (zhruba 44 %). Pfevazujicim druhem dopravni nehody byla srazka s jedoucim
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nekolejovym vozidlem s po&tem 27 DN (zhruba 79 %) v kombinaci s nedanim pfednosti v jizdé (8 nehod). Znepokojujici
je skutegnost, Ze u 4 dopravnich nehod (zhruba 21 %), kdy byl vinikem nehody cyklista, byl zji§t&n alkohol.

Z doloZeného obrazku lokalizace dopravnich nehod Ize vysledovat Gseky komunikaci, pfipadné lokality s vétSim
vyskytem dopravnich nehod, jedna se zejména o nasleduijici trasy a lokality:

e silnice I/2, ulice PraZska, Pfelougska
e tfida Miru, ndmésti Republiky
e silnice I/36, Palackého tfida, ulice Hirka
e silnice II/324, Drazkovice
e ulice S. K. Neumanna.
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Obrdzek 107: lokalizace dopravnich nehod s lehkym zranénim osob, obdobi 1. 1. 2015-31. 12. 2020

Za sledované obdobi doslo k celkem 344 dopravnim nehodam, pfi nichZ bylo 367 osob lehce zranéno, u 197 nehod s
216 zranénymi osobami (zhruba 57, resp. 59 %) byl vinikem nehody Fidi¢ nemotorového vozidla, resp. cyklista. Ridi&
motorového vozidla byl vinkem nehody u 129 nehodach se 131 zranénymi osobami (zhruba 38, resp. 36 %).
Prevazujicim druhem dopravni nehody byla srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem s po&tem 271 nehod (zhruba 72
%) v kombinaci s nedanim pFednosti v jizdé (81 nehod). Znepokojuijici je skutegnost, Ze u 45 dopravnich nehod
(zhruba 23 %), kdy byl vinikem nehody cyklista, byl zjistén alkohol.

e

Kumulace dopravnich nehod je patrna na trasach s vy3si intenzitou cyklistické a silniéni dopravy a lokalitach
prechod(/prejezdu pFes vyznamné komunikace. Jednd se predevsim o nésledujici tahy, ulice a lokality:

Jana Palacha, 17. listopadu, Hradecka s kumulaci u zimniho stadionu
tfida Miru, namésti Republiky

Sukova tfida s kumulaci kolem zimniho stadionu

Pod&bradska, pfipojeni CS Globus

lokalita Anenska/Karla IV.

S. K. Neumanna a dalsi.

223



ParduPlan Analyticka &ast

ww2s

13.2.3 Nehodovost pési dopravy

P&Si doprava se s poftem 244 dopravnich nehod za obdobi 2015-2020 podili zhruba 18 % na celkovém poCtu
dopravnich nehod s nasledkem na Zivoté nebo zdravi. Jedna se o znacny podil, ktery je navic umocnén skute€nosti,
Ze 98 nehod (zhruba 40 %) se stalo na vyznacenych pfechodech pro chodce.

e

Vyvoj nehodovosti p&3i dopravy na Gzemi mésta Pardubice za obdobi 2015-2019, resp. 2020 dokladaji tabulky 100,
101, 102 a graf 48. Za obdobi 2015-2019 je patrny mirny pokles v po¢tu dopravnich nehod s G€asti cyklist, stejné
tak i u poCtu nehod s nasledky na Zivoté nebo zdravi. Rok 2019 pFedstavuje, vici priméru za sledované obdobi,
pokles kolem 13 %. Podobné je tomu také u zavaZnosti nasledk(l dopravnich nehod, zde vyjadfena hodnotou
+Lavaznosti nasledk( podle Reinholda”, kdy v roce 2019, vi&i priméru za sledované obdobi, doslo ke sniZeni o zhruba
15 %. VSechny ukazatele vychazeji pfiznivé, nicméné pokud primérnou zavaznost, kterd vychazi 8,2, srovname
s méstem Hradec Kralové (prim&rna zévaznost 5,9) je situace v cyklistické dopravé horsi o pfiblizné 39 %.

Mésto Pardubice Rok 2015 | Rok 2016 | Rok 2017 | Rok 2018 | Rok 2019 | Rok 2020
Celkem nehod 43 55 46 40 30 35
Nehody s nasledky na Zivoté nebo zdravi 42 54 45 39 30 34
Usmrcené osoby 2 0 0 0 1 1
TéZce zranéné osoby 5 9 4 2

Lehce zranéné osoby 37 51 45 43 29 31
Zavainost podle Reinholda* 8,9 9,8 5,6 3,9 6,1

Pozndmeka: * hodnota zavaZnosti nasledkd podle Reinholda na tisic obyvatel

Tabulka 100. vyvoj nehodovosti pési dopravy na uzemi mésta Pardubice

Nehodovost chodvcﬁ na Uzemi mésta Pardubice
(Zdroj: PCR, obdobi 2015-2020)
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Pocet nehod celkem/osoby s nasledky

mPocet nehod = Nehody s nasledky na zdravi = Usmrcené osoby = Tézka zranéni ®Lehka zranéni

Graf 46: nehodovost a ndsledky dopravnich nehod pési dopravy na tzemi mésta Pardubice

DN podle hlavni pficiny s nasledky na Zivoté nebo Potet nehod Usmrcené

zdravi osoby Tézké zranéni | Lehké zranéni
a) chodci na vyzna¢eném prechodu 98 1 12 96

b) nezavinéna fidicem 68 2 7 64

c) fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 57 0 6 55

d) nespravné otaceni nebo couvani 9 0 1 10
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vozovky

e) nepfizpGsobeni rychlosti viasnostem vozidla, stavu

f) vyhybani bez dostatec¢ného bocniho odstupu

g) jiny druh nespravného zplsobu jizdy

h) nezvladnuti fizeni vozidla

i) nepfimérena rychlost

j) jizda na "Cervenou"

k) zdvada provozni brzdy

PRk w

O [O|0 |0 |0 (-

RN |o|w

Celkové pocty

244

M~ |OO|O|O |~ |O

236

N2

Tabulka 101. specifikace dopravnich nehod pési dopravy podle hiavni priciny pro obdobi 2015-2020

voxe

DN podle zavinéni s nasledky na Zivoté nebo
zdravi

Pocet nehod

Usmrcené
osoby

Tézkeé zra-
néni

Lehké zra-
néni

Podil zavi-
néni

Ridi¢em motorového vozidla

155

2

21

147

63,5%

Chodcem

68

7

64

27,9%

Ridicem nemotorového vozidla, jizdni kolo

20

24

8,2%

Technickou zdvadou vozidla

1

0

1

0,4%

Celkové pocty

244

~ O|O|N

28

236

Tabulka 102: specifikace dopravnich nehod cykiistické dopravy podle zavinéni pro obdobi 2015-2020

LOKALIZACE DOPRAVNICH NEHOD

Lokalizace byla pfevzata z podklad Policie CR, resp. CDV, bylo analyzovéno obdobi 1. 1. 2015 a7 31. 12. 2020. Na
Gzemi mésta Pardubice bylo zaznamenano celkem 415 dopravnich nehod s G€asti chodct, pficemz z tohoto poctu
bylo 244 dopravnich nehod s nasledky na Zivoté nebo zdravi. Celkem byly usmrceny 4 osoby, 28 osob bylo téZce
zranéno a 236 osob bylo zranéno lehce. Lokalizace dopravnich nehod s nasledky na Zivoté a tézkého zranéni jsou

doloZeny na obrazcich 108, 109 a 110.
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Obrdzek 108: lokalizace dopravni nehody s usmrcenim osoby, obdobr 1. 1. 2015-31. 12. 2020
Za sledované obdobi doslo k celkem 4 dopravnim nehodam, pfi nichZ byly 4 osoby usmrceny a 1 osoba lehce zranéna.

Ve 2 pfipadech byl vinikem Fidi¢ motorového vozidla (silnice I/37 a I1/324) a rovnéZ ve 2 pfipadech byl vinikem nehody
chodec (silnice 1/36 a I/37).

Z hlediska lokalizace se jednalo 0 2 dopravni nehody na silnici I/37 v lokalité sidlisté Dukla a Nové Jesengany, 1 nehoda
se stala na silnici I1/324 v prostoru Masarykova naméstf, na prechodu pro chodce a zbyvajici nehoda pak na silnici
1/36, v ulici Harrka, kde byl vinikem chodec pod vlivem alkoholu.
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Obrdzek 109: lokalizace dopravnich nehod s tézkym zranénim osob, obdobr 1. 1. 2015-31. 12. 2020

Za sledované obdobi doslo k celkem 28 dopravnim nehodam, pfi nichZ bylo 28 osob téZce zranéno a 1 osoba zranéna
lehce. Ve 21 pfipadech (75 %) byl vinikem nehody Fidi€ motorového vozidla, ve zbyvajicich 7 pfipadech pak
chodec. Alarmuiici je skutenost, Ze 12 dopravnich nehod (zhruba 43 %) se stalo na vyznaGenych prechodech pro

chodce.

Z doloZeného obrazku lokalizace dopravnich nehod Ize vysledovat Gseky komunikaci, pfipadné lokality s vétSim

vyskytem dopravnich nehod, jedna se zejména o nasledujici mista:

prostor kfiZzovatky Bélehradska-Okrajova-Kpt. BartoSe a okoli

silnice I/37 a soub&zna MK pobliZ viakové stanice Pardubice, Rosice nad Labem
silnice II/355, ulice Dasicka, vietné kfiZovatky s ulici Na Drazce

ulice S. K. Neumanna, lokalita OC Vistiovka.
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Obrdzek 110: lokalizace dopravnich nehod s lehkym zranénim osob, obdobi'1. 1. 2015-31. 12. 2020

Za sledované obdobi doslo k celkem 214 dopravnim nehodam, pfi nichZ bylo 236 osob lehce zranéno. U 133 nehod
(zhruba 62 %) byl vinikem nehody Fidi¢ motorového vozidla, 6o nehod zavinil chodec (zhruba 28 %), nasleduje jako
vinik cyklista s 20 nehod (podil kolem g %). Rovn&Z v pfipadé nehod s lehce zranénymi osobami je alarmujici poget
udalosti na vyznagenych pfechodech pro chodce, jednd se o 85 nehod (zhruba 40 %). Znepokojujici je také
skute¢nost, Ze u 14 dopravnich nehod (zhruba 7 %) byl u vinika nehody zji§t&n alkohol.

Kumulace dopravnich nehod je patrna na trasach s vyssiintenzitou silniéni dopravy a chodc, v lokalitach pfechodd
pres vyznamné komunikace. Jedna se pfedevsim o ulice a lokality:

Palackého tfida, pfechod Macanova
17. listopadu, pfechody Malg, Smilova
Masarykovo namésti

Sukova tfida, pfechod Pernerova

Hradecka, pfechod v lokalité Stavafov
Bélehradska, pfechody u ulice Kosmonautt
S. K. Neumanna, lokalita OC Visfiovka.

Jahnova, Bubenikova, vEetné kfiZovatky s ulici Husova
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13.3 SPOTREBA ENERGIf, FINANCE DO DOPRAVNICH SYSTEMU

Stanoveni energetické narocnosti dopravni soustavy mésta Pardubice vychazelo z dale uvedenych parametrl a
ukazatel(i, skladby vozového parku a definovaného dopravniho vykonu jednotlivych segmentd dopravy. Jedna se o
orientacni propocet zaloZeném na lokalni emisni produkci, bez zohlednéni energetické naro€nosti spojené s vyrobou
a distribuci paliv/energii.

Dle orientacnich propoCtl vychazi celkova energetickd naro€nost silniéni dopravy na sledované komunikacni siti

mésta Pardubice v b8Zném pracovnim dni zhruba na 13744 tisic kWh, resp. 4948 GJ.

Druh energie EC [kWh/100 km] CO2 [kg/100 km] Nox [g/100 km] PM2,5 [g/100 km]
Benzin 80,3 20,9 6,1 0,16
Diesel 65,3 17,4 17,0 0,15
LPG 73,6 17,2 5,6 0,00
CNG 83,9 15,6 5,6 0,11
Hybrid 51,1 15,1 6,8 0,21
Elektrina 20,0 9,0 11,4 0,44

Zdroj: Spotreba a emise z pozemni dopravy v ramci energetickych audity, 8.4.2020
Ing. David Stanék, EnergySim s.r.o., CYUT-FSv, Katedra technickych zafizeni budov, Ing. Petr Kotek, Ph.D, EnergySim s.r.o.

Tabulka 103: spotieba a emise ze silnicni dopravy /zdroj: uveden jako soucdst tabulky

Druh energie Osobni vozidla [%] Nakladni vozidla [%]
Benzin 58,9 11,5
Diesel 39,2 86,7
LPG 1,8
Elektrina 0,1 1,8

Tabulka 104 skladba vozového parku CR podle energie /zdroj- MD CR, stav k 31.12.2019

osobni doprava nakladni doprava celkova spotfeba v kWh
Energie/druh Celkem
doplany (Ui 0 km S 0D km osobni doprava nakladni doprava by
0 km km
Benzin 80,3 635046 109,5 32945 509942 36075 546017
Diesel 65,3 422645 301,4 144316 275987 434968 710956
Diesel-3,5t 90,4 100313 90683 90683
LPG 73,6 19407 14284 14284
Elektrina 20 1078 138 8905 216 12289 12505
Celkem 1078177 286479 800429 574015 1374444

Tabulka 105: energetickd ndrocnost silnicni dopravy na komunikacni siti mésta Pardubice

FINANCE DO DOPRAVNICH SYSTEMU

Vyvoj vydajl Statutarniho mésta Pardubice a Odboru dopravy za obdobi 2015 aZ 2019 doklada graf 49. Z uvedenych
hodnot |ze odvodit, Ze skute¢né ro€ni vydaje odboru dopravy se trvale pohybuji pfiblizné na drovni 12-13 %
z celkovych planovanych vydajt mésta. Celkové vydaje odboru dopravy za sledované obdobi dosahly zhruba 1.436,9
mil. K&.

Dalsi finanéni prostfedky jsou do dopravy vkladany prostfednictvim

Multimodalni uzel VHD
ITS kfizovatky

- odboru majetku a investic
- odboru rozvoje/PD

4,9 mil. K&/ rok 2016
0,6 mil. K&/ obdobi 2016-2018
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Vyznamnym vkladem do dopravy jsou investice do obnovy vozového parku, za stejné obdobi 2015-2019 vynaloZil
DPMP a.s. celkem 386,1 mil. K&, pfi€emzZ vlastni zdroje predstavovaly 216,7 mil. K&.

Vydaje rozpoétu mésta Pardubice v obdobi 2015-2019
(udaje v mil. K&)

5000 2786,5
2500 2375,8
2264.,4
2004,8

2000 1894,7
1500
1000

500 246,6 267,9 290 1 298 4 333,4

0 . . ol
2015 2016 2017 2018 2019

m Planované vydaje mésta m Skute¢né vydaje odboru dopravy

Graf 4.7: Vydaje rozpoctu mésta Pardubice a Odboru dopravy, obdobi 2015-2019 /zdroj: MMP

Podrobny pFehled vydajii odboru dopravy za sledované obdobi 2015-2019 je doloZen v tabulce 106, z ni uvadime
nékteré vybrané polozky:

- DPmP, a.s. - odména za provoz placeného stani 28,5 mil. K&

- CiSténi komunikaci vEetné zimni Gdrzby 148,5 mil. K&

- sprava a Gdrzba komunikaci 180,6 mi. K&

- svételna a signalizacni zafizeni 9,3 mil. K&

- cyklostezky — opravy a idrZzba 16,2 mil. K&

- program BESIP 0,5 mil. K&

- ostatni vydaje 53,9 mil. K&.

Vydaje rozpoctu mésta Pardubice a Odboru dopravy

Udaje jsou v tisicich K¢& Rok 2015 Rok 2016 Rok 2017 Rok 2018 Rok 2019
\S,;Zt;iam' mésto Pardubice - planované 1894719,3 | 20047917 | 2264436 | 2375832,6 | 2786485,1
Odbor dopravy — skutecné vydaje 246590,5 267947,1 290547 298393,3 333433,3
Financni kompenzace DPMP, a.s. -dopravnl | 15050 | 1515578 | 1588988 | 1659035 | 1802789
obsluznost
Finan¢ni kompenzace DPmP, a.s. - seniofi 0 0 0 0 34043
(+70)
Financni kgmpenzace DPmP, a.s. - sluzba 200 200 580,4 600 600
SPID handicap
Finanéni kompenzace DPmP, a.s. - provoz 300 300 300 400 400
OML Arnost
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SDtZ:‘I,P' a.s. - odména za provoz placeneho 5044,6 5447,7 5561,9 5843,2 6599,9
zrrr;z a.s. - odména za vykon vlastnickych 300 500 500 500 500
Opravy parkovacich automat( 0 0 56,6 1,8 0
Informacni systém — oprava a Udrzba 31,5 0 39,3 0 0
jF;IiESa za energie dle smluv s jinymi sub- 12,7 13,7 13,8 13,8 13,8
Odborna zpUsobilost pro moto 0 24,2 32,1 43,6 53,8
ngt:eczsl\g;/ —bydlenf a rozvoj mésta — Inte- 0 242 0 0 0
Komunikace

Sluzby, projekty, znalecké posudky 308,6 740,2 411,8 581,8 423,9
Cisténi komunikaci véetné zimni udrzby 25379,7 29485,2 35490,6 27804,8 30305
Sprava a udrzba komunikaci 24931,7 36687,9 47370,2 39723,2 31861,4
Svételna a signalizacni zarizeni 1568,3 1710,1 1672,2 2016,8 2349,5
Upravy SSZ nad ramec Udrzby 141,6 154,8 171 193,3 288,4
Provoz a udrzba verejného osvétleni 35000 34999,9 34999,8 34999,8 37420
ﬁ:(htgazlri]zaaéceen?asportﬁ komunikaci a doprav- 188,8 188,8 188,8 188,8 188,8
Odtahy motorovych vozidel 71,1 13,7 10,4 13,6 8,5
Odkup komunikaci a vefejného osvétleni 0 31,3 5,1 0 0
Ejt?énki;crukce mostu M401 pres vlec¢ku Par- 0 0 0 0 116,4
Cyklostezky

Cyklostezky — opravy a udrzba 2552,9 2757,3 3386,6 7100 446,6
Cyklovéz — provoz a opravy 0 0 25,5 374,8 409
Zalivy MHD

Rekonstrukce zalivii MHD 0 0 0 0 0
Programy podpory

Program podpory dopravy 0 0 0 0 0
Program BESIP 59,9 109,9 109,9 109,9 110
Ostatni vydaje 999,2 2500,4 722,3 11981,2 37655,1

Tabulka 106: Vydaje rozpoctu mésta Pardubice a vydajové poloZky rozpoctu Odboru dopravy, obdobr 2015-2019 /zdroj: MMP

Nasleduje pFehled probihajici a dokon€enych staveb, které vyrazné ovliviuji nebo budou ovliviiovat dopravni situaci

na Uzemi mésta Pardubice, financovanych statem.
Reditelstvi silnic a dalnic CR:

1/37 Pardubice, MUK Doubravice; zprovoznéno
1/37 Pardubice, MUK Palackého; zprovoznéno

D35 Opatovice-Casy; v realizaci

D35 Casy-Ostrov; v realizaci

1/36 Pardubice, Trnova-Fablovka-Dubina; v pfipravé
I/36 Sezemice, obchvat; v piipravé

I/2 Pardubice, jihovychodni obchvat; v pripravé.
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Spréva Zeleznic (SZ):

- Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice; v realizaci

- Rekonstrukce vypravni budovy ve stanici Pardubice; v realizaci

- Modernizace trati Hradec Kralové-Pardubice-Chrudim, 3. stavba, zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad
Labem-Stéblova; v pfipraveé.

13.4 STAV TECHNOLOGICKYCH ZARIZENI K RIZENI PROVOZU, INFORMACNI SYSTEMY

Problematiku fizeni provozu Ize rozdélit do 2 zakladnich okruhd, pfedné se jednd o Fizeni silnicniho provozu
prostfednictvim svételn& signalizainiho zafizeni. S tim souvisi podpora MHD a upFednostnéni (preference) vozidel
v dopravnim proudu, véetné dispeCerského Fizeni. Samostatnou oblasti je pak fizeni dopravy v klidu ve formé
vhodnych systémd a technologickych prvkd.

SVETELNE SIGNALIZACNI ZARIZENI

V souGasné dobg je svételn& signalizaini zafizeni (SSZ) na celkem 23 kfiZovatkach a prechodech/prejezdech.
K¥iZovatky fizené SSZ:

silnice I/2-PraZska

silnice I/2, PraZské-Zizkova

silnice 1/37-111/32226, Drazkovice

silnice I/36-111/3239, Doubravice

Palackého tfida-Hlavacova-AN

Hlavacova-Kpt. JaroSe-Anenska

Dasicka-Kpt. Jaro3e-Na Drazce

Na DraZce-Blahoutova

Teplého-Lexova

Jana Palacha-Teplého-Pichlova

Chrudimska-Zborovské namésti-Demokratické mladeZe-Pod Bfizkami
17. listopadu-Masarykovo namésti-Palackého tfida-tfida Miru
Masarykovo namésti-Hradecka-Sukova tfida-nabfezi Zavodu miru
Hradecka-Bélehradska-Studentska

Anenska-Kpt. JaroSe

Jahnova-Karla IV.

namésti Republiky-tfida Miru

Palackého tfida-K Polabinam

2x most pres Labe, spojeni Rosice-Svitkov

Prechody/prejezdy fizené SSZ:

o Palackého tfida
e Masarykovo namésti
o Kyjevska.

Ugelové signalizace pro vyjezd vozidel IZS je osazena v ulicich:

o Kyjevska
e Teplého.

V rdmci projektu ,Inteligentni fizeni dopravy" byla v roce 2020 obménéna technologie SSZ (Fadige, navéstidla), na
n&kterych kfizovatkach byla také obmé&néna detekce. V3echny fadice ve mést& jsou nyni kompatibilni (20x CROSS a
3x Siemens) a pfipojeny do dopravni Fidici Gstfedny (CROSS eDaptiva).
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Jako sou€ast projektu se predpoklada v letodnim roce dobudovani preference voz( MHD na kfiZovatkach, zde je
nutna koordinace s ndvaznymi projekty Odbavovaci systém a Tetra komunikacni sit taky v ramci DPMP. V ramci
zlepSeni funk&nosti Ize zvaZovat modernizaci detekce vozidel a nahradit dosluhujici indukéni smycky detekci za
pomoci kamer (video smycky) nebo radard.

Z hlediska funkce a lokalizace mist, kde je uplatnéno fizeni provozu formou SSZ, se domnivame, Ze z diivodu
bezpednosti pési a cyklistické dopravy bude potfebné doplnéni prechodd/prejezdt na dileZitych komunikacich
ZAKOS, primdrné v Usecich mezi kfizovatkami. K uvedenému doplfiujeme, Ze preferujeme maximalné mozné

Yx s v s

upfednostnéni pési a cyklistické dopravy a to i za cenu niZsi kvality silni€niho provozu.

TECHNOLOGIE DOPRAVY V KLIDU

Rozhodujici v oblasti dopravy v klidu je skutecnost, Ze v sou¢asné dobé dochézi k realizaci/probiha realizace dila
,Doddvka jednotného systému fizeni parkovani a efektivniho vyuZiti volnych parkovacich kapacit na Gzemi
Statutarniho mésta Pardubice”.

Zadavaci dokumentace obsahuje nasledujici samostatné okruhy FeSentf:

o Cast A: Dodévka kontroly obsazenosti parkovacich mist/lokality
o Cast B: Dodévka a instalace parkovacich automatd
e Cast C: Dodévka centralniho systému.

Realizace dila vychazi ze schvélené koncepce, pfedevsim stanovenych primarnich a sekundarnich cilG:

primarni cile; ochrana rezident(, umoZnéni parkovani navstévnikd, zklidnéni dopravy, vysoka respektovanost
sekundarni cile; rozvojeschopnost a adaptabilita ZPS, zvySeni komfortu a nabidka novych sluZeb uZivatel(im,
podpora a rozvoj ZPS.

Technologie parkovacich automat (PA). Na Gizemi mésta Pardubice, v rozhodujicim po&tu v oblastech ZPS, je pro
kratkodobé parkovani provozovano celkem 81 parkovacich automatd. V soucasné dobg, jako soudast vyse
uvedeného probéhla/probihd modernizace a obména parkovacich automatd, které umoZni mimo jiné hradit parkovné

i bezkontaktni kartou a dalSimi bezkontaktnimi metodami.

Tabulka 107 dokladuje pfehled parkovacich automatd.

Prehled PA
Arnosta z Pardubic I. Labskd Il Smilova Ill.
Arnosta z Pardubic II. Lihovar Smilova IV.
Arnosta z Pardubic Il1. Macanova Smilova V.
Bélobranské nameésti Mezi Mosty Sokolovna, Jirdskova
Bratrancd Veverkovych I. Na Hradku Sukova tfida I.
Bratrancd Veverkovych II. Na Trisle Sukova tfida Il.
Bratrancd Veverkovych IIl. Na Vrtalné Sv. Bartoloméje, namésti Republiky
Bulharska I. Nabrezi Zdvodu miru I. Stefanikova I.
Bulharska Il. Nabrezi Zdvodu miru Il. Stefanikova Il.
Bulharska Il1. Nabrezi Zdvodu miru Ill. Stolbova
Cechovo nabrei Néabte?i Zavodu miru IV. Strossova

Ceské drahy, namésti Jana Pernera

Nabrezi Zavodu miru V.

Tyrsovo nabrezi |.

Grand-namésti Republiky

Nerudova

TyrSovo nabrezi Il.

Havlickova I. Palackého U Husova sboru
Havlickova Il Pernerova I. U Kosteli¢ka
Havlickova lll. Pernerova Il. U Marka .
Hronovicka I. Pernstynské namésti U Marka Il.
Hronovicka Il. Polska I. U Mlyn(
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JindFisska I. Polska Il. U Soudu

JindFisska Il. Sladkovského |. U Stadionu .

Jirdskova I. Sladkovského II. U Stadionu Il.

Jiraskova Il Sladkovského 1. Univerzita, namésti Cs. legif
K Pivovaru Sladkovského IV. Vrchlického

K Polabindm I. Sladkovského V. Wernerovo nabrezi

K Polabinam II. Smetanovo ndmésti Za Pasdzi

Labskd |. Smilova I. Zborovské ndmeésti

Labska I1. Smilova Il. Zitnd

Tabulka 107: Prehled parkovacich automati na dzemi mésta Pardubice, resp. ZPS /zdroj: DPMP

PFed realizaci ¢asti C, ktera propojuje pfedchozi faze a sou€asné fesi navigacni systém dopravy v klidu na Gzemi
ZPS, funguji parkovaci plochy a parkovaci stani z hlediska organizace a fizeni dopravy izolovang, bez provazanosti a
moZznosti pfenosu dat a informaci obecné nebo k uZivatelim. Zafizeni dosud nejsou sou€asti néjakého systémového
feSeni, tento stav se zméni po realizaci probihajictho dila ,Dodavka jednotného systému fizeni parkovani a
efektivniho vyuZiti volnych parkovacich kapacit na Gzemf Statutérniho mésta Pardubice”.

Ze zadavaci dokumentace neni zfejmé, jak bude naloZeno z parkovacimi kapacitami mimo systém ZPS, které jsou
verejné pfistupné. Pravé tato nabidky €asto vyuZiva technologii odbaveni formou zévorového systému a platebnich
termindl(i, v€etné moZnosti platby mobilni aplikaci. Toto Ize doplnit napf. kamerovym systémem pro Cteni
registraCnich znacek a hodnocenim stavu vyuZiti nabidky, resp. po€tu volnych parkovacich, coZ Ize dale uplatnit
v ramci navadéciho systému. Je nezbytné, aby do systému byla zahrnuta veSkera nabidka parkovacich stani, véetné
nabidky soukromé, ktera je vefejné pfistupna. Doplfiujeme, Ze ddleZitym aspektem je zakomponovani informacniho
a navadéciho systému do méstského informacniho systému.

INFORMACNI SYSTEMY, DISPECERSKE RiZENI PROVOZU MHD

Dopravni podnik mésta Pardubic a. s. zprovoznil v mésicich bfezen/duben 2021 novy odbavovaci systém, ktery je
soucasti dila ,Modernizace elektronického odbaveni cestujicich (EOC) v systému MHD v Pardubicich”. Novy systém
prinasi cestujicim Fadu zlepSeni a zmén, kterd jsou uvedena v kapitole 6.2 Mé&stska hromadnd doprava. Jedna se o
vyraznou kvalitativni zménu v odbavovani cestuijicich, ktera souasné umozni ziskat dal$i informace a data ke
zlepSovani sluzby MHD.

Probihajici realizace dila je, dle technické specifikace, zaméFena na nasledujici zakladni oblasti:

Vybaveni vozidel EOC

Akceptaci bezkontaktnich platebnich karet
Zafizeni pro Ucely pFepravni kontroly

Zafizeni pro kontaktni mista (pFedprodeje)
softwarova aplikace pro dispecerskeé Fizeni
Vnitropodnikova WiFi sit

MontaZ zafizeni a souvisejicich rozvodd do vozidel
Hardware k backoffice odbavovaciho systému
Backoffice odbavovaciho systému a dalsi.

PFicemz vychazi z téchto vybranych zakladnich prvkd stavajici stavu:

palubni pocita¢

odbavovaci zafizeni pro cestujici

vozidlovy informacni systém

Cipové karty

zplsoby elektronického odbaveni pomoci Pardubické karty
predprodejni mista (kontaktni mista)
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jizdenkové automaty

internetovy prodej (E-Shop)

SMS jizdné a aplikace SEJF

zastavkové informacni systémy

dispeink a Terminal Management Systém (monitoring stavu vozidlovych zafizeni).

ZvySe uvedeného je zfejmé, Ze jedna o komplexni prestavbu a modernizaci odbavovacich systému,
informaéniho systému i dispecerského Fizeni provozu.

13.5 VYUZITELNOST SOUCASNEHO HARDWAROVEHO RESENT PRO INTELIGENTNI RIZENI DOPRAVY A
MONITORING

Vzhledem k obsahu a specifikaci probihajicich projektd ,Inteligentni Fizeni dopravy", ,Dodavka jednotného systému
fizeni parkovani a efektivniho vyuZiti volnych parkovacich kapacit na Gzemi Statutdrniho mésta Pardubice” a
,Modernizace elektronického odbaveni cestujicich (EOC) v systému MHD v Pardubicich” je vyuZitelnost Fe3eni
maximalni.

V pripadé projektu ,Inteligentni fizeni dopravy" technologie ,up to date" a monitoring pfes dopravni fidici Gstfednu
umoZiuje jakékoli navrhy pouze implementovat bez obmény nebo nahrady HW.

13.6 CISTA MOBILITA

Dne 27. dubna 2020 vlada svym usnesenim €. 469 schvalila aktualizaci Narodniho akéniho planu Cisté mobility
(NAPCM), které predioZilo Ministerstvo priimyslu a obchodu spolu s Ministerstvem dopravy a Ministerstvem
Zivotniho prostredi. Aktualizace obsahuje predikce po¢tu dobijecich a plnicich stanic. Jsou zde také uvedeny cile pro
vozovy park. Z hlediska napliiovéani strategickych cilti aktualizace NAPCM je kli€ové to, Ze i pro obdobi 2021-2027
bude zaji$téna finanéni podpora zejména z prostredkd EU.

Pavodni NAPCM vznikl v roce 2015 na zékladé poZadavku smérnice 2014/94/EU, kterd uloZila &lenskym stattim
vytvofit sviij narodni ramec politiky na podporu rozvoje alternativnich paliv v dopravé a vytvofit tak dostate¢né
priznivé prostfedi pro Sir3i uplatnéni vybranych alternativnich paliv a pohond v sektoru dopravy. Jeho nyni
predkladana aktualizace reaguje na nové unijni dokumenty schvalené v pfedchozich letech, jako jsou napfiklad:

- nové emisni cile CO2 pro osobni a lehka uZitkova a nakladni vozidla

- povinny 14% podil obnovitelnych zdrojd energie v dopravé

- povinny podil nizko a bezemisnich vozidel v ramci nadlimitnich vefejnych zakazek
- nové programovaci obdobi.

Stav vyuZiti elektromobility Ize shrnout nasledovné. Pivodni NAPCM stanovil specificky cil ve vztahu k vefejné
dobijecf infrastruktue, a to ve vazbé& na poZadavky smémice 2014/94/EU. Podle tohoto dokumentu by v CR do konce
roku 2020 mélo byt 1300 dobijecich bod(i z toho 500 rychlodobijecich. Realita je takov4, Ze k dispozici v CR bylo ke
dni 30. 3. 2019 podle oficialni statistiky MPO celkem 238 dobijecich stanic (ve smyslu lokalit, kde je moZné dobijet),
u kterych je k dispozici 492 dobijecich bodd, statistika EAFO uvadi v CR k 1. 1. 2019 820 dobijecich boddl.

Obecné se daji pfedpokladat dobijeci body ve velkych nakupnich centrech a lokalni firemni dobijeci body. Koncepce
feSeniinfrastruktury v lokalitdch bydleni neni zatim dofeSena. Pravé tento segment pfedstavuje vyznamny potencial
samospravnych organl v podpore Cisté mobility.

V soutasné dobg existuje v zajmovém Gizemi mésta Pardubice, podle vefejn& dostupnych zdrojti (mapy.cz, EVMAPA,
Emobilita/CEZ) celkem 10 dobijecich stanic:

- Hradeck3, lokalita Fablovka
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- Hradecka, Polabiny

- Podébradsk3, Globus
- Podébradska, Auto In
- Bélehradsk3, Kaufland
- Palackého, Lidl

- JanaPernera

- Palackého, Alza

- Arnosta z Pardubic

- Miladych, PD Polabiny.

Z pohledu mésta Pardubice probiha uplatfiovani a SirSi podpora elektromobility v ramci MHD provozovanim vozidel
trolejbusové dopravy a hybridnich/parcialnich vozidel.

U pohonu na CNG se predpoklada do roku 2025 dobudovéni plnicich stanic na Gzemi CR do celkového po&tu 300
(vBetn& nevefejnych). V soutasné dobé jsou na feseném Gzemi mésta Pardubice 3 pinici stanice, v aredlu DPMP,
kde jsou celkem 4 plnicf stanice. V tomto segmentu &isté mobility se v sougasné dob& a podminkéch CR aplikuje a
rozviji pfedevsim oblast méstské hromadné dopravy, resp. provoz autobusové dopravy.
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Obrdzek 111: soucasny stav CNG stanic v Sirsim dzemi mésta Pardubice /zdroj: CNG4 you
13.6.1 Dynamicka skladba vozidel

Tabulky a grafy dokladaji skladbu osobnich a nékladnich vozidel, véetng autobust (mimo vozidla MHD) z hlediska
stafi a druhu energie. Negativnim ukazatelem je pfedevsim stafi vozidel, kdy kategorie vice neZ 10 let tvofi pfes 60
%. Dale nizky podil osobnich vozidel s pohonem na elektfinu a CNG s podilem méné neZ 1 %. Zdrojem dat je
Ministerstvo dopravy CR, Gdaje jsou platné pro CR a rok 2019 a registrovan vozidla na Gizemi CR. Nize uveden4 data
se primarné vyuZivaji pro potfeby vypoctu hluku a emisi z dopravy, nasleduje jejich struény prehled.
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OSOBNT VOZIDLA

Kategorie Pocet Podil v %

do 2 let 701637 11,8

2-5 let 592268 10,0

5-10 let 994353 16,8

vice nez 10 let 3636737 61,4

Celkem 5924995

Tabulka 108: dynamicka skladba osobnich vozidel podle stari

Dynamicka skladba osobnich vozidel podle stari

7

(stav roku 2019)

0,
61,4% lense
Graf 48: dynamickd skladba osobnich vozidel podle stari

Druh energie Pocet Podil v %
benzin 3475194 58,7
diesel 2313009 39,0
elektfina 8180 0,1
LPG 105293 1,8
CNG a ostatni 23333 0,4
Celkem 5925009

Tabulka 109: dynamickd skladba osobnich vozide! podle druhu energie
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Dynamicka skladba osobnich vozidel podle druhu energie
(stav roku 2019)

1,8%
NE

|

0,1%

0,4%

= benzin

= diesel

= elektfina

= LPG

= CNG a ostatni

Graf 49: dynamickd skladba osobnich vozidel podle druhu energie

NAKLADNI VOZIDLA, AUTOBUSY

Kategorie Pocet Podil v %
do 2 let 85629 11,5
2-5 let 76862 10,3
5-10 let 108905 14,6
vice nez 10 let 473766 63,6
Celkem 745162

2y

Tabulka 110. dynamickad skladba ndkladnich vozidel autobusd podle stari

Dynamicka skladba nakladnich vozidel, autobust podle
stari
(stav roku 2019)

=do 2 let
= 2-5 et
= 5-10 let

= vice nez 10 let

P 7a

Graf go: dynamickd skladba nakladnich vozidel, autobusd podle stari
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Druh energie Pocet Podil v %
benzin 84782 11,4
diesel 645279 86,6
elektrina a ostatni 15101 2,0
Celkem 745162

Tabulka 111 dynamicka skladba nakladnich vozide] autobusd podle druhu energle

Dynamicka skladba nakladnich vozidel, autobust podle
druhu energie
(stav roku 2019)

2,0%

Za

= diesel

= elektfina a ostatni

Graf 51: dynamickd skladba nakladnich vozide] autobusi podle druhu energie

239



ParduPlan Analyticka ¢ast

14,. SOUHRNNA ANALYZA SWOT

Zavéretna kapitola se vénuje souhrnné analyze, ktera vychazi ze spole¢né prace zpracovatelského tymu, pracovni
skupiny a zapojeni odborné a Siroké verejnosti. Odborna vefejnost participovala na zpracovani analytické Casti
prostFednictvim interaktivnho workshopu. Sirokd vefejnost zaznamenavala problémy do webové aplikace

Problémovych map. V kapitole je popsan pribéh participacnich aktivit a je zakon€ena souhrnnou SWOT analyzou.

14.1 WORKSHOP S ODBORNOU VEREJNOSTI

Prvni workshop s odbornou vefejnosti byl uskute€nén dne 23. 06. 2020, ve SpoleCenském sale Magistratu mésta
Pardubice. Jménem naméstka primatora a predsedy Fidici skupiny, pana KvaSe, bylo pozvankou osloveno celkem g6
partnerd, z nichZ se odborného workshopu zt€astnilo celkem 42 odbornikil a za organizaéni chod zodpovidalo 13
organizatord.

Cilem workshopu bylo ziskat problémové oblasti a potencidly pro Pardubice a jeho okoli. Nejvice diskutovana témata
byla rozebrana do hloubky. Hosté workshopu pracovali po celou rozdéleni ke 4 kulatym stoldim, kazdy ze stolu vedli
dva facilitatoFi z fad Pracovni skupiny. Ukolem facilitatort bylo vedenf diskuze, zaznamenavéni vysledki a jejich
prezentace v z4véru.

Obrazek 112: workshop s odbornou verejnosti
HLAVNT PROBLEMOVE OBLASTI IDENTIFIKOVANE ODBORNOU VEREJNOSTT:

Nizka konkurenceschopnost MHD

Mezi prvni diivody nizké konkurenceschopnosti VHD byla zafazena ne-integrace s krajskym systémem hromadné
dopravy a trasovéni, spolené s intervalem provozu nékterych (patefnich) linek. Dal$i davody pak byly identifikovany
v nedostate¢né obsluze novéjsich rozvojovych oblasti a obecné dlouhé dochdzkové vzdalenosti k zastavkam VHD.
Divody byly dale doplnény o dlouhou cestovni dobu, v rdmci které bylo poznamendano, Ze napf. v existujicich

v/

kongescich, jehoZ soucésti je i IAD, je komfortn&jsi cestovat osobnim vozidlem (klimatizace, hygiena...).

e

Bariéry pro pési a cyklistickou dopravu

Pardubice jsou mimo jiné povaZovany také za mésto cyklistd, jehoZ potencidl ale neni naplfiovan. Jako divod je v
pfipadé ,pfirozenych bariér” (Feka, Zeleznice...) povaZovana finantn& narogné realizace nutnych opatfeni k jejich
prekonani, tyto investice jsou vSak povaZovany jako opodstatnéné. Dale byla akcentovana nizkd bezpe€nost stavajici
infrastruktury (zejména pro déti a seniory), zejména pak v pFipadé cyklistické infrastruktury v hlavnim dopravnim

Yy, N

prostoru. Nizka bezpe€nost je vnimana i z pohledu spole¢né infrastruktury pro pési a cyklisty. Bariérami pro pési a
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cyklistickou dopravu je déle vnimana nelogické navaznosti a nedodrZovani pfirozenych vazeb, pfipadné chybéjici
navaznosti v podobé prechod(, pfejezd( a mist pro pfechdzeni. Vyrazny problém je také spatfovan v Zivelném
parkovani (tyka se p&sii cyklistické dopravy) a to hlavné v sidlistich a v centru mésta.

Parkovaci politika, P+R

s s

Podle informaci G€astnikd workshopu parkovaci politika mésta Pardubic po mnoho let nereagovala na zménu délby
prepravni prace a nar(ist automobilizace, cozZ se nejvyraznéji projevilo zejména v oblastech jako je ViSfiovka, Dukla a
Polabiny. Dostatecné kapacity po parkovacich stanich rovnéz nebyly disledné vyZzadovany v rdmci nékterych
rozvojovych projektd, zejména ,starstho data”, coZ postupné vedlo k nelegdinimu odstavovani vozidel v ramci
veFejného prostoru. Casto zmifiovan4 byla také snaha uZivatel( systému statické dopravy o co nejlevn&jsi zptisob
parkovani v co nejkratsi dochazkové vzdalenosti, coZ se projevilo zejména v obytnych oblastech navazujicich na
z6nu placeného stani.

Koordinace dopravniho planovani's jinymi profesemi

Hlavnim problémem nedostate¢né koordinace dopravniho planovani s ostatnimi profesemi je snizena kvalita
vefejného prostoru. Jako typicky pfiklad slabé koordinace jednotlivych odvétvi byla uvedena Poliklinika Vektor,
nadraZi a koncepce parkovani, nebo také Nova Cihelna. Obecnéjsim piikladem pak jsou okrajové/satelitni asti mésta,
které produkuji ,zbytnou” dopravu do centrélnich ¢asti mésta vlivem nedostategné obsluhy hromadnou dopravou a
absenci sluZeb a dalSich cild v jejich okoli. Jako disledek nedostate€né spoluprace urbanismu a dopravniho planovani
byl nastinén priklad satelitnich oblasti, které se postupem €asu stavaji Spatné prostupnou bariérou pro dalsi rozvoj
mésta v jejich okoli.

Po vyhodnoceni workshopu byl znat soub&h tematickych okruhd, které byly FeSeny u jednotlivych stold nezavisle na
sobé. “Kulaté” stoly byly zamé&rné namichany tak, aby osazenstvo vynikalo co nejvétsi profesni pestrosti. Vystupy z
workshopu jsou cennym podkladem pro analytickou a navazujici navrhovou €ast dokumentace Planu udrZitelné

méstské mobility. Zprava workshopu je obsahem pfilohy C - Participace (Analyticka ¢ast), resp. C.2

14.2 PODNETY OD SIROKE VEREJNOSTI

Sirok4 veFejnost byla zapojena formou webové aplikace Problémovych map, ktera byla spusténa od &ervna do Fijna
2020. Do mapovani pardubické dopravy se zapojilo celkem 860 prispévateld, ktefi zaznamenali celkem 3153
specifickych problém(. UZivatelé vytvareli vlastni problémové mapy. do kterych zadavali bodové a liniové problémy.
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Obrézek 114: vizualizace vSech zaznamenanych liniovych problémd (podrobnéji v priloze C.2)

Zhruba 67 % vSech zaznamenanych problémd smé&fovalo k individualni automobilové dopravé (IAD), uritou &ast
vSak tvorily pfispévky zaméfené i na statickou dopravu. Nasledovala p&3i a cyklisticka dopravy s téméF vyrovnanym
pomérem pfispévkd, dohromady tvofici pfiblizné ¢tvrtinu vSech problémd. Nejméné problémd pak sméfovalo k

hromadné dopravé, s podilem pouze cca 6 %:
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¢ individudIni automobilova doprava: 2091 zaznamenanych problémd
e pésidoprava: 427

e cyklisticka doprava: 415

e hromadna doprava: 180

o celkem: 3153

Podrobn4 analyza podné&td od vefejnosti je obsahem C - Participace (Analyticka ¢ast), resp. C.1.

14.3 SILNE STRANKY

Délba prepravni prace pro Gzemi mésta a okoli

Délba pFepravni préace na Grovni 67 % na Gzemi mésta pro udrZitelnou méstskou mobilitu (31 % - p&si doprava, 22 %
- méstska hromadna doprava a 14 % cyklisticka doprava) pfedstavuje pfiznivou vychozi situaci pro dal$i dlouhodoby
rozvoj udrZitelné méstské mobility. Vyrazné horsi situace je v okoli mésta, kde podil IAD viéi udrZitelnym druh@im
dopravy &inf 54 %, resp. délba prepravni prace mezi IAD a MHD &ini 81/19 % ve prospéch IAD. Je zcela zésadni ginit
opatfeni ke zméné této délby.

Stabilizovana a dobfe organizovana sit MHD

Pomérné vysoka kvalita obsluhy Gzemi a pfijatelné pocty spoji a nasledné intervaly nabizi pro mobilitu na dzemfi
mésta a okoli vhodnou alternativu automobilové dopravé. Podil 22 % na délbé pfepravni prace na Gzemi mésta a
zhruba 72,9 tisic prepravenych cestujicich v b&Zném pracovnim dni doklada vyznam MHD. Podporujicimi aspekty
jsou téméF qo% podil nizkopodlazZnich autobusd, ekologicky provoz MHD zabezpe€ovany trolejbusy, parcidlnimi
vozidla a autobusy na CNG a probihajici modernizace odbavovaciho systému. Oviem ve vztahu k podilu IAD (60/40
% ve prospéch IAD) je nutné konkurenceschopnost déle zvy3ovat.

Kvalita Zelezniéni osobni dopravy

Vysoka kvalita nabidky Zelezni¢ni osobni dopravy — 220 vlaki obousmérné na koridorové trati 010, 38 vlaki v obou
smérech na trati 031 a 26 vlakd v obou smérech na trati 238, se promita do konkurenceschopnosti vii€i automobilové
dopravé. Odpovida tomu obrat cestujicich na Zelezni€nich stanicich a zastavkach, v b&Zném pracovnim dni se jedna
o zhruba 27,4 tisic osob. Ke kvalité nabidky napomaha kvalitni pfestup mezi Zelezni¢ni dopravou a MHD ve stanici
Pardubice hlavni nadraZi, pfispéje i probihajici pfestavba Zelezni¢ni stanice Pardubice hlavni nadrazi.

Integrovany dopravni systém

Integrovany dopravni systém organizovany Integratorem regionalni dopravy v Kralovéhradeckém a Pardubickém
kraji IREDO integruje Zelezni¢ni osobni dopravu, vefejnou linkovou dopravu, véetné €asti dalkovych linek. Disponuje
modernim odbavovacim systémem. Potencial rozvoje je omezeny z dlivodu existence integrovaného systému VYDIS,
ktery zahrnuje MHD v Pardubicich a Hradci Kralové a regionalni Zelezni€ni osobni dopravu v ndvaznosti na obé
krajska mésta.

Cyklisticka doprava

Vyznamny podil cyklistické dopravy na délbé pfepravni prace, podil 14 % pFedstavuje priblizné 29,3 tisic cest denné
vykonanych obyvateli mésta. Rozsahld sit cyklistickych tras s celkovou délkou kolem 151,2 km (m&Feno jednosmérng)
dava prostor ke zkvalitnéni infrastruktury a zvySeni podilu na délbé pfepravni prace. Infrastruktura v podobé
jednosmérnych komunikaci s obousmérnym provozem cyklist(i zvySuje prostupnost dzemi a ve stisnénych uliénich
profilech umoZnuje i parkovani vozidel. Ke kvalité a rozsahu nabidky pfispiva funkéni multimodalni systém B+R ve
stanici Pardubice hlavni nadraZi a existujici oblasti s dopravnim zklidnénim formou z6n 30 nebo obytnych zén
vhodnych pro pohyb cyklistické dopravy.
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Pési doprava

Jeden z rozhodujicich zpGsobl mobility osob, podil 31 % pro Gzemi mésta na délbé prepravni prace predstavuje kolem
64,9 tisic cest obyvatel mésta v béZném pracovnim dni. Pfispivaji k tomu pFevaZujici bezbariérové pé&si trasy, véetné
¢asti bezbariérovych zastavek MHD, rozsahlé a kvalitni plochy veFejnych prostranstvi, cenné Gzemi MPR Pardubice
a atraktivni lokality park(, sadl a klidovych Gzemi. Kvalitni nabidku dotvafi prostor pfednadrazi Zelezni€ni stanice
Pardubice hlavni nadrazi. Dobré podminky pro pé&si dopravu nabizeni lokality dopravniho zklidnéni.

Regulace dopravy v klidu, odstavovani vozidel

Existujici systém regulace dopravy v klidu v rdmci vymezeného Gzemi zény placeného stani Gzemnim a cenovym
zvyhodnénim upFednostfiuje rezidentni odstavovani vozidel. V ramci ZPS je evidovan dostate¢ny pocet parkovacich
mist ve vefejném a soukromém prostoru pro kratkodobé parkovani. Celkova nabidka, stani v systému ZPS a
soukromd nabidka bez OC, €ini zhruba 5,1 tisic stani, pficemZz 436 stani vramci systému ZPS je vyhradné
rezidentnich. Ve sledovanych obytnych oblastech bylo zaznamenano vice nez 17,6 tisic odstavenych vozidel. Pfes
podil necelych 10 % vozidel odstavenych nevyhovujicim zplsobem je evidentni vysoky poCet vyzna€enych
odstavnych stani a odstavnych ploch v téchto oblastech. Obsluha Gzemi formou jednopruhovych obousmérnych
komunikaci napomaha k FeSeni dopravy v klidu. Komplikaci je odstavovani nakladnich vozidel do 3,5 tuny.

Automobilova doprava, napojeni na nadfazenou sit

Z&kladni komunikagni systém tvofi zhruba 134,7 km komunikaci (m&feno jednosmérné), u kterych se vyZaduje
prevazné dopravni funkce, je tedy namisté kvalita provozu. Pfes nékolik limitnich kfiZovatek Ize povaZovat celkovy
stav systému za vyhovujici, protoZe fronty vozidel jsou v prib&hu dne ¢asové omezené. Nedobrym stavem je vysoké
dopravni zatiZeni v dotyku s centrem mésta. Dopravni napojeni feSeného Gzemi na nadfazenou republikovou sit se
realizuje prostfednictvim silnice I/37, resp. a dalnice D37, dalnice D11, probiha vystavba D35 a pfeloZka I/36. Realizaci
staveb bude odvedena tranzitni doprava mimo zastavéna obytna Gzemi. Dostate¢na kapacita pritahu silnice /37,
véetné MUK bez komplikaci pFevadi tranzitni dopravu v severojiznim sméru, na trase Hradec Kréalové-Pardubice-
Chrudim.

Silnicni a Zelezni€ni nakladni doprava

Rozhodujicimi nositeli nakladni dopravy jsou koridorova trat &islo oo1/o10 v pfipadé Zelezniéni nékladni dopravy a
silnignf pratah silnice I/37 s ndvaznosti na dalnici D 11 a D35, ktera je v realizaci. Silniénf ndkladni doprava je ¢astecné
organizovéna prosttednictvim VLC v reZimu silnice/Zeleznice v oblasti Pardubicky s vizi rozvoje. Na Gzemi mésta je
¢ast silnicni dopravy soustfedéna do vyhovuijicich tras. Dislednou a systematickou regulaci nakladni dopravy je do
oblasti SirSiho centra mésta a navazujicich lokalit a prakticky do vSechna obytnych Gzemi zakazan vjezd nakladnim
vozidlim nad 3,5 tuny. Na celém Gzemi mésta je stanoven zdkaz stani vozidel nakladni dopravy nad 3,5 tuny,
traktordm a autobustim v dobé 21-5 hodin.

14.4 SLABE STRANKY A PRILEZITOSTI

wews

Délba prepravni prace u vnéjsi dopravy

wev s

Zasadnim problémem je zna&né nepfizniva délba prepravni prace mezi IAD a VHD/MHD u vnéjsi dopravy. Podil 81/19
% ve prospéch IAD je odrazem nizké konkurenceschopnosti udrZitelnych druht dopravy, zejména VHD/MHD a
cyklistické dopravy, v€etné multimodalnich systému. Problematika tzce souvisi s koncepci dopravy v klidu na Gzemi
mésta a regionu a situaci kolem dvou systém0 integrované dopravy v feSeném Gzemi. Dal3i efekty Ize spatfit ve
snizeni intenzity IAD v centru mésta. Ke kvalité nepfispiva napf. pfestupni vazba mezi Zelezni€ni stanici Pardubice
hlavni nadraZi a autobusovym nadrazim.
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PrileZitosti:
» Koncepce dopravy v klidu s pfesahem do okoli, multimodaini systémy

» Zapojeni MHD do systému IDS organizovany Integratorem regionalni dopravy v Kralovéhradeckém a
Pardubickém kraji

Konkurenceschopnost MHD

Podil MHD na délbé pfepravni prace v rdmci mésta na Grovni 22 %, resp. délba mezi IAD a MHD 60/40 % ve prospéch
IAD predstavuje problém kvality nabidky MHD. Priimérna jizdni rychlost vozidel MHD 23,6 km/h je odrazem stavu
silni¢niho provozu, kongesce vozidel se promita do délky jizdni doby, dodrZovani jizdniho fadu, resp. zdrZeni vozidel.
Disledkem stavu na komunikacich jsou o zhruba 10-15 % delSi jizdni doby spojl oproti stavu na komunikacich
s niz8imi intenzitami dopravy. Dalsi prodluZovani jizdni doby mlZe negativnim zpGsobem ovlivnit volbu dopravniho
prostfedku smérem k IAD.

PrileZitosti:
» Preference/uprednostnéni vozidel MHD v dopravnim proudu

» Systémové a komplexni fizeni dopravy
» Koncepce dopravy v klidu s pfesahem do okoli, multimodaini systémy

Integrace verejné hromadné dopravy

Existence dvou systému integrované dopravy, v pfipadé systému VYDIS se jedna o spolupraci MHD a Zelezni¢ni
osobni dopravy, u IREDO pak spolupraci Zelezniéni osobni dopravy a vefejné linkové dopravé, bez zapojeni MHD.
Systémy funguji bez provazanosti, v€etné odlidnych tarifl. Nezapojeni MHD Pardubice do IDS organizovaného
Integratorem regionalni dopravy v Kralovéhradeckém a Pardubickém kraji pfedstavuje vyrazny nedostatek
v integraci vefejné dopravy. Problematika tzce souvisi s multimodainimi systémy v ramci regionu.

PrileZitosti:
» Zapojeni MHD do systému IDS organizovany Integratorem regionalni dopravy v Kralovéhradeckém a

Pardubickém kraji
» Podpora a rozvoj multimodalnich systém

Multimodalni systémy

DaleZitym prvkem k podpore VHD/MHD jsou multimodalni systémy ve formé napfiklad P+R, B+R, D+R, kdy rozhodujict
podminkou je kvalita nabidky hromadné dopravy. Nefunguijici systém P+R na Zborovském namésti, absence systému
P+R u stanic Pardubice hlavni nadraZi, Pardubice-Rosice nad Labem, nefeSeni dané problematiky na Gzemi regionu
spiSe ,podporuji” IAD. Na druhou stranu zcela funkéni a vyuZivany systém B+R u stanice Pardubice hlavni nadrazi
(kombinace jizdni kolo/Zelezni¢ni osobni doprava) doklada potencial téchto systémd.

PrileZitosti:
» Rozvoj systém( P+R, B+R, pfipadné D+R v obsluze Gzemi
» Pokracujici podpora bikesharingu a elektromobility.
Bezpecnost provozu

Dle Strategie BESIP 2021-2030 se pfedpoklada, Ze do roku 2030 se po€et usmrcenych a téZce zranénych osob snizi
na 50 % stavu roku 2020. K dosaZeni tohoto cile bude nezbytné dosahnout rocnich poklest v rozmezi 3,6-6,7 %.
Opatrenf jsou cilena predevsim na G¢astniky provozu a feSeni nehodovych mist. V pfipadé mésta Pardubice doslo za
obdobi 2015-2020 k usmrceni a téZzkému zranénych 108 osob, nejvice v roce 2019—24 0sob a nejméné v roce 2017-
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9 osob. Roéni primér €ini 18 osob usmrcenych nebo téZce zranénych. Celkovy neuspokojivy stav nehodovosti
dokladaji nasledujici &isla — za obdobi 2015-2020 doslo k celkem 1331 dopravnim nehodam s nasledky na Zivoté a
zdravi a bylo 1639 osob usmrceno nebo zranéno, pfi€emz 670 osob byli cyklisté nebo chodci. TéméF 75 % dopravnich

nehod zavinili fidi€i automobild.
PrileZitosti:
> ReSenf nehodovych mist, zejména v souvislosti s kiizenim komunikaci ZAKOS s pfednostnim zaméfenim na

chodce a cyklisty
» Rozvoj cyklistické dopravy se zaméFenim na oddéleni od silni¢niho provozu, snizeni nehodovosti.

Cyklisticka doprava, spoleény provoz chodct a cyklisti

V zésadé se daji problémy cyklistické dopravy shrnout do téchto oblasti — ucelenost sité cyklistickych tras a
homogenita opatfeni, spolecny provoz cyklistické a p&si dopravy a nehodovost cyklistické dopravy. Ucelenost sité
provozu patfi doplnéni Usekd, které cyklisticka doprava vyuziva, i kdyZ zde nejsou realizovana Zadna opatfeni nebo
prostupnost Gzemim, predevaim pak prekonavani komunikacf ZAKOS, véetné kFizovatek. Homogenita opatfeni pak
sleduje minimalizaci rdznosti opat¥eni pro cyklistickou dopravu tak, aby byl dosaZzen maximalni komfort na trase.
Spole€ny provoz cyklistd a chodcl bez oddéleni je z hlediska bezbariérovosti nepfijatelny, na celkové délce
cyklistickych tras se trasy se spole€nym provozem podili téméF 40 %. Kumulace dopravnich nehod na trasach s vy3si
intenzitou silniéni dopravy je pfedevsim dlsledkem chybéjictho oddéleni cyklistického provozu od provozu
automobilového, dotyka se rovnéz obytnych oblasti, kde neni feSeno zklidiiovani dopravy. Nedobra situace — celkem

402 zranéni za obdobi 2015-2020, vyZaduji kroky ke zlepSeni stavu.
PrileZitosti:
» Rozvoj cyklistické dopravy se zaméFenim na ucelenost tras a homogenitu opatfeni
» Segregace cyklistické a automobilové dopravy, oddéleni cyklistd a chodci na spoleénych trasach
> Resit nevyhovujici standardy cyklistické infrastruktury s cilem vyuZitf existujiciho potencialu, véetné
cykloobousmérek.

» Rozvoj oblasti s dopravnim zklidnénim formou z6n 30 nebo obytnych zén ke zvySeni bezpe€nosti vSech
acastnikd provozu.

Bezbariérova doprava

Chybéjici koncepce bezbariérové dopravy. Chodci jsou nejvice zranitelnym G&astnikem silniéniho provozu,
bezprostfedné se jich dotyka kvalita vefejného prostoru a prostranstvi, kvalita a bezbariérovost péSich tras a
zastavek VHD, véetné pésich pfistupl a samozfejmé bezbariérovych vozidel. Soucasti bezbariérové dopravy jsou
rovnéZ pristupy do vefejnych budov a potfebné informacni systémy. DlleZité je rovnéZ FeSeni nebezpeCnych
prechodt pro chodce a mist pro pfechdzeni, kdy rozhoduijicimi riziky jsou intenzita dopravy, délka a chybéjici délici
ostrlvky, nedostatecné rozhledové poméry diky parkujicim vozidlim nebo Gpravy pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. PFiblizné 40 % dopravnich nehod s (€asti chodce se stane na vyzna¢eném prechodu pro chodce.
Rizikem je vysoka intenzita dopravy na komunikacich v dotyku s centrem mésta, souvisi s tim i nedostate¢né

wxs

dopravni zklidnéni mist s intenzivni p&3i dopravou.
PrileZitosti:
» Vytvoreni koncepce bezbariérové dopravy, véetné dostupnosti budov a zastavek MHD
> ReSenf nebezpe&nych prechod(i pro chodce a mist pro prechazeni s clem sniZenf nehodovosti a nésledk

v,

» Zklidovani automobilové dopravy v obytnych oblastech a lokalitach s intenzivni pési dopravou.
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Doprava v klidu, zéna placeného stani

Doprava v klidu, resp. nabidka parkovacich a odstavnych stani v Gzemi z6ny placeného stani pfedstavuje zhruba 5,1
tisic mist — v ramci ZPS 4 tisice mist, nabidka mimo systém ZPS 1,1 tisic mist. Kombinovany systém je pfevazné
orientovan na kratkodobé parkovani, podpora rezidentniho parkovani ma omezeny zabér. UZivatelska skupina
zaméstnanec, jedna z nejpocetngjich, je systémem Fe3ena okrajové, zachytna parkoviSté na okraji centra mésta
prakticky neexistuji, systém P+R na Zborovském namésti nefunguje. Vozidla této uZivatelské skupiny parkuji
prevazné v lokalitach, které navazuji na regulované Gzemi ZPS.

PrileZitosti:
» Koncepce dopravy v klidu na Gzemi mésta s pfesahem do regionu
» Systémové a komplexni fizeni dopravy

» Zapojeni MHD do systému IDS organizovany Integratorem regionaini dopravy v Kralovéhradeckém a
Pardubickém kraji

Odstavovani vozidel v obytnych oblastech

Ve sledovanych oblastech mésta bylo zaznamenano 17647 odstavenych vozidel, nevyhovujicim zplisobem bylo
odstaveno zhruba 9,8 %. DalSich 431 vozidel bylo odstaveno na soukromych plochach, jednalo se pfedevsim
parkovisté obchod( po zaviraci dobg, v poCtu 320 vozidel jde o Kaufland Bélehradska. Pravé nevyhovujicim zplisobem
odstavena vozidla ohroZuji dostupnost Gzemi vozidly IZS. Nevyhovujici je rovnéZ odstavovani nakladnich vozidel do
3,5 tun, na stanich pro osobni vozidla bylo zaznamendno celkem 321 nakladnich vozidel.

PrileZitosti:
» Koncepce dopravy v klidu na Gzemi mésta s pfesahem do regionu

> Reeni odstavovani nékladnich vozidel v obytnych oblastech, sougast Koncepce dopravy v klidu
> Sdileni vozidel (carsharing, carpooling)

Automobilova doprava, zasobovani

Podil tranzitni automobilové dopravy, ktera je vedenda zastavénym Gzemi mésta a ktera €ini kolem 21,6 % ze v3ech
vozidel na vjezdech do mésta a podilem nakladni dopravy 9,9 %, znatelnym zplisobem zhorSuje dopravni situace na
(izemi mésta, zejména pak na Gizemf $ir§iho centra mésta. PFitinou je nedplnost komunikaci ZAKOS, které by umoznili
odvedeni pfevaZujici ¢asti zbytné dopravy, pfedevsim nakladni, mimo zastavéné Gzemi mésta. Vyrazné prevazujici
podil IAD u vn&jsi dopravy se také promité do propustnosti kfiZovatek zabezpedujicich vazbu na prtah silnice 1/37.
Nevyhovuijici dopravni situace byla stanovena pro kfiZzovatku Jana Palacha-Teplého-Pichlova. Nedostatkem je
odstavovani nakladnich vozidel v obytnych oblastech, dale chybgjici podklady pro FeSeni problematiky zasobovani
centra mésta a obytnych oblasti.

PrileZitosti:
> Doplnéni komunikaci ZAKOS k odvedenf priijezdné dopravy mimo zastavéné Gzemi
> Zajisténi podkladd pro FeSeni problematiky zasobovani v ramci City logistiky
Systémové fizeni dopravy

Komplexni systémové Fizeni dopravy se vztahuje na vSechny dynamické a statické slozky dopravy. V pfipadé méstské

hromadné dopravy se jedna o upfednostnéni vozidel v dopravnim proudu, u dopravy v klidu hospodarngjsi vyuZivani
parkovacich kapacit, v€etné feSeni navadéciho a informaéniho systému. Individudini automobilova doprava vyuzije
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telematické prvky ke zlepSeni plynulosti provozu. Probihajici prace na projektech Systém Fizeni parkovani a efektiv-
niho vyuZiti volnych parkovacich kapacit na Gzemi statutarniho mésta Pardubice a Systém inteligentniho Fizeni do-
pravy musi byt harmonizovany s cilem zajistit maximalni vyuZiti vSech moZnosti fizeni dopravy.

PrileZitosti:
» Koncepce dopravy v klidu na Gzemi mésta s pfesahem do regionu

> Rizenf provozu a upfednostnéni vozidel VHD/MHD v dopravni proudu
» Telematické prvky ke zvySeni plynulosti silniéni provozu

Vliv na verejné zdravi

Negativni vliv z dopravy na vefejné zdravi pfinaSeji pfedevsim emise z dopravy a hluk z dopravy. Podle imisnich
charakteristik CHMU dochézi k mirnému prekrogent limitu 1 ng/m3 u latky benzo[a]pyren prakticky na celém Gizemi
mésta, nepatrné horsi je situace v lokalité Drazka. Mezi jeho nejvyznamnéjsi zdroje se Fadi spalovani pevnych paliv
v kotlich nizsich vykon(, pfedevsim v domdcich topenistich, vliv sektoru dopravy se odhaduje na 0,8 %. Ten se
uplatfiuje pfedevsim podél dalnic, komunikaci s intenzivni dopravou a na Gzemf vétsich méstskych celkd. Vystupy

2 %2

tykajici se hluku z dopravy jsou sou€asti navrhové €asti a vychazeji ze zpracovaného dopravniho modelu.
PrileZitosti:

> Cista mobilita, snizovani zavislosti na fosilnich palivech

» Zména dopravniho chovani ve prospéch udrZitelnych druht dopravy.
Dopady zmény klimatu
Vlivy vysokych teplot na lidské zdravi jsou velmi Siroké, mezi hlavni patfi zdravotni problémy a zvySena dmrtnost.
Nejrizikovéjsi skupinou jsou seniofi se snizenou schopnosti termoregulace, ktefi za téchto podminek pod|éhaji Castéji
dpalu, kardiovaskularnim pfihodam, renalnimu, respiraénimu ¢i metabolickému selhani. DalSimi ohroZenymi skupinami
jsou chronicky nemocni jedinci a malé déti. Identifikace hlavnich tepelnych ploch a chladicich ploch doklada provazanost
s dopravou a obecné s mobilitou, vedle vyrobnich hal se jedna napf. o plochy obchodnich center, vetné parkovacich

ploch. BéZné pristupy se zaméfuji pfedevSim na maximalni zachovani stavajici zelené a vysadbu nové, zastinéni ploch
a zastavek MHD nebo roz¢lenéni ploch, vEetné ploch pro parkovani zeleni.
PrileZitosti:

» DoplInéni vegetace podél komunikaci, na parkovacich ploch

» ZvySovani kvality p&3ich tras, zastavek VHD a okoli Skolskych a zdravotnickych zafizeni z hlediska zastinéni
» Eliminovat zabory zelené ve prospéch parkovacich ploch, vazba na hospodareni s deStovou vodou.

Alternativni energie a paliva

Neuspokojivy stav ve vyuZivani alternativni energie a paliv (elektfina, CNG) v dopravé na Grovni statu se promita
také do méstského prostredi. Podle Narodniho ak&niho planu Cisté mobility, jehoZ naplfiovani je finanéné
podporovano zejména z prosttedki EU, mélo byt na Gzemi CR do konce roku 2020 k dispozici 1300 dobijecich bod
a 300 plnicich stanic CNG. Mésto Pardubice disponuje celkem 10 dobijecimi stanicemi a 3 plnicimi stanice CNG, kdy
toto palivo je vyuZivano u autobust MHD. Pro rozvoj elektrovozidel chybi koncepce feSeni infrastruktury v lokalitach
bydlent.

PrileZitosti:
» Koncepce infrastruktury v lokalitach bydlenti pro elektrovozidla

» Dalsi ekologizace MHD — provozovani trolejbusové dopravy, parcialnich vozidel a autobust na CNG, pfipadné
elektfinu.
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Koordinace dopravniho planovani's jinymi profesemi

Hlavnim problémem nedostate¢né koordinace dopravniho planovani s ostatnimi profesemi je snizena kvalita
vefejného prostoru. Jako typicky pfiklad slabé koordinace jednotlivych odvétvi byla uvedena Poliklinika Vektor,
nadrazi a koncepce parkovéni, nebo také Nové Cihelna. Obecné;jsim piikladem pak jsou okrajové/satelitni asti mésta,
které produkuji ,zbytnou” dopravu do centralnich ¢asti mésta vlivem nedostate&né obsluhy hromadnou dopravou a
absenci sluZeb a dalSich cild v jejich okoli. Jako diisledek nedostatecné spoluprace urbanismu a dopravniho planovani
byl nastinén pfiklad satelitnich oblasti, které se postupem €asu stavaji Spatné prostupnou bariérou pro dalsi rozvoj
mésta v jejich okali.

PrileZitosti:

» ZvySeni kvality projektd a efektivnosti v pfipravé a realizaci vefejného prostoru a udrZitelné mobility.

14.5 HROzBY

Rist automobilizace, zména délby pfepravni prace

Absence nebo nedostateéna opatfeni k rozvoji udrZitelnych druhl dopravy, predevsim VHD/MHD a cyklistické
dopravy, prispéje k situaci, kdy dal3i rist automobilizace se pIné promitne do zmény délby pfepravni prace. Stavajici
alarmujici délba ptepravni prace mezi IAD a MHD pro okoli mésta 81/19 % ve prospéch IAD se bude déle prohlubovat
s negativnim dopadem na bezpe€nost provozu, Zivotni prostfedi a kvalitu Zivota. NarGst vnéjsi automobilové
dopravy lze oCekdvat rovnéz z dlivodu suburbanizace obyvatel do okrajovych oblasti mésta a obci u hranic
s méstem.

Nedostateéna podpora MHD/VHD

Snizovani cestovni rychlosti vlivem rlstu intenzit automobilové dopravy se odrazi v kvalité nabidky MHD/VHD.
Nerealizovanim opatfeni k preferenci/upfednostnéni vozidel MHD bude dochézet k poklesu poCtu cestujicich
s dopadem na zménu délby pFepravni prace ve prospéch IAD. SniZovani po€tu cestujicich se dale negativné projevi
v celkovém financovani sluzby MHD/VHD. Nedostatecnd obnova vozového parku bude mit negativni dopad na
program Cista mobilita.

Bezpeénost provozu

Disledkem hroziciho rlst intenzity dopravy, nedostate¢ného zklidiovani dopravy nebo nefeSeni segregace
cyklistické dopravy od automobilového provozu, nevyhovujicich a rizikovych mist prostupnosti p&si a cyklistické
dopravy pres nejvice zatiZzeni komunikace, bude naristat po€et dopravnich nehod a zévaznosti obecné, predevsim
pak nehod a zavaznosti s G€asti chodce nebo cyklisty. Neuspokojivy stav nehodovosti, kdy za obdobi 2015-2020
doslo k celkem 1331 dopravnim nehodam s nasledky na Zivoté a zdravi a bylo 1639 osob usmrceno nebo zranéno,
priemzZ 670 osob byli cyklisté nebo chodci. TéméF 75 % dopravnich nehod zavinili fidi¢i automobild.

Cyklisticka doprava, bezbariérovost tras

w2

Cyklisticka doprava a bezbariérovost pésich tras spolu Gzce souvisi, stav infrastruktury pro spole¢ny provozu cyklistd
a chodct se tyka kvality a bezpe€nosti. Zna€ny rozsah spole€nych komunikaci, téméF 40 % tras, se da povaZovat za
nebezpecné a rizikové. NefeSeni téchto nevyhovuijicich spolecnych tras z hlediska cyklistické dopravy Ize povaZovat
za stagnaci rozvoje cyklistické dopravy, ktera ve svém disledku povede ke sniZeni podilu 14 % na délbé pfepravni
prace ve mésté. Jako hrozbu se da rovnéZ povaZovat pretrvavajici opomijeni cyklistické dopravy pfi pfipravé

rekonstrukci a investic a trendy budovani cyklistické infrastruktury na dkor pési dopravy nebo podfizovani pési
dopravy dopravé automobilové.
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Multimodalni systémy, doprava v klidu

Absence multimodélnich systémd jako dals formy podpory VHD/MHD nedovoli efektivni spolupraci, ktera by mohla
byt napomocna pfi fesenf rostouci vnéjsi automobilové dopravy s orientaci na udrZitelné druhy dopravy — VHD/MHD
a cyklistickou dopravu. Problematika multimodalnich systémd Gzce souvisi s dopravou v klidu. Pfedevsim parkovani
a jeho organizovani umoZziuje ovliviiovat dopravni chovani a nasledné vyslednou délbu pfepravni prace v ramci Gzemi
mésta i okoli. Hrozbou je zde nefeSeni nebo oddalovani celoméstské strategie dopravy v klidu, coZ by se ve svém

dasledku dotklo také odstavovani vozidel v obytnych oblastech mésta.
Funkénost komunikacniho systému

Rast intenzit automobilové dopravy predstavuje komplikace sudrzenim pfijatelné funkénosti zakladniho
komunikaéniho systému mésta. Pfi synergii se sou¢asnym stavem tranzitni automobilové dopravy, ktera je vedend
zastavénym Gzemi mésta a ktera Cini kolem 22 % ze vSech vozidel na vjezdech do mésta je hrozbou oddalovani
vystavby prelozky silnice 1/36, véetné souvisejicich staveb. Stévajici podil nakladni dopravy v zastavéném Gzemi na
arovni pfiblizné 10 % by nardstal, zvySovali by se komplikace pfi potenciadlnim urbanistickém rozvoji Gzemi, zejména
vnéjsiho, z hlediska dopravni obsluhy a dostupnosti.
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15. SEZNAM ZKRATEK

AGTC fran. Accord européen sur les Grandes lignes de Transport international Combine et les
instalations connexes (Evropské dohoda o diileZitych mezinarodnich tratich pro kombinovanou
pfepravu a pislusnych zafizenich)

AN autobusové nadrazi

B+G Bike and Go (zaparkuj kolo a jdi)

B+R Bike and Ride (zaparkuj kolo a jed)

BPR angl. Bureau of Public Roads (volng&: veFejny silnigni Gfad)

CDV Centrum dopravniho vyzkumu

CNG Compressed Natural Gas (stlateny zemni plyn)

CRV Centralni registr vozidel

CSD Celostatni s¢itani dopravy

CD Ceské drahy

CHMU Cesky hydrometeorologicky Gstav

CR Ceska republika

CSN Cesk4 technicka norma

csU Cesky statisticky GFad

DPMP Dopravni podnik mésta Pardubic

DZ dopravni zna€eni

EAFO angl. European Alternative Fuels Observatory (Evropské observatof alternativnich paliv)
EBA angl. East Bohemian Airport (vychodoGeské letisté)

EOC elektronické odbaveni cestujicich

ERA ném. Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (volné&: doporugent pro organizaci cyklistické dopravy)
EU Evropska unie

GIS geograficky informacni systém

HDP hlavni dopravni prostor

HZS Hasi¢sky zachranny shor

IAD individudini automobilova doprava

IDS integrovany dopravni systém

IREDO integrovana regionalni doprava

ITS angl. Inteligent Transport Systems (inteligentni dopravni sluzby / dopravni telematika)
IZS Integrovany zachranny systém

JR jizdni ¥ad
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K+R angl. Kiss and Ride (polib a jed)

MD Ministerstvo dopravy

MHD méstska hromadna doprava

MK mistni komunikace

MKS méstského kamerového systému

MMP Magistrat mésta Pardubic

MPO Ministerstvo primyslu a obchodu

MPR méstska pamatkova rezervace

MV Ministerstvo vnitra

NAPCM Narodni akéni plén Gisté mobility

oC obchodni centrum

0S odbavovaci systém

P+G angl. Park and Go (zaparkuj a jdi)

P+R angl. Park and Ride (zaparkuj a jed)

PA parkovaci automat

PD parkovaci diim

PDCH prizkum dopravniho chovani

PNO podil nezaméstnanych osob

PUMM plan udrzitelné méstské mobility

PZ prdmyslova zéna

R/A rezident / abonent

RPDI ro¢ni primérna denni intenzita

RZ registracni znacka

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SDP SdruZeni dopravnich podnikd

SDZ svislé dopravni znaceni

SLDB Séitani lidu, domd a bytd

SMS angl. Short Message Service (kratka textova zprava)
SO sCitaci obvod

SO ORP spravni obvod obce s rozsifenou plisobnosti
SRN Spolkova republika Némecko

SSZ svételné signalizacni zafizeni

SUMF angl. Sustainable Urban Mobility Framework (rdmec udrZitelné méstské mobility)
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SUMP angl. Sustainable Urban Mobility Plan (viz. PUMM)

SWOT angl. Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats (pfednosti, slabiny, pfileZitosti, rizika)
sz Spréva Zeleznic

TEN-T angl. Trans-European Transport Networks (transevropské dopravni sit)
TEU angl. Twenty-foot Equivalent Unit (20stopy "standartni" kontejner)
TND téZka nakladni doprava

TP Technické podminky

UKD aroven kvality dopravy

VDP ved|ejsi dopravni prostor

VDZ vodorovné dopravni znaceni

VHD vefejna hromadna doprava

VLC vefejné logistické centrum

VLD vefejna linkova doprava

VYDIS VychodoCesky dopravni integrovany systém

ZAKOS zékladni komunikagni systém

ZPS z6na placeného stani

ZPS z6na placeného stani

Z8) zakladni sidelni jednotka

ZTP/ P zvIast télesné postiZeny / s privodcem

Z0D Zelezni¢ni osobni doprava

ZP Zivotn prostredi
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