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Riizné druhy dopravy ve mésté spolu denné hojuji
o verejny prostor. Plan udrzitelné méstské mobility
navrhuje optimalni pomér mezi tim, kolik prostoru
jednotlivé druhy dopravy dostanou. Jeho ambici je
chranit verejny prostor tak, aby slouzil dopravnim
prostfedkiim i lidem.
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Moderni mésta celi v oblasti dopravy mnohym vyzvam.
Musi hledat FeSeni, ktera ulehéi stavajici infrastrukture
a vyhovi potfebam mésta.

Co je to ParduPlan?

Plan udrzitelné méstské mobility statutarniho mésta
Pardubice, zkracené ParduPlan, je strategicky projekt
zabyvajici se dopravou a jejim planovanim v budoucich
letech.

ParduPlan je plan, ktery podporuje predevsim
dlouhodobé udrzitelné druhy dopravy — tedy takové,
které se snazi minimalizovat sv(j dopad na Zivotni
prostfedi v podobé zaboru vefejného prostoru, produkce
hluku a emisf a vyuZivaji spiSe obnovitelné zdroje
energie. Typickymi pfiklady jsou chiize, jizda na kole a
vefejna hromadna doprava.

Jaké jsou cile ParduPlanu?
Cilem ParduPlanu je doprava, ktera bude plynulejsi,

bezpe€néjsi a Setrnéjsi k Zivotnimu prostredi.
Zaméfuje se na vSechny stavajici problémy i budouci
vyzvy pardubické dopravy a navrhuje feSeni tak, aby

byla doprava dlouhodobé udrZzitelna.

Projekt se zabyval viemi druhy dopravy ve mésté —
hromadnou, individudlni, nkladni, nemotorovou i
dopravou v klidu (parkovani). Ve vysledku chce
nabidnout moZnost bezpe€ného, pohodIného a
efektivniho pohybu — mobility.
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Jak ParduPlan vznikal?

Zakladem je analyza

Zakladem projektu je pecliva analyza dopravnich
systému, ktera probihala aZ do poloviny roku 2021.
V ramci analytické faze provedli dopravni experti
rozsahlé priizkumy v terénu — s¢itali nejen auta,
ale i dal3f druhy dopravy. Zkoumali parkovani v
centru i na sidlistich a studovali vSechny
projekty a podklady, které mésto v souvislosti s
fizenim dopravy doposud vytvofilo.

Novy smér pro Pardubice

Na analytickou €ast navazala navrhova ¢ast a
prace na ni pokraCovaly aZz do bfezna roku 2022.
Ukolem bylo urgit smér, kterym se Pardubice v
oblasti dopravy vydaji. V ramci navrhové faze
vznikla pestra sada opat¥eni (projektovych,
investi&nich a provoznich), které pomohou
zvoleného cile dosahnout.

Zapojila se i verejnost

Pro moderni pfistup k dopravnimu planovani je
nezbytna spoluprace s verejnosti. Pfes qoo lidi
pomahalo mapovat dopravni problémy v ramci
Problémové mapy a dalSich 4oo lidi sdilelo data
o své pravidelné cesté do zaméstnani.

Pfes 50 spolecnosti a firem poskytlo interni
data o dopravé a vice neZ 60 odbornik(i na
workshopech pomohlo analyzovat dopravni
soustavu a urdit jeji priority.

Diky analyze a spolupraci s vefejnosti mohl
vzniknout multimodalni dopravni model
soucasného a budouciho stavu, ktery pomohl najit
slaba mista a jejich efektivni feSent.

Strucné o ParduPlanu

Kdo a kdy plan zpracoval?

ParduPlan zacal vznikat v listopadu roku 2019
a dokon€en byl v bfeznu roku 2022. Za jeho
vznikem stoji Statutarni mésto Pardubice

a dopravni inZenyfi spole¢nosti UDIMO.

Do zpracovani zasahla i svétova pandemie
viru covid-19, kterd cely projekt zpomalila.

Kontrola a schvalovani

Prabéh ParduPlanu monitorovala Pracovni
skupina mésta, ktera poskytovala odborna
stanoviska a také Ridici skupina, ktera
projednavala a schvalovala stéZejni vystupy.
Kontrolni mechanismus doplnila Rada a
zastupitelstvo mésta Pardubice, Pardubicky
kraj, Ministerstvo dopravy a dal3i statni arady,
diky kterym byl cely ParduPlan nakonec
schvalen.

Pfes 400 stran kompletni dokumentace
Tato publikace je zjednodusenou verzi
ParduPlanu a shrnuje pres 400 stranek
kompletni dokumentace, véetné vice nez
5o priloh a dalSich podkladd.

BroZura vdm pomiZe zorientovat se v
pardubické dopravni soustavé natolik, abyste
pochopili, co vas do roku 2035 v oblasti
dopravy €eka a pro¢ se Pardubice vydaly
pravé timto smérem.
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V ramci analytické ¢asti se nam diky spolupraci se
Sirokou a odbornou verejnosti podafilo zmapovat
dopravni systém a vytvofit model dopravy souéasného
stavu. Ur€ili jsme moZné hrozby jednotlivych systému
a prilezitosti k jejich zlepsSeni.
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HROZBY

VeFejna hromadna doprava (VHD)

* SniZovani po€tu prepravenych osob z divodu nizké kvality nabidky a
nedostatecné konkurenceschopnosti vii€i individualni automobilové dopravé
(IAD), riist automobilizace a rostouc tlak IAD u dojiZdgjicich.

* Neupfednostiiovani vozidel méstské hromadné dopravy (MHD) na komunikacich a
kfizovatkach, snizovani cestovni rychlosti vlivem rlstu intenzit automobilové
dopravy.

* Nedostatecna obnova a modernizace vozového parku MHD, dopad na program
Cista mobilita.

* Nedostate€na kapacita Zelezni¢nich trati, problematika Gseku
Pardubice hl. n. — Pardubice-Rosice n. L., v€etné Gvrati traté 238.

* SniZovani trzeb z jizdného kv(li starnuti populace
a Ubytku cestujicich.

Verejna hromadna doprava je nedilnou soucasti
dopravniho systému Pardubic. Pro ¢ast
obyvatelstva je dokonce trvale nepostradatelnd k
zajisténi kazdodenni mobility.
Z priizkumu dopravniho chovani vyplyva, Ze 22
p‘r’epravi vozy MHD % v3ech vykonanych cest na tizemi mésta

Xy ¢ pripada na MHD. Jde o podil v rdmci tzv. délby
V bezny Qlacoy den prepravni prace, coZ je poCet vSech cest
vykonanych za 24 hodin.
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HROZBY

IndividuaIni automobilova doprava (IAD) a doprava v klidu (parkovani)

* Rostouci automobilizace a jeji dopad na zatiZeni komunikaci, bezpe€nost provozu a zvySujici se naroky na
feSeni dopravy v klidu - zejména dopad na Zivotni prostfedi ve formé zaboru zelené ve prospéch parkovani.

* Komplikace s udrZenim pfijatelné funk&nosti daleZitych komunikaci, v€etné negativniho dopadu na kvalitu
silnicni veFejné dopravy (napf. zpozdéni MHD).
* Riist poctu dopravnich nehod s Géasti chodci a cyklistt, zvySeni zavaznosti nasledk( dopravnich nehod.

* Komplikace pfi potencialnim urbanistickém rozvoji Gzemi, zejména vnéjsiho, z hlediska dopravni obsluhy
a dostupnosti.

* Odstavovani vozidel na komunikacich s nedostate¢nou $itkou a rizika spojena se zhorSenou dostupnosti
Gzemi vozidly integrovaného zachranného systému.

* Rostouci naklady spojené s provozovanim a rozvojem systému organizovani dopravy v klidu.

* Neochota uZivatell pripustit, Ze parkovani je sluzba, kterd mize byt regulovana a zpoplatnéna.

Automobilizace je pocet osobnich vozidel na
obyvatele a v Pardubicich dlouhodobé roste.

V roce 2020 €inila cca 551 vozidel na 1000
obyvatel.

Presné opacny trend ma pocet cestujicich v
téchto vozidlech. Mensi obsazenost se mimo jiné
je primérna obsazenost projevuje zvySenim mnoZstvi osobnich vozidel na

iednoho auta ve mésté komunikacich, rostoucimi naroky na parkovani a
J odstavovani vozidel a také zhorSenou kvalitou

Zivotniho prosttedi v podohé& emisi Skodlivych
plyn, volnych Eastic nebo hluku.
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HROZBY

P&si a cyklisticka doprava (aktivni mobilita)

* ZvySujici se stupen automohilizace, klesajici podil cyklistické dopravy na délbé pfepravni prace.

* ZvySena nehodovost cyklist(, vEetné ristu zavaznosti zranéni.

* Pfetrvavajici opomijeni cyklistické dopravy pfi pripravé rekonstrukci a investic.

* RUst poctu dopravnich nehod s G€asti chodce jako dlsledek riistu intenzity silni€ni dopravy nebo
nedostate¢nym zklidiiovanim dopravy.

* NefeSeni nebezpecnych a rizikovych mist z hlediska spole€ného provozu chodct a cyklistd, které mohou
vést ke zvySeni nehodovosti chodc.

Yo

 Nedostatecna harmonizace pésich a cyklistickych tras, véetné nesjednoceni pé3ich tras a
nedostupnosti zastavek MHD.

* Budovani cyklistické infrastruktury na kor p&si dopravy.

* Trend podfizovani pési a cyklistické dopravy dopravé automobilové.

P&si doprava je spjata prakticky s jakoukoliv
mobilitou, zahajuje a kon&i cestu automobilové,
hromadné i cyklistické dopravy. Vyhodna je u
kratSich cest do 1-2 km a jedna se o nejlevnéjsi
zplsob dopravy, umoZiujici okamZitou mobilitu
nezavislou na ostatnich prostoroveé a ekonomicky

pfes pfechod na néroén&jsich druzich dopravy.

nameésti Republiky Kazdy pracovni den vykonaji obyvatelé
Pardubic 64,2 tisic cest pésky.

o

K
B

prejde za 24 hodin
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PRILEZITOSTI

Vefejna hromadna doprava (VHD)

* Upfednostnéni vozidel MHD v dopravnim proudu, zvy3eni jizdni rychlosti. Zvy3eni podilu
veFejné hromadné dopravy (VHD) na d&lb& pFepravni préce.

* Zapojeni MHD Pardubice do integrovaného dopravniho systému (IDS) organizovaného
Integratorem regionalini dopravy v Kralovéhradeckém a Pardubickém kraji. Systémové feSeni
dopravy v klidu pomoci VHD.

* Probihajici pfestavba Zelezni€ni stanice Pardubice hlavni nadrazi, vystavba lavky do sidlisté Dukla.

* Probihajici modernizace trati 031 (Pardubice - Liberec) a 238 (Pardubice - Havlickiv Brod), zvy3eni
kvality Zelezni¢ni dopravy. ZlepSeni navaznosti MHD na Zelezniéni stanici Rosice n. L.

* Dal3f rozvoj ekologické MHD s vyuZitim trolejbusd, parcialnich/hybridnich vozidel nebo jejich
kombinaci. U autobus( se jedna o rozvoj Cisté mobility.

* Podpora a dal3i rozvoj systém( P+R (zaparkuj auto a jed VHD), B+R (zaparkuj kolo a jed VHD), D+R
(zavolej a jed VHD) a dal3ich systémi obsluhy Gzemi v rdmci mésta i regionu.

* Doplnéni nedostatecné nebo chybéjici infrastruktury, vybaveni a zazemi pro rekreacni a
turistickou vodni dopravu a vyufZiti jejiho potencidlu.

Bezhariérova doprava ve mésté je nejen o pésich
trasach, ale také o kombinaci s dalsimi druhy
dopravy. Resf se pfistupnost zastévek vefejné
hromadné dopravy i samotnych voz(.

V Pardubicich je cesta k Gplné bezhariérovosti
vozidel téméF u konce. Posledni data ukazuji, Ze

vozového parku DPMP

tvort ankOPOdlainf 62 ze 72 autobust a 55 z 58 trolejbusid ve mésté
vozidla je nizkopodlaZnich.
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PRILEZITOSTI

IndividuaIni automobilova doprava (IAD) a doprava v klidu (parkovani)

* ZvySovani podilu udrZzitelnych druhd dopravy v délbé prepravni prace ve mésté i v jeho okoli.

* Doplnéni ZAKOS v ndvaznosti na préitah I/37, odvedeni zbytné dopravy z obytného Gzemi.

* SniZeni koncentrace silniéni dopravy a zklidnéni dopravy v centru mésta, v navazujicim Gzemi a v dal3ich
lokalitach.

* ZvySovani bezpe€nosti, sniZzeni po¢tu nehod a zavaznosti nasledkd, pfedevsim u pési a cyklistické dopravy.

* Sjednoceni a zvySeni konzistence opatfeni dopravniho zklidnéni v jednotlivych lokalitach mésta.

* Rozvoj systémového feSeni dopravy v klidu, dopinéni zachytnych parkovist a navadéciho systému.

« Uprava organizace parkovéni v z6né placeného stani, dopinéni nabidky parkovacich mist v obytnych oblastech
a pfipadné feSenf odstavovani vozidel Gzemni regulaci k zajiSténi prijezdnosti vozidel IZS. V3e s dGirazem na
zachovani zelené a funkce vefejnych prostranstvi.

* DopInéni nabidky v obytnych oblastech, pfipadné FeSeni odstavovani vozidel Gzemni regulaci k zajisténi
dostupnosti IZS s diirazem na zachovani zelené a funkce vefejnych prostranstvi.

* Usmérnéni odstavovani nakladnich vozidel do 3,5 tuny v ramci oblasti bytové zastavby.

* Rozvoj systému Car Sharing, sniZovani poptavky po parkovacich a odstavnych mistech.

Mésto protind Fada ulic a komunikaci. Ty
nejvyznamngjsi tvori zakladni komunikaéni
systém (ZAKOS), ktery slouZf riiznym druhtim
dopravy.

V Pardubicich je cca 49,9 tisic aut,

34% domacnostf je bez auta, 53% ma jedno

ma jen jeden automobil a 13% ma dvé a vice aut. Vice detailll na
pardubice.eu/pruzkum.
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PRILEZITOSTI

Pé&si a cyklisticka doprava

» Dotvoreni ucelené sité cyklistickych tras, véetn& homogenity opatfeni. ReSeni prostupnosti pres ZAKOS.

* Segregace cyklistickych tras pfi vy33i intenzité silniéniho provozu, oddéleni od p&Si dopravy v ramci
spole¢nych stezek.

* Rozvoj oblasti s dopravnim zklidnénim formou zén 30 nebo obytnych zén jako vhodného zpisobu pro
zvySeni bezpe€nosti vSech G¢astnikd provozu.

* Pokraguijici podpora bikesharingu a kombinovani cyklistiky s dalimi dopravnimi médy (systémy B+R), vytvareni
podminek pro rozvoj elektrokol.

« ReSeni nevyhovujicich standardi infrastruktury, vyuZiti existujiciho potenciélu cyklistické dopravy, véetné
cykloobousmérek.

* Vlytvoreni koncepce bezhariérové dopravy, koordinace s dostupnosti objekt(, budov a zastavek MHD s cilem
dosaZeni maximalni Grovné bezbariérovosti.

* ZlepSeni podminek na prechodech pro chodce, sniZeni po¢tu a nasledk( dopravnich nehod s G¢asti chodce.

* Dopliiovani zastavek MHD bezbariérovymi opattenimi, feSeni bezbariérovych pfistupovych tras.

Vyhodnost cyklistické dopravy jako individualniho
druhu prepravy se projevuje predevsim u cest do
3-6 km. Jedna se o flexibilni druh dopravy s
minimalnim zdborem prostoru a nizkymi
ekonomickymi naroky, umoZiujici Siroky okruh
uplatnéni u vech skupin obyvatel.

je rozsah sité
cyklistické dopravy
(mé&Feno jednosmérng) druh(i tras pak bylo zjisté&no, Ze téméF 40 % je v
podobé spolecné stezky pro chodce a cyklisty,
coZ prinasi problémy z hlediska Sitkového
usporadant, intenzity provozu a nezbytné
harmonizace s bezhariérovymi pésimi trasami.

Stavajici rozsah cyklistické infrastruktury €ini cca
151,2 km. Podrobnéjsi analyzou jednotlivych

2 xv




V roce 2035 se obyvatelé a navstévnici mésta
Pardubice pohybuji v kvalitnim vefejném prostoru

a udrZitelné formy dopravy dominuji v délbé prepravni
prace. Pardubicka doprava je bezpeéna a je aktivné
fizena a organizovana modernimi systémy.

Dopravni planovani se opira o mezioborovou spolupraci
a datovou zakladnu.
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Vize mobility

Vize, popsana na predchozi strance, je podkladem pro strategie, koncepce, Gzemné planovaci dokumentace
i konkrétni projekty. Udava smér vyvoje mésta v oblasti dopravy i v dalSich souvisejicich sférach.

Vize ma nejen obecné, ale v souvislosti s Planem mobility i praktické vyuZiti, protoZe vSechny aktivity
realizované v ramci projektu sméfuji k jejimu napInéni. PFi navrhu vize mobility kladli autofi diraz na to,
aby byla jeji forma prakticky uchopitelna a aby se odraZela ve strategickych cilech, sestavenych s
odbornou verejnosti.

Navrh 4 strategickych cilG pro pardubickou dopravu, tzv. common ground — to, na éem se odbornici s méstem
Pardubice shodli:

Mésto vytvari takové podminky, pfi kterych majf
vSichni obyvatelé Pardubic mozZnost se po mésté
pohybovat svobodné a zaroveri Setrné ke svému okoli
a Zivotnimu prostredi. Zvlastni pozornost je
vénovana skupinam osob, jako jsou déti, starsi lidé
a osoby s omezenou schopnosti pohybu nebho
orientace. Mohilita je dostupna a bezpe¢na pro
vSechny, zejména pak pro nejzraniteln&jsi skupiny
obyvatel a navstévnikl mésta.

Doprava Setrna k Zivotnimu prostredi
uprednostiiuje podporu udrZitelnych forem
dopravy a Ustup od fosilnich paliv. Nedochazi k
dalSimu zaboru zelené a je vice dbdno na
hospodareni s deStovou vodou s cilem propojeni a
podpory Sedo-zeleno-modré infrastruktury. O krocich
v oblasti dopravy, sméFujicich ke zlepSent kvality
vefejného prostoru a Zivotniho prosttedi, jsou
informovani jak obyvatelé mésta, tak i navstévnici.

Prostredky investované do realizace opatfeni majf
vyhodnotitelné dopady. Jsou zaloZené na
koncepénich krocich a mezioborové spolupraci
Uzemniho rozvoje a dopravniho planovani.
Prohlubuje se spoluprace mezi méstem, okolnimi
ohcemi, krajem, statem a soukromym sektorem.
Inovativni pristupy rozsifuji nejen stavajici nabidku
dopravniho systému, ale takeé ji zefektiviiuji, a to
zejména v oblasti organizace dopravy v klidu.

UdrZitelny dopravni systém sniZuje prostorovou a
energetickou narocnost dopravy, emise latek
znegistujicich ovzdusi, hluk, zabor pidy a spotfebu
dalsich zdrojl. Prostorové struktury sidelnich
oblasti jsou rozvijeny tak, aby nevznikala
zavislost na automobilu. ZvySenf efektivity
dopravniho systému je orientovano na vétsi
vyuZivani multimodalnich Fetézc cest.
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Ocekavany vyvoj mobility
Ocekavany vyvoj mobility, Fe€ dopravnich expertl scénaf mohility, naplfiuje vizi a strategickeé cile a ukazuje,
jak mGZe vypadat délba prepravni prace, pokud se navrZena opatteni dockaji realizace. Cili na zménu

dopravniho chovani smérem k udrzitelnym druhiim dopravy, coZ se promita hlavné do rozvoje vefejné
hromadné dopravy, méstské hromadné dopravy, cyklistické dopravy a nezapomina ani na pé&si dopravu.

Srovnani délby pFepravni prace mezi Vychozim stavem 2017/2018 a Aktivnim scénafem 2035

Uvedené hodnoty se vztahuji pouze k Gzemi mésta Pardubice

33% 31%

(o)

Stav 2017/2018
30%
23%
(o)

=xy

w4

Aktivni scénar 2035
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Na zakladé zjisténi z Analytické €asti a modelu dopravy
budouciho stavu vznikla v ramci navrhové ¢asti
koncepce rozvoje Pardubické dopravy. NavrZzena
opatfeni povedou k naplnéni vize mobility. Opatfeni
jsou rozdélena podle oblasti dopravy, pro které
pfinaseji nejvétsi efekt. Kazdé z navrZzenych opatreni
ma vSak presah do ostatnich oblasti dopravy. Cilem je
dosazeni jejich synergického efektu a zmény celkové
délby prepravni prace.

NAVRHOVA

CAST
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NAVRHOVA CAST

Poznamka:

kompletni pfehled
opatfeni najdete v
navrhové €asti na webu
www.parduplan.cz

NAVRZENA OPATRENI

VeFejna hromadna doprava (VHD)

Modernizace zastavek VHD/MHD

Chceme pokracovat v budovani bezbariérovych zastavek, véetné zvySovani kvality
jejich vybaveni. Pfi modernizaci o€ekavame zavadéni adaptacnich opat¥eni
modrozelené infrastruktury ke sniZzovani dopadd klimatickych zmén a zavadéni
inovaci v podobé& smart technologi.

Modernizace vozového parku MHD a provozni soustavy

Cilem modernizace je zvysit komfort cestujicich (klimatizace, smart konektivita) a
Gplna bezbariérovost (9o % vozidel je jiZ bezbariérovych). Opatfeni se tyka také
modernizace vozovny a pohonnych jednotek vozidel, diky kterym bude mit obsluha
mé&sta minimalni negativni viiv na Zivotni prost¥edi (napf. trolejbusy, hybridni
vozidla, elektrobusy).

ZlepSeni obsluznosti izemi MHD, tpravy organizace provozu

V tomto opatteni pfedpokladame rozvoj obsluhy MHD, pfedevsim trolejbus(, do
dalSich oblasti v délce cca 12 km. Také navrhujeme vybudovani novych zastavek v
lokalitdch Terminal Jih, Hrka, Staré Civice pramyslova zéna, Cihelna, S. K.
Neumanna a Polahiny. Sou€asti jsou i Gpravy organizace provozu jednotlivych linek

we o vo

s cilem nabidnout MHD S$ir§imu spektru cestujicich.

Modernizace Zeleznice, zlepSeni obsluZnosti tizemi Zelezni¢ni osobni dopravou
P¥i probihajici modernizaci Zelezni€nich trati a stanic jsme se zaméfili i na budovani
stanic novych, nebo pfemisténi stavajicich. Navrhujeme napf. pfemisténi Zelezni¢ni
zastavky Pardubice-Opoginek bliZe k primyslové zéné Staré Civice nebo
modernizaci Zelezniéni zastavky Pardubice-Pardubicky. Do budoucna pocitame i s
modernizaci trati z Pardubic do Chrudimi.

Rozvoj systému integrované dopravy, podpora multimodality

Podpora multimodality spo€iva v rozvoji terminalG a prestupnich uzl(, spolecné s
cilenym organizovanim VHD v rdmci integrované dopravy. Motivaci je sniZit
vyuZivani individudini automobilové dopravy. Sou€asti navrhu opatfeni je zapojeni
Pardubické MHD do systému IREDO.
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NAVRZENA OPATRENI

Pési doprava

Zpracovani Generelu bezbariérové dopravy

Generel bezbariérové dopravy je koncepéni dokument, ktery sjednoti méstské
standardy a pfistupy k feSeni bezbariérového pohybu. Sou¢asti dokumentu budou
napt. hodnoceni a naméty feSeni pfistupl do objektt a budov nebo také
bezbariérova doprava na bazi senior taxi.

Dopravni zklidnéni historického centra a rezidentnich oblasti, rozsifovani
pésich a obytnych zén

Zavadéni dopravné zklidnénych oblasti zvysi bezpe€nost nejzranitelngjsich
icastnik(l dopravy a pferozdéli dopravni prostor smérem ke zvy3eni kvality
pobytovych funkei. Tyto oblasti budou v co nejvétsi mife umoZiiovat také pohyb

cyklistl a dalSich prostfedk mikromobility. Navrh obsahuje dale vytvoreni p&si
z6ny o délce cca 0,5 km na Gzemi Starého mésta.

Rekonstrukce a doplnéni pfechodi pro chodce/mist pro pFechazeni

Oznacili jsme 272 nevyhovuijicich pfechodl nebo mist pro pfechazeni ur€enych k
rekonstrukci. Vytipovali jsme 335 lokalit vhodnych k vytvofeni novych pfechodl
nebo mist pro pfechazeni. Opatfeni cili na zvySeni bezpe€nosti a prostupnosti
Uzemi pro p&si dopravu. Vybaveni pfechodl a mist pro pfechazeni musi splfiovat i
poZadavky pro pfistup vdem skupindm ob¢an( s handicapem.

Rekonstrukce nevyhovuijici infrastruktury pro pési a doplnéni nové

Chceme odstranit zavady a rizika na infrastrukture pro pési dopravu. Pfednostni
kroky jsou zaméfeny na zvySeni bezpe€nosti a bezbariérovosti feSenim
nevyhovuijicich dsekd hlavnich pésich tras, zejména spolecnych stezek pro chodce
a cyklisty a nevyhovujicich zastavek. S cilem provazat celou sit navrhujeme také

dopInéni novych tras.

Stavba novych lavek a premosténi

Se zdmérem dale zlepSit prostupnost Gzemi jsme stanovili 6 lokalit vhodnych k
vytvoreni novych lavek a pfemosténi pfirodnich a umélych bariér. Jedna se napf. o
lavku pFes Labe mezi sidligtém Zavodu miru a Polabinami (Poseidon) a pfemosténi v
ulici Kapitana Bartose.
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Cyklisticka doprava

* Aktualizace Generelu cyklistické dopravy
Generel cyklistické dopravy je koncep&ni dokument, ktery sjednoti pfistupy k
jednotlivym kategoriim cyklistické infrastruktury za vyuZiti novych poznatkd a
namétd ziskanych pfi tvorbé Planu mobility. Zaroven vytvofi standardy pro jejich
vybaveni jako napf. stojany, osvétleni a dal3i.

Yy,

Prestavba a harmonizace tseku se spole€énym provozem péSich a cyklistl
Urcili jsme 16 km nevyhovujicich spole€nych stezek pro chodce a cyklisty. Tyto
Gseky by mély byt optimaln& (pfi rekonstrukcich) FeSeny pasy pro cyklisty
oddélenymi od pé&si i motorové dopravy.

Rozvoj sité cyklistickych tras, napojeni na dalkové trasy

Navrhujeme doplnéni nové infrastruktury cyklistické dopravy predevsim pro denni
ale i rekreaéni vyuZivani. Rozvoj zakladni sité cyklistickych tras se predpoklada v
celkové délce cca 19 km a vyuZit k tomu chceme napf. i zklidnénych oblasti.

Stavba novych lavek a premosténi

Chceme doplnit trasy cyklistické dopravy vystavbou idedlné 6 novych pfemosténi
prirodnich a umélych bariér. Pro cyklisty navrhujeme napfiklad pfemosténi pres
Labe mezi koupali§tém Cihelna a parkem Na Spici, mezi sidligtém Dukla a areédlem
Pardubického zavodisteé.

Oddéleni cyklistické dopravy od silniéni motorové dopravy

Chceme zvysit kvalitu infrastruktury oddélenim cyklistické dopravy od silniéni
motorové dopravy, coZ vyrazné prispéje k jeji bezpecnosti. Odhad délky
cyklistickych tras navrZenych pro realizaci segregacnich opatfeni motorové ale i
pési dopravy €inf cca 42 km.

Multimodalita, rozvoj systému B+R, bikesharing

Cyklisticka a vefejna hromadna doprava se vhodné doplfiuji, pokud jsou vytvoreny
dobré podminky pro jejich kombinaci. Systém B+R (bike & ride) pfinsi moZnost
bezpecného odloZeni jizdniho kola. Cileny rozvoj systému B+R a bikesharingu
(sdilend kola) podpofi zvy$eny zajem o kombinovani vice udrZitelnych druhd
dopravy. Zasadni pro dojiZzdéni do Pardubic je zazemi na vSech Zelezni¢nich
zastavkach a jejich dostupnost prostfednictvim bezpecnych tras pro cyklistickou
dopravu.
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Automobilova doprava

PFeloZka silnice I/36 Trnové-Fablovka-Dubina (severovychodni obchvat)
Chceme vytvofit kapacitni komunikace mezi oblastmi Trnova a Dubina a pFeloZit
tak silnici I/36 mimo zastavéné Gzemi. Tim odvedeme &ast tranzitni dopravy
(pFedevsim nakladni) z obytného Gzemi mésta.

PFeloZka silnice I/2 DraZkovice-ulice Priimyslova (jihovychodni obchvat)

Tato stavba propoji silnici I/37 v severni oblasti Drazkovic s ulici Primyslové v
oblasti Pardubicky, s pokracovanim na Sezemice. Hlavnim pfinosem bude dokon&eni
segmentu jizniho pardubického okruhu. Dalim pfinosem navrhu je dostupnost
pramyslové oblasti Pardubicky mimo zastavéna Gzemi mésta.

Dopravni redukce tseki komunikaci - upfednostnéni vozidel VHD a IZS
Diky realizaci preloZek silnic I/36 (severovychodni obchvat) a I/2 (jihovychodni
obchvat) dojde ke sniZeni dopravniho zatiZeni na komunikacich v ir§im Gzemi
centra mésta. Uvolnény prostor chceme vyuZit na vyhrazené pruhy pro vozidla
vefejné hromadné dopravy a integrovaného zachranného systému, pfipadné i k

provozu cyklistd.

Doplnéni sjizdné rampy na silnici I/37 v MUK Rosice
Nova sjizdna rampa z mimouroviiového kfizeni Rosice zlepSi obsluhu Gzemf a zvysi
dostupnost a vyuZitelnost kapacitni priitahové silnice 1/37.

Dopravni napojeni Nemocnice Pardubického kraje a arealu Tesla

Vystavbou nového mimotroviiového kfiZeni Kyjevska (se stavajici silnici I/36 v ulici
Kpt. Jaro3e) dojde k vyraznému zlepSeni dostupnosti krajské nemocnice a nové
urbanizovaného prostoru byvalé Tesly bez nutnosti projizdét SirSim Gzemim centra
mésta.

Prestavba kfizovatky Na Drazce-DaSicka-Kpt. Jarose
Uprava kfiZovatky je nezbytna z hlediska bezpecnosti. Pfestavba spociva v Upravé
ochrannych ostrlivku, vodorovného dopravniho znageni a obnové povrchu.
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Doprava v klidu

* Tvorba celoméstské koncepce dopravy v klidu

Prvnim krokem ke konkretizaci jednotlivych navrhd je vytvofeni dokumentu
strategického planovani. Nize navrZena opatfeni dopravy v klidu jsou proto ideové
naméty, na jejichZ zpfesnéni se jiZ pracuje.

Realizace a rozsifeni oblasti R/A na Gzemi ZPS, vytvoreni naraznikové oblasti
Navstévnici a zaméstnanci, ktefi upfednostiuji bezplatné parkovani, se pfesunuiji
do oblasti okolo zény placeného stani. Parkovani obyvateldim téchto lokalit
usnadnime realizaci nebo roz3ifenim oblasti pro rezidenty a abonenty a zaroven
tyto oblasti dopravné zklidnime.

Budovani nabidky zachytnych parkovist P+G v ramci Gzemi ZPS

P+G (Park & Go, Gesky ,zaparkuj a jdi”) je oznaGeni zachytného parkovitg, z ngjz je
mozné dosahnout cile cesty (napf. centrum mésta) pésky. Vytvorenim novych
parkovacich ploch a domd na Gzemi placeného stani umozni poptavku
koncentrovat a tim i [épe organizovat.

Z6ny zakazu stani, regulace dopravy v klidu, doplnéni nabidky v lokalitach
bydleni, feSeni odstavovani nakladnich vozidel do 3,5 t

Cilem tohoto bali¢ku opatfeni je eliminovat na sidlistich stani vozidel v rozporu s
legislativou. To zajisti hladky pridjezd vozidel IZS a zlepSi dostupnost Gzemi. V
predni fadé chceme Fesit sidlisté Dubina a Drazka.

Systém K+R, podpora systému car-sharing

Systém K+R (Kiss & Ride, Gesky Polib a jed) se uplatiiuje zejména na hlavnich
Zelezni€nich uzlech k rychlému nastupovani nebo vystupovani. Systémem mizZeme
také Fesit dopravni obsluhu Skolnich a zdravotnickych zafizeni. Problematiku
parkovani a odstavovani vozidel Ize mirné zlepsit sdilenim nebo spoluvlastnictvim

osobniho vozu, tzv. car-sharingem.

Realizace systému P+R — kompletace inteligentniho systému organizovani a
fizeni dopravy v klidu

P+R (Park & Ride, Gesky ,zaparkuj a jed”) je forma kombinované pFepravy s
navaznosti IAD na VHD. Tento systém pocita s vybudovanim zachytnych parkovist
v blizkosti dobFe dostupnych a MHD obslouZenych lokalit (Globus Podébradska,
Terminal Jih, S. K. Neumanna, Harka, pfipadné i Pardubice-Rosice nad Labem).
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Organizace a fizeni dopravy

* Revize a rozvoj oblasti dopravniho zklidnéni
Chceme revidovat a rozsifovat pési a obytné zény a oblasti s nejvy3si povolenou
rychlosti 30 nebo 40 km/h. Skolnf ulice s dogasnym omezenim motorové dopravy
cili na bezpe€nost déti v €ase, kdy mifi do Skoly.

* Realizace projektu Inteligentni Fizeni dopravy, vazba na podporu MHD
Systém inteligentniho fizeni dopravy modernizuje koordinaci svételnych kfizovatek
a dokaze uprednostnit vozidla MHD. Pogita se zfizenim dopravni Gstfedny, coZ
umozZni reagovat na dopravni situace v redlném Case.

* Revize organizace a regulace nakladni dopravy
VyuZijeme navrZzenych komunikaci k Gpravé tras nakladni dopravy. Pomoci
dopravniho zna€eni chceme zajistit, aby v co nejvétSi mife neprochazely
zastavénym obytnym Gzemim nebo centraini oblasti mésta.

* Jednotny systém Fizeni parkovani a efektivni vyuZiti volnych parkovacich mist
Systém inteligentniho parkovani je jiZ ve fazi ovéfovani funk&nosti a ma prispét k
vétsimu komfortu Fidi€l pfi hledani volnych mist. Jedna se o detekci a zobrazeni
dostupnych parkovacich mist online.

* Navadéci a informaéni systém mésta
Systém vychazi z konceptu Smart City. Poskytne online informace napf. o
parkovacich mistech, spojich MHD, uzavirkach a omezenich, dostupnych systémech
sdilené dopravy a bezbariérovych a cyklistickych trasach.

* Koordinator méstské mobility
Mésto potfebuje svého koordinatora mobility pro naplfiovani ParduPlanu a jeho
koordinaci s dalimi obory a projekty.

* Méstské stavebni standardy v oblasti MZI
Modro-zelena infrastruktura je sit prvk budovanych ve méstech ke zmirnéni
dopadl zmén klimatu. Navrhujeme vytvorit technicky manual, ktery definuje
standardy téchto prvk{ spojenych s realizaci Sedé infrastruktury.

* Podpora elektromobility
Planujeme usnadnit podminky rozvoje dobijeci infrastruktury. Soucasti opatreni je
také podpora efektivni elektrické MHD.



v s

NAVRHOVA CAST

' 4
‘.L‘.‘ PARDUPLAN

Implementace

Implementace je realizace navrZenych opatfeni Planu mobility.
Zahrnuje tfi skupiny soub&Zné probihajicich €innostf:

* vlastni proces realizace opatfeni

* sledovani a vyhodnocovani priib8hu realizace a navrhy na jeji zlepSeni
* pribéZnou publicitu a osvétu

Zakladem implementace je vytvoreni Implementacéniho planu. Ten:

* je sestaven koordinatorem méstské mobhility nebo koordinaéni skupinou
* navazuje na Plan mobility a akéni plan

* rozpracovava prakticky ramec pro realizaci opatfeni

* podrobné planuje obdobi nasledujicich péti let.

Mésto by mélo mit svého koordinatora mobility a pracovni skupinu na FeSeni otazek méstské mobility.
Koordinator ponese odpovédnost za naplfiovani cilli Planu mobility a za koordinaci odbor(i mésta a ostatnich
zainteresovanych stran. Nezbytnym tkolem je také sledovani inovaci, modernich technologii a vyvoje
spojeného s pofizovanim dopravnich dat a jinych podklad(i pro rozvoj pardubické dopravy.
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ZACATEK NOVE CESTY

Plan udrZitelné méstské mobility ma ukazat cil a cestu.
V moment§, kdy vime, kam sméfujeme a prog¢, je uz
snadné opatrné kracéet kupredu.

WWW.PARDUPLAN.CZ




