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1. STRATEGICKA ANALYZA

NiZe je uveden prfehled podkladd, se kterymi se zhotovitel pro U€ely zpracovani Planu udrZitelné méstské mobility
statutdrniho mésta Pardubice (dale jen Plan mobility) sezndmil. Z dokument( jsou vybrany texty souvisejici
s problematikou tvorby Planu mobility.

Dokumenty jsou rozdéleny do nasledujicich okruhd:

»  Evropské dokumenty

«  Narodni dokumenty CR

«  Uzemni planovani

»  Oborové koncepce kraje
 Strategie a politiky mésta
»  Oborové koncepce mésta.

1.1  EVROPSKE DOKUMENTY

Zakladnim vychodiskem vyhledové orientace mobility jsou Evropské dokumenty. Dale je sestaven vybér téch
zasadnich:

*  Bila kniha — Cesta k jednotnému evropskému dopravnimu prostoru — ke konkurenceschopnému a
efektivnimu dopravnimu systému; bfezen 2011

» Transevropské dopravni sité TEN-T; prosinec 2013

» Stanovisko Evropského hospodarského a socidlniho vyboru k tématu Plan jednotného evropského
dopravniho prostoru — Gspéchy a tkoly; prosinec 2013

» Evropa 2020 Strategie pro inteligentni a udrZitelny rdst podporujici za¢lenéni; bfezen 2010

111 Bila kniha - Cesta k jednotnému evropskému dopravnimu prostoru — ke konkurenceschop-
nému a efektivnimu dopravnimu systému

Doprava je pro nasi ekonomiku a spole¢nost zasadni. Mobilita je ddleZita pro vnitfni trh i Zivotni Groveri ob&and, jimz
umoZnuje vyuZivat svobodu cestovani. Doprava pfispiva k hospodafskému rlistu a vytvareni pracovnich pfileZitosti
a s ohledem na nové problémy, jimZ Celime, musf byt udrZitelna. Doprava ma globalni raz a v zjmu Gginnosti je tfeba
spolupracovat na mezinarodni Grovni.

Pokud se nebudeme zavislosti na ropé zabyvat, mohla by byt schopnost oban(i cestovat omezena.

V odvétvi dopravy, které je dlleZitym a stale rostoucim zdrojem sklenikovych plynd, je tfeba do roku 2050 sniZit
emise sklenikovych plyn( alespori 0 60 % v porovnani s rokem 1990. Do roku 2030 bude cilem v odvétvi dopravy
snizit emise sklenikovych plynd pfiblizné o 20 % pod droveri roku 2008. Vzhledem k vyraznému narGstu emisi z roku
1990 o0 8 %. Nové technologie pro vozidla a fizeni dopravy budou pro snizeni emisi z dopravy v EU i celosvétové
klicové.

VIZE KONKURENCESCHOPNEHO A UDRZITELNEHO DOPRAVNIHO SYSTEMU

SniZzeni emisi 0 60 % v kontextu rostouci dopravy a podpory mobility

V praxi je tfeba, aby doprava vyuZivala méné energie a aby vyuZivala €istou energii, aby Iépe vyuZivala moderni
infrastrukturu a sniZovala svijj negativni dopad na Zivotni prostfedi a zasadni pfirodni zdroje jako vodu, pidu a
ekosystémy. Omezeni mobility neni feSenim. Je tfeba vytvofit nové zplisoby vyuZiti dopravy, které by co nejacinnéji,
pfipadné kombinaci nékolika druh(i dopravy, sou¢asné prepravovaly vy3si objem nakladu i vySSi pocet cestujicich do
jejich destinaci. Na zavérecny Gsek cesty se upfednostfiuje individualni doprava za poutZiti istych vozidel. Informaéni

technologie umoZniuji jednodussi a spolehlivéjsi pfepravu. UZivatelé dopravy hradi plné cestovni naklady vyménou
za men§i pretiZenost, vice informaci, lepsi sluzby a vétSi bezpecnost.

Dal3i vyvoj musi vychazet z fady prvka:

»  Zzlep3eni energetické Gcinnosti vozidel u vSech druhd dopravy. Vyvoj a vyuZivani udrZitelnych paliv a
pohonnych systém;
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» optimalizace vykonu multimodalnich logistickych Fetézc(, vEetné vétSiho vyuZivani energeticky
Gginngjsich druht dopravy v pfipadech, kdy technologické inovace mohou byt nedostacujici (nap¥.
preprava nakladu na velké vzdalenosti);

*  (Cinn&jsi vyuZivani dopravy a infrastruktury prostfednictvim zdokonalenych systémd fizeni dopravy a
informacnich systém( (napf. ITS, SESAR, ERTMS, SafeSeaNet, RIS), moderni logistiky a trznich opatfeni,
jako napf. celkového rozvoje integrovaného evropského Zelezni¢niho trhu, zruSeni omezeni kabotaze,

odstranéni prekazek v namofni dopravé na kratké vzdalenosti, nezkreslené stanovovani cen atd.

Evropska komise se ve své vizi zaméfuje na tfi hlavni druhy dopravy: dopravu na stfedni vzdalenosti, dlouhé
vzdalenosti a méstskou dopravu. Uskuteénéni této vize bude zaviset na mnoha zd€astnénych subjektech — instituce
EU, €lenskych statech, regionech, méstech, podilet se na ni v§ak budou i priimysl, socidlni partnefi a ob&ané.

Cistd méstskd doprava a dojiZdeni

ev v X2

Ve méstech je pfechod na €istsi dopravu usnadiiovan niz3imi poZadavky na druhy vozidel a vy3si hustotou obyvatel.
MozZnosti vybéru jsou ve vefejné dopravé SirSi a zahrnuji rovnéZ chizi a jizdu na kole. PretiZenost, Spatna kvalita
ovzdudi a vystaveni hluku dopadaji na mésta nejvice. Méstska doprava se podili zhruba jednou ¢tvrtinou na emisich
CO2 z dopravy a ve méstech dochdzi k 69 % silniénich dopravnich nehod. Postupné vyfazovani ,konvenéné
pohdnénych” vozidel z méstského prostiedi nejvice prispivd k vyznamnému sniZeni zavislosti na ropé&, emisf
sklenikovych plyni a zne€isténi mistniho ovzdusi a hluku. Tento postup bude tfeba doplnit o vyvoj vhodnych
palivovych/dobijecich infrastruktur pro nova vozidla.

Vy3Si podil vyuZivani hromadnych dopravnich prostfedkd spole€né s minimainimi povinnostmi sluzby umozni zvysit
hustotu a Eetnost dopravnich sluZeb, a vytvofi tak pozitivni dynamiku u rdznych druhii vefejné dopravy. Rizeni
poptavky a Gzemni planovani mdZe sniZit objem dopravy. Podpora chiize a jizdy na kole by se méla stat nedilnou
soucasti méstské mobility a planovani infrastruktury.

e/

Je tfeba prosazovat pouZivani menSich, leh¢ich a specializovangjsich silnicnich osobnich vozidel. Rozsahlé vozové
parky méstskych autobust, taxik(i a dodavek jsou obzvlasté vhodné pro zavedeni alternativnich pohonnych systém
a paliv. Tyto parky by mohly zna¢né pfispét ke sniZeni uhlikové zatéZe z méstské dopravy a zaroven pfipravit
podminky pro testovani novych technologii a pfileZitosti pro jejich rané zavedeni na trh. Poplatky za pouZivani
komunikaci a odstrafiovani dafiové nerovnovahy rovnéZ miZe pfispét k podpofe pouZivani vefejné dopravy a
postupnému zavedeni alternativniho pohonu.

Rozhrani mezi pfepravou nakladu na dlouhé vzdalenosti a na poslednim Gseku by mélo byt zorganizovano dcinnéji.
Cilem je omezit individualni dodavky, které pfedstavuji nejnehospodarnéjsi ¢ast prepravy, na nejkratsi moZnou trasu.
PouZivani inteligentnich dopravnich systém0 pfispiva k fizeni dopravy v redlném Case, snizovani doby dodavky a
snizovani pretizeni na poslednim Useku distribuce. Ta by mohla byt provadéna méstskymi nakladnimi vozidly s
nizkymi emisemi. VyuZivani elektrickych, vodikovych a hybridnich technologii by sniZilo nejen emise do ovzdusi, ale i
hluk a diky témto technologiim by bylo moZné prepravovat znaéné mnoZstvi nakladu v méstskych oblastech v noci.

To by zmirnilo problém pretiZeni béhem rannich a odpolednich dopravnich Spicek.
Vybrané cile pro konkurenceschopny dopravni systém G€inné vyuZivajici zdroju:
Referencni hodnoty pro dosaZeni cile snizeni emisi sklenikovych plyni o 60 %

*  SniZit pouZivani ,konvengné pohanénych” automobilti v méstské dopravé do roku 2030 na poloviny,
postupné je vyFadit z provozu ve méstech do roku 2050. Do roku 2030 dosahnout ve velkych méstech
zavedeni méstskeé logistiky v podstaté bez obsahu CO2.

* 30 % silniéni pfepravy nakladu nad 300 km by mélo byt do roku 2030 pFevedeno na jiné druhy dopravy,
jako napf. na Zelezni¢ni &i lodni dopravu, a do roku 2050 by to mélo byt vice neZ 50 %. Napomoci by tomu
mély i G€inné a zelené koridory pro nakladni dopravu. SpInéni tohoto cile si rovnéz vyzada zavedeni vhodné
infrastruktury.

»  Vé&t3ina objemu pFepravy cestujicich na stfedni vzdalenost by do roku 2050 méla probihat po Zeleznici.

»  SniZit do roku 2050 pocet 4mrti v silniéni dopravé téméF na nulu. V souladu s timto cilem usiluje EU o
sniZzeni dopravnich nehod do roku 2020 na polovinu roku 2009. Zajistit vedouci postaveni EU v oblasti
bezpe€nosti a ochrany dopravy ve vSech jejich druzich.
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I kdyZ se pocet smrtelnych silni¢nich nehod v EU za posledni desetileti sniZil témé&F na polovinu, pfislo v roce 2009
pfi silnicnich nehodach v EU o Zivot 34 500 osob. Iniciativy v oblasti technologie, prosazovani pravnich predpisd,
vzdélavani a zejména zaméfovani pozornosti na nechranéné G€astniky silniéniho provozu budou pro dalsi, jesté

wev s

vyraznéjsi sniZzeni téchto ztrat na Zivotech klicové.

DileZitost kvality, pfistupnosti a spolehlivosti dopravnich sluzeb v nadchazejicich letech jesté vice vzroste, mj. v
dasledku starnuti obyvatelstva a potfeby podporovat vefejnou dopravu. PfitaZliva €etnost, komfort, snadny pfistup,
spolehlivost sluZeb a intermodalni integrace jsou hlavnimi rysy kvality sluZeb. Dostupnost informaci o dobé stravené
na cesté a tratovych alternativach je pro zajisténi hladké pfimé mobility stejné tak ddlezita, a to jak pro cestuijici,
tak pro naklad.

Y

Pokud jde o dopravu ve méstech, je zapot¥ebi kombinovana strategie zahrnujici Gzemni planovani, reZimy stanoveni
cen, GCinné sluzby vefejné dopravy a infrastruktury pro nemotorizované druhy dopravy a nabijeni €istych
vozidel/dopliiovéni jejich paliv, aby se sniZilo pretiZeni a emise. Mésta presahujici urgitou velikost by méla byt
pobizena, aby vypracovala méstské plany mobility, které by sluCovaly vSechny tyto prvky. Méstské plany mobility by
mély byt pIné v souladu s integrovanymi plany méstského rozvoje. Bude zapotrebi vytvofit ramec na drovni EU, aby
rezimy silni€nich poplatk( za pouZivani meziméstskych a méstskych silnic byly interoperabilni.

Poplatky a dané z dopravy je tfeba upravit tak, aby se vice uplatiiovala zasada ,znegistovatel plati” a ,uZivatel plati”.
U osobnich automohild se silnicni poplatky stale vice povaZuji za alternativni zplisob tvorby zisku a ovliviiovani
dopravniho chovani. Komise vypracuje pokyny pro uplatiiovani internalizanich poplatkl u v8ech vozidel a pro
v3echny hlavni externality. Dlouhodobym cilem je zavést uZivatelské poplatky u vSech vozidel a v celé siti s cilem
odrazit alespon naklady na Gdrzbu infrastruktury, pretiZeni, zne€isténi ovzdudi a hluk.

Vybrany seznam iniciativ:
Prdce v oblasti bezpecnosti dopravy: zachrana tisicd Zivotd

Zaméfit se na odborné vzdélavani a vychovu vSech G€astnik(; propagovat pouZivani bezpe€nostniho vybaveni
(bezpe€nostni péasy, ochranné odévy, opatfeni proti neopravnénym UGpravam). Vénovat zvldstni pozornost

zranitelnym G€astnikdim, jako jsou chodci, cyklisté a motocyklisté, a to i pomoci bezpecnéjsi infrastruktury a

e/

Kvalita a spolehlivost sluZeb

Zlepsit kvalitu dopravy pro starsi osoby, cestujici s omezenou pohyblivosti a postizené cestuijici, véetné lepsiho
pristupu k infrastrukture.

Hladka pfima mobilita

Definovat opatfeni nezbytna pro dalsi integraci rdznych druhd pfepravy cestujicich s cilem poskytovat hladkou
pfimou multimodalni dopravu. Vytvofit réamcové podminky pro propagaci rozvoje a vyuZzivani inteligentnich systému
pro interoperabilni a multimodalini jizdni fady, informace, rezervacni systémy online a inteligentni prodej jizdenek.

Tato iniciativa by mohla zahrnovat legislativni ndvrh na zajisténi pfistupu soukromych poskytovatell sluzeb k
informacim o dopravé a cestovnim informacim v realném Case.

Plany trvalého zabezpeceni mobility

Zajistit definici pland mobility za Gcelem zabezpe€eni kontinuity sluZeb v pfipadé jejiho naruseni. Plany by se mély
zabyvat otazkou ureni priorit pfi pouZivani pracovnich zafizeni, spolupraci spravcl infrastruktury, provozovateld,
vnitrostatnich organt a sousednich zemi a do€asnym pfijetim nebo zastavenim specifickych pravidel.

Podpora udrZitelnéjsiho chovani

Podporovat informovanost o dostupnych alternativach ke konvenéni individualni dopravé (méné Gasté pouzivani

auta, p&si chize a cyklistika, spolujizda, park & drive, inteligentni prodej jizdenek atd.).
Plany méstské mobility

Zavést postupy a mechanismy finan¢ni podpory na evropské drovni pro pfipravu auditd méstské mobility, jakoZ i
plany méstské mobility, a vytvofit srovnavaci prehled evropské méstské mobility zaloZeny na spolenych cilech.
Prozkoumat moZnost povinného pfistupu v pfipadé mést urcité velikosti na zakladé narodnich norem vychazejicich
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z pokynd EU. Propojit Evropsky fond pro regionalni rozvoj a Fond soudrZnosti s mésty a regiony, které predloZily
soucasné a nezavisle potvrzené osvéd€eni o auditu vykonnosti a udrZitelnosti méstské mobility. Prozkoumat
moZnost zfizeni evropského ramce podpory postupného provadéni pland méstské mobility v evropskych méstech.
Integrovand méstskd mobilita v moZném inovaCnim partnerstvi inteligentni mésta”. Povzbudit velké

Z 0 v

zaméstnavatele k vypracovani pland fizeni podnikové mobility.
112 Transevropské dopravni sité TEN-T

Dokument ma za cil zajiStovat dopravni infrastrukturu nezbytnou pro fadné fungovani vnitfniho trhu a dosazeni
dlouhodobych strategickych cild EU, zejména v oblasti konkurenceschopnosti. Ma rovnéz pomoci zabezpe€it
dostupnost a posilit hospodaFskou, socialni a Gzemni soudrZznost. Podporuje pravo vSech ob&and EU na volny pohyb
v ramci Gzemi €lenskych statd. Navic zahrnuje poZadavky na ochranu Zivotniho prosttedi a podporuje tak udrZitelny
rozvoj.

Sit TEN-T je nové definovana jako dvouvrstva:

Globalni sit (comprehensive network) — zajistuje multimodalni propojeni vech evropskych regionti na Grovni NUTS
2. Jejim zakladem je sou€asna sit TEN-T, pficemZ ve statech EU-15 doslo k mirné redukci a naopak ve statech EU-12
k mirnému zvySeni rozsahu. Podle nafizeni TEN-T by globalni sit méla byt dokon€ena do roku 2050;

o

Hlavni sit (core network) — pfedstavuje podmnozinu globalni sit& a obsahuje nejdileZit&jsi transevropské tahy
(multimodalng). Hlavni sit byla stanovena na zékladé jednotné evropské metodiky vypracované EK. Podle nafizeni
TEN-T by méla byt dokon€ena do roku 2030.

Sit TEN-T je definovana Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013 ze dne 11.12.2013 o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zrueni rozhodnuti €. 661/2010/EU — sezndmeni s nafizenim
o siti TEN-T.

P¥es Gizemi CR majf prochazet ti koridory:
*  Baltsko — jadransky koridor (viz Gsek Katowice — Ostrava — Brno — Wien)
«  Vychodnf a vychodostfedomoftsky koridor (viz Gisek Dresden — Ustf nad Labem — MéInik/Praha — Kolin —
Pardubice — Brno — Wien)
*  Rynsko — dunajsky koridor (viz vétev Miinchen/Niirnberg — Praha — Ostrava/Pferov — Zilina — KoSice —
ukrajinské hranice).
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Obrazek 1: Sit TEN-T pro osobni Zeleznicni dopravu a letisté
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Obrazek 2: Sit TEN-T pro nakladni Zeleznicni dopravu a nakladni termindly/pristavy
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Obrazek 4: Sit TEN-T pro vnitrozemskou vodni dopravu a ficni pristavy
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1.1.3  Stanovisko Evropského hospodarského a socialniho vyboru k tématu Plan jednotného ev-
ropského dopravniho prostoru — Gspéchy a tkoly

Stanovisko Evropského hospodarského a socidlniho vyboru, dale oznacovan jen EHSV, znovu opakuje svoji podporu
ciliim stanovenym v Bilé knize Plan jednotného evropského dopravniho prostoru z roku 2011 (dale v kapitole jen
,plan”). P¥echod na jiny druh dopravy vyZaduije pruznost a pfizpisobeni mistnim podminkam, zejména v pfipadé 300
kilometrové hranice poZadované v silnicni dopravé, ktera nebude fungovat ve vzdalenych a fidce zalidnénych
regionech s omezenou Zelezni¢ni siti.

Je nezbytné zajistit pfiméfenou infrastrukturu a dopravni sluzby rovnéz ve vzdalenych regionech. Do pfilohy I planu
by se méla doplnit nova iniciativa: zdvojnasobit do roku 2030 vyuZzivani vefejné dopravy v méstskych oblastech
prostrednictvim zafizeni a infrastruktury pro usnadnéni mobility chodcd, cyklistd, starSich osob a osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace v ramci plant méstské mobility.

EHSV navrhuije, aby byl akéni plan obecné prehodnocen z hlediska jeho sou€asné politické proveditelnosti.

Jiz v roce 2007, tedy v poloviné béhu programu na obdobi 2001—2010 stanoveného v Bilé knize, musela Komise
pfipustit, Ze ,Evropa se zatim nevyviji smérem k dosaZenf udrZitelnosti”. EHSV se domniva, Ze pfistup se od té doby
v podstaté nijak nevyvinul.

EHSV podporuje z diivodu ekonomickych néklad neudrZitelnosti zasadu ,zne€istovatel plati”, upozorfiuje viak na
to, Ze zejména ve venkovskych nebo fidce zalidnénych oblastech €asto neexistuje Zadna alternativa zne€istujiciho
druhu dopravy, a dotfené podniky a obyvatelé tedy z tohoto ddvodu nemohou byt trestani a jejich
konkurenceschopnost nesmi byt sniZovana. Stejné tak se dané za znecisténi nesmi jednoduSe pfipocitavat k cené
zboZi a sluZeb a G¢tovat spotfebitellim, aniZ by se dosahlo zmény v chovani.

Postupné vyfazovani vozidel s konvenénim pohonem neni samo o sob& dostatecné pro dosaZeni integrované a
udrZitelné mobility v méstskych oblastech.

EHSV znovu opakuje diiraz, jez ve svém stanovisku k planu z roku 20115 poloZil na obrovskou potfebu rozvijet
méstskou veFejnou dopravu a méstskou logistiku jako sougast politiky udrZitelné dopravy (viz argumenty v bodech
31, 33 a 41 planu). Komise viak podle vieho vychazi z premisy, Ze zakladnim FeSenim problémi mést jsou
technologické inovace v oblasti vyroby €istych vozidel. To je opravdu dlouhodoby vyhled, nyni jsou vSak zapotfebi
kratkodobd opatfeni ke snizeni zneciSténi ovzdusi a hluku ve méstech. Jedinym zplsobem, jak vyFeSit méstské
dopravni zacpy, je v kaZzdém pfipadé podpora vefejné dopravy.

EHSV je zklaman tim, Ze v&tSi vyuZivani vefejné dopravy v méstskych oblastech neni jasné stanoveno jako cil, napt.
v odstavci 2.3 v seznamu iniciativ, jenz je pfilohou planu. Vyzyva Komisi, aby v tomto smyslu doplnila Bilou knihu a
stanovila za cil zdvojnasobeni vyuzivani méstské hromadné dopravy do roku 2030 a rovnéz ucinila opatfeni k
zajisténi zafizeni a infrastruktury pro usnadnéni mobility chodct, cyklistl, starSich osob a osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. Nepostradatelné jsou inteligentni dopravni systémy, které uZivateldm poskytuji
potfebné informace o druzich dopravy, jez jsou jim k dispozici. Tyto systémy vSak vyZaduji vhodné radiové frekvence
a vinové délky, o Eemz se Bila kniha nezmifuje.

EHSV proto opakuje svoji podporu sdéleni Komise o konkurenceschopné méstské mohilité G¢inné vyuZivajici zdroje
z roku 2013 a opatfenim, jimiZ se toto sdéleni v sou€asnosti provadi.

EHSV znovu opakuje politovani, jez vyjadfil ve stanovisku k planu z roku 2011 a sice nad tim, Ze méstska doprava
nespada do legislativniho mandatu EU, a domniva se, Ze opat¥eni tykajici se kritérii pro zfizeni a provozu mytného
ve méstech a pro reZimy omezeni vjezdu znec€istujicich vozidel by mély byt harmonizovany a stat se nedilnou
soucasti plant méstské mobility, které by mély byt povinné pro vétsi mésta. Harmonizace téchto prvkd by prospéla
jak Zivotnimu prostredi, tak fungovani vnitfniho trhu.

114  Evropa 2020 Strategie pro inteligentni a udrzitelny rist podporujici zaclenéni

Strategie Evropa 2020 predstavuje hlavni hospodaFskou reformni agendu Evropské unie s vyhledem do roku 2020.

Nahrazuje tzv. Lisabonskou strategii, jejiz €asovy horizont vyprSel rokem 2010.
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Dopravy se tyka zejména cil IIL. Snizeni emisi sklenikovych plynt o 20 % oproti Grovnim roku 1990 a zvy3eni podilu
energie z obnovitelnych zdrojd v kone€né spotfebé energie na 20 % a posun ke zvySeni energetické cinnosti o 20%.

Narodnf cfle CR v rdmci Strategie Evropa 2020 v oblasti ITI. ZvySovani energetické G&innosti nebyly viddou pijaty.
Viada CR prozatim nepFedlozf EK nérodni cil Gspory spotteby primarnich energetickych zdrojc.

1.2 NARoODNi DOKUMENTY CR

Pl&n mobility respektuje narodni dokumenty CR, vEetné souvisejicich zakond a predpist. NiZe je strukturovan vybér

nejddleZit&jsich dokument v rémci narodni strategie CR, podrobng;si strategicka mapa podkladd na narodni Grovni
je pak k dispozici na obrazku niZe:

*  Politika Gzemniho rozvoje Ceské republiky (PUR CRY); rok 2009, ve znéni Aktualizaci &. 1, 2 a 3 (Gplné znéni);
rok 2019

*  Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050; rok 2013

*  Rozvoj dopravnf infrastruktury do roku 2050; rok 2019/2020

* Dopravni sektorové strategie 2. faze; rok 2013, ve znéni aktualizace z roku 2018

*  Bild kniha koncepce vefejné dopravy 2015-2020 s vyhledem do roku 2030; rok 2014

«  Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020; rok 2013

*  Narodni rozvojovy program mobility pro viechny na obdobi (NRPM) 2016-2025; rok 2014

*  Akénf plan rozvoje inteligentnich dopravnich systémd (ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050);
rok 2015

*  Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030; rok 2016

*  Narodni akéni plan €isté mohility; rok 2015, vEetné aktualizace; rok 2020

*  Aktualizace Narodniho programu sniZovani emisi; rok 2019

» Stfednédoba strategie zlepSovani kvality ovzdusi do roku 2020; rok 2014

121  Politika izemniho rozvoje Ceské republiky

Politika (izemniho rozvoje CR dale jen PUR je nastrojem tzemniho planovani, ktery uréuje poZadavky a ramce pro
konkretizaci ve stavebnim zakoné obecné uvadénych kol Gzemniho planovani v republikovych, pfeshraniénich a
mezinarodnich souvislostech, zejména s ohledem na udrZitelny rozvoj Gzemi.

Ve vefejném zajmu chranit a rozvijet pfirodni, civilizadni a kulturni hodnoty Gzemi, v€etné urbanistického,
architektonického a archeologického dédictvi. Zachovat raz jedine¢né urbanistické struktury Gzemi, struktury
osidleni a jedinecné kulturni krajiny, které jsou vyrazem identity Gzemi, jeho historie a tradice. Tato Gzemi maj
znacnou hodnotu, napf. i jako turistické atraktivity. Jejich ochrana by méla byt provazana s potfebami ekonomického
a socidlniho rozvoje v souladu s principy udrzitelného rozvoje.

P¥i planovani rozvoje venkovskych Gzemi a oblasti dbat na rozvoj primarniho sektoru pfi zohlednéni ochrany kvalitni
zemé&delské, predevsim orné pldy a ekologickych funkcf krajiny.

Podle mistnich podminek vytvaret predpoklady pro lepsi dostupnost Gzemi a zkvalitnéni dopravni a technické
infrastruktury s ohledem na prostupnost krajiny. Pfi umistovani dopravni a technické infrastruktury zachovat
prostupnost krajiny a minimalizovat rozsah fragmentace krajiny; je-li to z téchto hledisek G¢elné, umistovat tato
zafizeni soub&zné.

Zmirfiovat vystaveni méstskych oblasti nepfiznivym G€inkdm tranzitni Zelezniéni a silnicni dopravy, mimo jiné i
prostfednictvim obchvatl méstskych oblasti, nebo zajistit ochranu jinymi vhodnymi opatfenimi v Gzemi. Zarovefi
v3ak vymezovat plochy pro novou obytnou zastavbu tak, aby byl zachovan dostateény odstup od vymezenych
koridor( pro nové Useky dalnic, silnic I. tfidy a Zeleznic, a timto zpGsobem disledné pfedchazet znepriichodnéni
Uzemi pro dopravni stavby i moZznému nezadoucimu pdsobeni negativnich G€inkd provozu dopravy na verejné zdravi
obyvatel (bez nutnosti budovéni nakladnych technickych opatfeni na eliminaci t&chto G&inka).

Vytvaret podminky pro zlepSovani dostupnosti Gzemi rozSifovanim a zkvalitovanim dopravni infrastruktury s
ohledem na potteby verejné dopravy a poZadavky ochrany verejného zdravi, zejména uvnitf rozvojovych oblasti a
rozvojovych os. MoZnosti nové vystavby je tfeba dostate¢nou verfejnou infrastrukturou pfimo podminit. Vytvaret
podminky pro zvySovani bezpe€nosti a plynulosti dopravy, ochrany a bezpe€nosti obyvatelstva a zlepSovani jeho
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ochrany pred hlukem a emisemi, s ohledem na to vytvaret v Gzemi podminky pro environmentdiné Setrné formy
dopravy (napf. Zeleznicni, cyklistickou).

ZvIa3tni pozornost vénovat navaznosti rGznych druhl dopravy. S ohledem na to vymezovat plochy a koridory
nezbytné pro efektivniintegrované systémy verejné dopravy nebo méstskou hromadnou dopravu, umoZziujici G€elné
propojeni ploch bydleni, ploch rekreace, obéanského vybaveni, vefejnych prostranstvi, vyroby a dalSich ploch, s
poZadavky na kvalitni Zivotni prostFedi. Vytvaret tak podminky pro rozvoj G¢inného a dostupného systému, ktery
bude poskytovat obyvatel(im rovné moZnosti mobhility a dosaZitelnosti v Gzemi. S ohledem na to vytvaret podminky

pro vybudovani a uZivani vhodné sité pésich a cyklistickych cest, véetné doprovodné zelené v mistech, kde je to
vhodné.

Politika tdzemniho rozvoje vymezuje nasledujici rozvojové oblasti a rozvojové osy.
ROZVOJOVE OBLASTI
AROZVOJOVE OSY
presden ZAMERY
Deutschland . Wroclaw . metropolitni rozvojova oblast
- y > B rozvojova oblast

> 4 OB7.® Polska
OB6 @ B roiska rozvojova osa

03! v STAV

hranice statd

hranice krajl

hranice obci s rozsif pusob.

0B12
057

hiavni evropska silnice

0s4 hlavni vodni tok / pmd}?y‘

A 0é4

o=
0S1 .
B oB5 @ o

Ceska republika

9s0

@
1S 0BB® o>

50B11 %

0B10 C_
2 T

iq

0s7,

0sg

P Slovenska republika

Obrazek g: Rozvojové oblasti a rozvojové osy
Mésto Pardubice spadé do rozvojové oblasti OB4 Rozvojové oblast Hradec Krélové/Pardubice.

OBy Rozvojovd oblast Hradec Krélové / Pardubice

Vymezeni:
Uzemi obei' z ORP Holice (bez obci ve vychodni ¢Zsti) Hradec Krdlové Chrudim (jen obce v severni a severovychodni

s vz s

casti), Jaromér (jen obce v jizni Casti), Kostelec nad Orlici (jen obce v severozdpadni ¢asti), Novy BydZov (bez obei'v
zdpadni a severni asti) Pardubice, Prelouc (jen obce ve vychodni Casti).

Ddvody vymezeni

Uzemi oviivnéné rozvojovou dynamikou krajskych mést Hradce Krdlové a Pardubic pii spolupdsobeni vedejsiho
centra Chrudim. Jednd se o silnou dvojjadernou koncentraci obyvatelstva a ekonomickych ¢innosti z nichzZ znacna
cast ma mezindrodni vyznam. Rozvojové podporujicim faktorem je poloha Pardubic na I. tranzitnim Zeleznicnim
koridory, dainici D11 z Prahy do Hradce Krdlové s planovanym pokracovanim do Polska a perspektivri propojeni
rychlostni silnici R35 s Olomouci, které poskytne alternativu rychlého zdpadovychodniho silnichiio spojeni'v CR vedlle
dalnice D1.
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Politika vymezuje koridory Zelezniéni dopravy ZD2.

Vymezeni;
Koridor Pardubice-Hradec Krélové (stavajici trat ¢ 031) s pokracovénim na Jaromer;

Ddvody vymezeni

Vedeni kapacitni dopravni cesty koridorem z divodu vysoké intenzity osobni dopravy.

DOPRAVA ZELEZNICNI
ZAMERY

Kordory Zeleznice VR

I i kony. Zeleznice TEN-T, AGC, AGTC

Deutschland
Kondory konvenénl 2elezmice TEN-T
B Koridory kenvenénl 2eleznice AGTC
[ Polska
1’, o — Kondory konvenéni faleanica celoststni
| 2ps8 STAV
vRi  C-E61 { -
- w  C-E61 hranice stal)
i ! K, hranice krajl
Zp3
\ 2ps heanica obei 9 rozéif plsob
VR1 :\
- colostat a hlavni eviop. Zalez
VR B e C-E61
VR1 zos 3 = p vodn| lok/plocha
J C-E551 X 507
VR1 - ‘ &
X C-E40a __zn'r
C-E551 VR1 -
7 f .
e e 4 Ceskd rnpuhﬁi%ﬁi b [ VR1
206 ¢ / { FRava R
1
| C-ES51 | C.E40D
R‘ \ - R 200 "W
| I VR1 ]
f 5400
D4 R
SARiy VR1 o1 )
-~ VR i ~ | e
I : 201, 201
’ 201
» 2D4 VR4 C.E40b
5 .
j-JC-ESSl Slavenska republika
&
Osterreich VR1

Obrazek 6: Zaméry Zeleznicni dopravy

Politika vymezuje koridory silniéni dopravy D11, R35a a R35h.

D11
«  Vymezeni: Usek Hradec Kralové—Smifice—Jarom&F (mezinarodni trasa ,E67" dle Evropské dohody o hlavnich
silnicich s mezinarodnim provozem — dale jen AGR), dle navazuje rozvojovy zamér rychlostni silnice R11.
» Divody vymezeni: Pfiprava dokonCeni zakladni sité dalnic a zabezpecCeni pFevedeni ocekavané zatéze
intenzit dopravy na tuto kvalitativné vy3si droven dopravy. Sou¢ast TEN-T.
R35a

«  Vymezeni: Usek Sedlice (Hradec Kralové)-Vysoké Myto—Moravska Trebova—Mohelnice (E442).
» Ddvody vymezeni: Paralelni trasa odleh¢ujici dalnici D1. Sou¢ast TEN-T.

«  Vymezeni: Usek Ulibice-Hradec Kralové (E442).
» Ddvody vymezeni: Zkvalitnéni silni¢niho spojeni Hradec Kralové—Liberec. Sou€ast TEN-T.
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DOPRAVA SILNICNI
ZAMERY STAV
I Koridor délnice —dalnice
B Koridor rychiostni sinice ™ rychlostni silnice
Deutschiand Koridar kapasitni silnice sinice die AGR hlavni
sinice die AGR doplikove
Polska & ostatni silnice | fidy
- hiavni evropska silnice
R35 ! vodni fok/plocha
R10, S5 R11J _. hranice stati

| hranice kraju
N
-

S8 Rash\ . fn11

D11
‘“'r—'ﬁ—{‘
11

hranice obci s rozsif plsob

k.

Slovenska republika

Osterreich

Obrazek 7: Zaméry silnicni dopravy
Politika vymezuje koridor vodni cesty VDa.
VD1

» Vymezeni: Labe: Pardubice—hranice SRN.
* Ddvody vymezeni: Vytvofeni Gzemnich podminek pro zabezpeCeni splavnosti Labe jako vodni cesty
mezinarodniho vyznamu. Sou¢ast TEN-T.

Ukoly pro ministerstva a jiné dstredni spravni drady:

a) Provéfit redlnost a GZelnost splavnéni a potfeb zlepSovani parametr( vodnich cest vyuZivanych véetné
pfipadného stanoveni podminek pro vytvoreni Gzemnich rezerv.
b) Provéfit moZnosti minimalizace dopad splavnéni na Zivotni prostfedi.

Zodpovida:
»  Ministerstvo dopravy v soucinnosti s Ministerstvem Zivotniho prostred/
Termin:
* doroku2018
Ukoly pro dzemni plnovani:
»  Zohlednit zavéry vyplyvajici ze spinéného Ukolu pro ministerstva a jiné Gstfedni spravni Gfady.
Zodpovida:
«  Pardubicky kraj, Stfedogesky kraj, Ustecky kraj

16



ParduPlan Priloha A — Strategickd analyza

Politika vymezuje vefejné termindly a pfistavy s vazbou na logistickd centra (déle VTP)
Vymezeni:

*  vnitrozemské fi€ni pfistavy Praha, D&Cin, Usti nad Labem, Lovosice, M&Inik a nasledné Pardubice.
Ddvody vymezeni:

» Postupné etapovité budovani sité VTP napojenych na Zelezni¢ni, silni€ni a pfipadné i vodni a leteckou
dopravu, budované podle jednotné koncepce za G€elem poskytovani prekladky a Sirokého spektra
logistickych sluzeb. Sit VTP umoZni optimalizovat silniéni dopravu a uplatnit princip komodality (G&inné
vyuZzivani riznych druhl dopravy provozovanych samostatné nebo v rdmci multimodaini integrace za
Ggelem dosaZeni optimalniho a udrZitelného vyuZiti zdroji). Sougast evropské sité vefejnych terminald a
pristav TEN-T.

Kritéria a podminky pro rozhodovani o zméndch v dzemi:

»  Pfirozhodovéni a posuzovani zamérd na zmény v Gzemi zohledfiovat aktualni dostupnost dopravnich médu
pro pfedpokladané verejné termindly a dale pfednostné zohledrovat prepravni proudy a moznost jejich
presunu pomoci VTP mimo zvIasté chranéna dzemi pfirody, lokality soustavy NATURA 2000 a vyznamné
koncentrace bydleni.

Ukoly pro ministerstva a jiné dstredni spravni drady:
«  Spolupréce s kraji na vyhéru konkrétnich lokalit v rémci pofizovani ZUR.
Zodpovida:

» Ministerstvo dopravy v soucinnosti s Ministerstvem Zivotniho prosttedi, Ministerstvem prdmyslu a obchodu,
Ministerstvem pro mistni rozvoj, Ministerstvem zemédglstvi

Termin:
* rok 2016
Ukoly pro tizemni planovani:

»  Provéfit Gzemni podminky pro umisténi rozvojového zaméru a podle vysledk( provéfeni vymezit plochu nebo
zajistit ochranu Gzemi vymezenim Gzemnich rezerv, pfipadné vymezenim ploch pro vnitrozemské Ficni
pristavy v Praze, D&Cing, Usti nad Labem, Lovosicich, Mélniku a nasledné v Pardubicich.

Zodpovida:
«  Hlavni mésto Praha, Pardubicky kraj, Stfedogesky kraj, Ustecky kraj
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DOPRAVA VODNI, LETECKA A VEREJNE TERMINALY S VAZBOU NA LOGISTICKA CENTRA
ZAMERY STAV

. 4 ~+  vefegne meanamdnl IeldtE
plocha mazin arodning ietstd =
. vefejné tarminaly s vazbou na logisticka centra hranice stiti
Deutschiand )

plocha vnitrozemského plistavu | hrance kiaji

hranice obel 8 rozdil pusob
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Obrdzek 8: Stav a zamery vodni a letecké dopravy a verejné termindly s vazbou na logistickd centra
122 Dopravni politika CR na roky 2014-2020 s vyhledem do roku 2050

Dopravni politika CR na roky 2014-2020 s vyhledem do roku 2050, dale jen Dopravni politika, je vrcholovy strategicky
dokument VIady CR pro sektor doprava. Ministerstvo dopravy je instituci odpovédnou za jeji implementaci.
Dokument identifikuje hlavni problémy sektoru a navrhuje opatfeni na jejich feSeni.

Dopravni politika byla schvélena usnesenim viady €. 449 ze dne 12.6.2013 V€. souhlasného stanoviska SEA (&.j.
15412/ENV/13). Dopravni politika CR je zastfe3ujicim koncep&nim dokumentem resortu dopravy, ktery je vefejné
dostupny na http://www.mdcr.cz/cs/Strategie/. Dopravni politika CR pFedpoklada zpracovani samostatnych
navaznych strategii pro jednotlivé dil€i oblasti, kterym je tfeba se vénovat ve vétsi mife podrobnosti.

Dopravni politika se v ramci dosaZeni svych cilGi pfedevsim zabyva tématy:

» harmonizace podminek na pfepravnim trhu,

* modernizace, rozvoj a oZiveni Zelezni¢ni a vodni dopravy,

zlep3eni kvality silni¢ni dopravy,

» omezeni vliv(i dopravy na Zivotni prostredi a vefejné zdravi,

* provozni a technicka interoperabilita evropského Zelezni¢niho systému,

* rozvoj transevropské dopravni sitg,

»  zvySeni bezpe€nosti dopravy,

vykonové zpoplatnéni dopravy,

* prava a povinnosti uZivatel( dopravnich sluZeb,

» podpora multimodalnich pfepravnich systémd,

* rozvoj méstské, pfiméstské a regionalni hromadné dopravy v ramci IDS,

» zaméfeni vyzkumu na bezpe€nou, provozné spolehlivou a environmentalné Setrnou dopravu,

vyuZiti nejmoderngjsich dostupnych technologif a globalnich navigaénich druzicovych systémdi (GNSS),
 sniZovani energetické narocnosti sektoru doprava a zejména jeji zavislosti na uhlovodikovych palivech.
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Strategickym cilem "Vytvareni podminek pro soudrZnost regiond" a opatfenim "Modernizovat dopravni
infrastrukturu s ohledem na zajisténi kvalitni dostupnosti vSech krajd a s ohledem na podporu regiont definovanou
ve Strategii regionalniho rozvoje. Stav dopravni infrastruktury nesmi byt pfi€inou zvySovani meziregionalnich rozdild
ekonomické vykonnosti jednotlivych regiond".

V ramci mésta nejsou identifikovany zasadni nedostatky k FeSeni na narodni drovni.
Strategicky cil " Vefejna sluzba v pFepravé cestujicich" zahrnuje tato opatfent:

«  zajistit mezi viemi vyznamnymi aglomeracemi v Ceské republice pravidelnou a konkurenceschopnou
intervalovou vefejnou dopravu,

zjistit podle ekonomickych moZnosti jednotlivych krajl a statu integraci vefejné dopravy na celém Gzemi
krajd; integrace musi zahrnovat propojenf jizdnich fadd vSech segmentd verfejné dopravy na bazi
patefniho a rozvozového systému, integraci tarifni a informacni,

*  zjistit propojeni vefejnych sluZeb v pFepravé cestuijicich s dopravou nemotorovou a individuélni (obsluha
rozptyleného osidlent),

*  zajistit prolinani obsluZnosti jednotlivych krajti — horizontalni (ob&ané maji vyznamné prepravni potfeby i
do sousednich krajt), jakoZ i vertikalni (provézanost celostétni, krajské a obecni objednévky),

»  Zjistit prostfednictvim objednatelll vefejnych sluZeb v pfepravé cestujicich a prostfednictvim pland
dopravni obsluznosti, aby obsluha na patefnich linkach byla v odpovidajicim intervalu celodenni a
celotydenni,

» vefejné sluzby v pfepravé cestujicich zadavat postupné na zakladé jasného harmonogramu v souladu s
principy Bilé knihy EU, tj. zejména prostFednictvim otevrenych nabidkovych fizeni,

»  Zjistit odpovidajici ochranu vefejnych sluZeb v prostfedi otevirajiciho se dopravniho trhu v oblasti draznii
silni¢ni dopravy.

Regent problémi dopravy ve méstech je upraveno nasledovné:

P

Dopravni problémy se nejintenzivnéji projevuji ve vétSich méstech a v jejich pfedméstich, negativni Gcinky hluku,
emisi a dopravnich nehod se v husté urbanizovanych prostorech projevuji vyrazngji. Specificka situace je v
historickych centrech mést, protoZe zde neni prostor pro vystavbu kapacitni infrastruktury. Legislativni Gprava zde
proto musi umoZnit obcim zavadét zpoplatnéni vjezdu do center mést. DileZitou roli zde pak musi hrat MHD a
nemotorova doprava. Regulaénim nastrojem dopravy ve méstech je rovnéZ omezovani parkovacich pfileZitosti v
historickych centrech.

Druhym problémem je zasobovani center mést. To musi byt zajiStovano menSimi vozidly s Cistymi motory
(elektromobilita, alternativni energie). Zasobovani musi byt organizovano s ohledem na dopravni 3picku ve méstg.
Systémy citylogistiky musi mit zazemi ve vefejnych logistickych centrech, ze kterych se obsluha bude organizovat.

DileZitym problémem je feSeni dopravy mezi jadrovym méstem a oblasti zazemi mésta, ktera byva zavisla na
individudIni dopravé, nebot obsluha vefejnou dopravou rozptyleného osidleni nebyva ani efektivni. Diiraz musi proto
byt kladen na systémy P+R, B+R a K+R ve vazbé na vefejnou dopravu.

Problém dopravy ve méstech se vyrazné projevuje i u mést velikostni kategorie 15—40 tis. obyvatel. Tato mésta jsou
jiz prili§ velka pro dochazku, na druhou stranu nejsou dostate€né velka na to, aby poptavka po pfepravé ekonomicky
oddvodnila zavedeni systému MHD v intervalech, které jsou vnimany jako nepfetrZita obsluha (max. 15 minut). Tato
velikostni kategorie mést je proto vyrazné zatiZena individudIni dopravou.

Z hlediska vnitfni bezpe€nosti dopravy strategie uklada nasledujici. Na zakladé vyvoje nehodovosti v silniéni dopravé
aktualizovat Narodni strategii bezpe€nosti silniéniho provozu zohledfiujici cile obsaZené ve Sdéleni EK stanovuijici
sméry politiky EU v oblasti bezpe€nosti silnicniho provozu v letech 2011—-2020. Urit pro Narodni strategii
bezpe€nosti provozu na pozemnich komunikacich neprekro€itelné a jasné definované ukazatele pro zvySovani
bezpe€nosti provozu na pozemnich komunikacich v terminech stanovenych v Narodni strategii bezpe€nosti provozu
na pozemnich komunikacich az k horizontu 2050. Ukazatele navazat nejen na pocet obyvatel, &i pocet vozidel, ale
také na dopravni vykony.
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1.2.3  Rozvoj dopravni infrastruktury do roku 2050

Dokument Rozvoj dopravni infrastruktury do roku 2050 je zaméfen na vytvareni pfedpokladd pro dalsi ekonomicky
rozvoj Ceské republiky a jejich regiondl. Dokument vznikl na zékladé ginnosti pracovni skupiny odborniki. Pracovni
skupina formulovala navrh dopravniho feSeni zejména dalni¢ni sité, nicméné i v kontextu silnicni a Zelezni¢ni sité k
roku 2050, a to vEetné ofekavanych trendi v oblasti rozvoje dopravy a modernich technologii. Zpracovany navrh
FeSenf rozvoje délniénf infrastruktury bude slouZit jako jeden z podkladii pro aktualizaci strategif Vlady CR pro sektor
doprava.

Prehled jednotlivych kapitol dokumentu:

«  Aktualni demograficky vyvoj Ceské republiky a jeho perspektivy

«  Ogekavany vyvoj ekonomiky CR ve vztahu k evropské a globalni ekonomice

» Hlavni zésady vyplyvajici z narodni a evropské dopravni politiky a dalSich narodnich a evropskych
prdfezovych dokumentd a jejich dopady do dalSiho rozvoje dopravniho sektoru

» Soucasny stav dopravni infrastruktury v provozu, vystavbé a pfipravé

 Vliv novych technologii — autonomni vozidla

*  Alternativni energie

* Energetika

» Vliv na Zivotni prostfedi

*  Dopravni model

» PoZadavky na legislativu v oblasti urychleni procesu pfipravy realizace dopravni a liniové infrastruktury

o  Zavéry a doporuceni

Nasledné uvadime text kapitoly 12. Zavéry a doporuceni

V Easti 5.1 a ndvazné v &asti 10.3 byl analyzovan moZny rozvoj dalni€ni sité nad ramec planované patefni sité
pozemnich komunikaci, ktery byl naposledy platné potvrzen vlddou CR v rdmci aktualizace dokumentu Dopravni
sektorové strategie v inoru 2018. Tyto €asti navrhuiji k provéreni dalsi potencialni spojky / tangencialni propojeni na
Gzemi Cech, které by nabidly lepsf uspokojeni poptavky po tangencialnich vztazich, &imZ by mohlo alespoi ¢asteéné
dojit k odleheni dalni€ni infrastruktury v okoli hlavniho mésta a zaroven by mélo dojit ke zlepSeni spojent krajskych
mést. Navrhované projekty je v rémci navazujictho procesu nutné ze strany RSD CR provéfit ve formé vyhledavacich
studif obsahuijicich navrh tzemné priichodného technického feSeni a stanoveni investi€nich nakladd. Tyto navrhy by
nasledné& mély byt posouzeny v ramci studii proveditelnosti jednotlivych projektovych klastrd. V ramci FeSent je nutné
zohlednit rovnéZ rozvoj dalSich druh(i dopravy, zejména konvencni a vysokorychlostni Zelezniéni sité, stejné tak
zohlednit zévazky Ceské republiky v oblasti energetickych Gspor, pInéni limitd emisi sklenkovych plynG a
znegistujicich Iatek. U vSech silnic 1. t¥idy predpokladad RSD CR provéreni smysluplnosti a prioritizaci jednotlivych
stavebnich pocind, zejména ve vztahu k platné kategorizaci. Ta je v sou€asné dobé sledovana k horizontu roku 2040.

1.2.4,  Dopravni sektorova strategie, 2. faze.

Dopravni sektorové strategie, 2. faze, dale oznacovan jen DSS2 nebo Dopravni strategie, definuji zasady pro efektivni
a kvalitni zajiSténi provozovani existujici dopravni infrastruktury a obsahuji principy pro urCeni prioritizace
pripravovanych rozvojovych projektd pfi konkrétni vy3i finanéniho ramce. Dokument pfedstavuje zakladni resortni
koncepci Ministerstva dopravy formulujici priority a cile v oblasti rozvoje dopravy a dopravni infrastruktury ve
stfednédobém horizontu roku 2020 a ramcové i v dlouhodobém horizontu az do roku 2050.

Hlavnimi ddvody pofizeni jsou zejména:

*  naevropské drovni: pozadavek na vypracovani zastfe3ujiciho strategického sektorového dokumentu (v
podobg ,komplexniho narodniho dopravniho planu”) pfedstavuije jednu z tzv. kondicionalit pro Gerpani
finan¢nich prostfedkd z fondl Evropské unie v letech 2014 aZ 2020,

» na ndrodni Grovni: absence platné koncepce postupného rozvoje dopravni infrastruktury v jednotlivych
dopravnich médech.

Globalnim cilem Dopravni strategie je zpracovani stabilniho ramce pro planovani udrZitelného rozvoje dopravni
infrastruktury.
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Cile realizace procesu Dopravni strategie jsou:

ZzajiSténi stabilnich finanénich zdrojd,

zajiténi Gdrzby, oprav a rekonstrukei,

» dosaZeni sité bezpe€né infrastruktury s minimalnimi environmentalnimi vlivy s respektovanim dopravni
poptavky,

» definovani preferovanych projekt( rozvoje dopravni infrastruktury,

* nastroj fizeni rizik nepfedvidatelnych udalosti.

DSS2 vychézi z priorit statni politiky v oblasti dopravy, které jsou obsaZeny v Dopravni politice CR.

DSS2 obsahuji zasady pro efektivni a kvalitni zajiSténi provozovani existujici dopravni infrastruktury a ureni
prioritizace rozvojovych projekt(i k realizaci, véetné namétd na jejich optimalizaci v mistech, kde se dosud sledované
FeSeni ukazuje obtizn& obhajitelné (dopravné-spolecensky, dzemng, environmentalng, ekonomicky). DSS2 jsou
zpracovany pro obdobi 2014—2020 s dlouhodobym vyhledem do roku 2030, resp. 2050.

Navrh nafizeni TEN-T stanovuje dvé vrstvy, hlavni sit ma byt dokon€ena do 2030 a globalni sit do 2050 — tento
poZadavek primarné determinuje priority spolu s pfipravenosti projektl a vazanosti a disponibilitou jednotlivych
zdroju. V obdobi 2014—2020 bude moZné dokonéit jen €ast uvedené sité. Z tohoto divodu byly v ramci DSS2
definovany nejvy3si priority pro toto obdobi. Po roce 2020 bude nutné vyuZit dostupné finan¢ni prostfedky tak, aby
mohla byt uvedena infrastruktura dokon€ena v parametrech odpovidajicich navrhu nafizeni TEN-T nejpozdéji v roce
2050. Stavét bude nutné jen to potfebné v rozumnych technicko-ekonomickych parametrech s prioritou projektd
spojenych s TEN-T.

Dopravni sektorové strategle, 2, faze
Souhrmny dokument

Sekundam verzs

Silniéni infrastruktura - navrh opatieni 410812073

anceral sraclc M&fitho 1:1 250 000 (AZ)
Knlha 0, pfllana M1

T

) orp

Obrazek 9: Navrh opatreni silnicni infrastruktury
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DSS2 navrhuje pro obdobi 2014-2020 k realizaci napf. tyto projekty:

» D11 Hradec Kralové-Smifice; Usek je soucasti hlavni sité TEN-T, pfedpokladana realizace 2015-2018,

*  R3g Opatovice-Casy; Gsek je soutésti globalni sit& TEN-T, pfedpoklddani realizace 2015-2018,

*  Rgg Casy-Ostrov; Gsek je sougasti globalni sité TEN-T, predpokladana realizace 2015-2018,

* R3p Ostrov-Vysoké Myto; Usek je soucasti globalni sité TEN-T, pfedpokladana realizace 2017-2020

« I/36 Sezemice, obchvat; napojeni mésta Pardubice na vychodni ¢ast R35, predpokladana realizace 2017-
2018

»  Prijezd Zelezniénim uzlem Pardubice; realizace mozna od 2018

»  Zkapacitnéni traté Pardubice — Hradec Kralové, dokonéeni; realizace mozna od 2017

» Splavnéni Labe do Pardubic; pfedpokladana realizace 2015-2019.
1.2.5  Bila kniha koncepce verejné dopravy 2015-2020 s vyhledem do roku 2030
Vychozi strategicky dokument ministerstva dopravy pro oblast verejné dopravy, ministerstvo dopravy, Praha 2015.

V bfeznu 2014 vydalo Ministerstvo dopravy materidl, nazvany ,Zelena kniha — Koncepce vefejné dopravy”. Jednalo
se o prvni krok k pFipravé této Koncepce vefejné dopravy, dokumentu, jehoZ zpracovani predpoklada Dopravni politika
Ceské republiky pro léta 2014-2020, schvélend usnesenim vlady &. 449 ze dne 12. Gervna 2013. Dopravni politika
uvadi, Ze ,oblast dopravni obsluZnosti je v sou€asnosti feSena prostfednictvim Zakona o vefejnych sluzbach v
prepravé cestujicich a celostatniho a krajskych dopravnich pland. Dalsi sméfovani systému verejné dopravy vEetné
vybéru varianty organizace systému bude stanovena v dokumentu Koncepce verejné dopravy, ktera navrhne novou
strukturu organizace vefejné dopravy, potfebné legislativni Gpravy a navrh financovani systémui.” Lze shrnout, Ze
s ohledem na komplikovanost problematiky vefejné dopravy byla v Dopravni politice feSena oblast dopravni
obsluZnosti toliko v zakladnich obrysech, pfiemZ bliz8i posouzeni této dileZité dopravné-politické oblasti bylo
ponechano na tomto navazném dokumentu. Z uvedeného vyplyva €asové zarazeni tohoto dokumentu pro postup
do roku 2020 s vyhledem na dal3i obdobi a rovnéz jeho provazani s Operaénim programem Doprava pro shodné
implementacni obdobi.

Hlavnim cflem Koncepce vefejné dopravy je vytvaret takové podminky, aby mohl byt systém vefejné dopravy v Ceské
republice vniman jako kvalitnf alternativa k individualni dopravé. V Ceské republice by mél byt, v souladu s realnou i
latentni poptavkou po prepravé, kvalitou disponibilni infrastruktury a moZnostmi vefejnych rozpoctd, zajistén
stabilni, hierarchicky systém rychlé, pravidelné a konkurenceschopné intervalové a pfistupné vefejné dopravy,
vhodné a systémové provazany mezi jednotlivymi pfepravnimi segmenty.

Z vy3e uvedeného plyne, Ze je potfebné pfedevsim:

» nadale podporovat G€elnou vefejnou dopravu a nastavit odpovidajici stabilni a pfedvidatelny finan€ni
ramec pro objednavku vefejnych sluZeb v pfepravé cestuijicich, nebot kvalitni a pfistupna vefejna doprava
prispiva k udrZitelnému dopravnimu systému v Ceské republice z hlediska prostorového,
environmentélniho i socilniho,

» cilenym zvy3ovanim kvality vefejné dopravy motivovat obyvatelstvo k jeji preferenci pred individualni
automobilovou dopravou, byt zarovefi partnerem individudIni a nemotorové dopravy (napfiklad formou
P+R parkovist nebo zafizeni pro cyklistickou dopravu jakou jsou stojany, ptjcovny kol a podobng),

zajistit, aby objednavka vefejnych sluzeb byla vhodné multimodalné planovana a aby spoluprace
pfislugnych organt (objednatel() byla na dobré Grovni,

» vymezit zplsoby uzavirani smluv o vefejnych sluzbach a vénovat patfiénou pozornost rovnéz zajisténi
investic potfebnych pro provozovani vefejné dopravy,

zajistit potfebné podminky pro interoperabilitu systému tak aby systém verejné dopravy z hlediska
cestujiciho pasobil jako jeden celek, vEetné navaznosti na nemotorovou dopravu a

* nastavit optimalni vztah vefejnych sluZeb v pfepravé cestujicich ve vztahu k ostatnim sluzbam vefejné
dopravy, jakoZ i k potfebné infrastrukture.

Klicova témata Koncepce verejné dopravy Ize v ndvaznosti na to rozdglit do Sesti zakladnich tematickych okruhg,
které zaroven predstavuiji z pohledu pfedkladatele hlavni priority ve vefejné dopravé pro dalsi obdobi:

e Priorita I.: HIERARCHICKY SYSTEM DOPRAVNI OBSLUZNOSTI
e Priorita IL.: ZKVALITNENI PLANOVANI DOPRAVNI OBSLUZNOSTI
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*  Priorita III.; UZAVIRANI SMLUV O VEREJNYCH SLUZBACH

e Priorita IV.: INTEROPERABILITA SYSTEMU

*  Priorita V.: OPTIMALIZOVANY VZTAH VEREJNYCH SLUZEB A KOMERCNICH SLUZEB
e Priorita VI.: OPTIMALIZOVANY VZTAH VEREJNYCH SLUZEB K INFRASTRUKTURE

1.2.6  Néarodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020

Z&kladnim globélnim cflem Nérodnf strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020, dale
oznacovan jen Cyklostrategie, je zpopularizovat jizdni kolo, aby se opét stalo rovnocennovu, pfirozenou a integralni
soucésti dopravniho systému v méstech kratkych vzdalenosti’, tj. ukédzat, Ze cyklistickd doprava je
konkurenceschopna do vzdalenosti 5 km.

Strategické cile na ndrodni urovni

«  Zvysit podil cyklistiky na pfepravnich vykonech na 10 % do roku 2020 (v prméru na celou CR).

»  SnizZit poCet usmrcenych cyklistd do roku 2020 alespori o 35 osob a téZce zranénych cyklist( alespori o
150 osob oproti roku 2009.

» Podpofit cyklistiku jako jeden z rovnocennych pilif( narodni dopravni politiky, spojeny s finan€ni podporou
vystavby kvalitni a bezpecné cyklistické infrastruktury a s vytvarenim vhodnych legislativnich podminek
pro pouzivani jizdniho kola k dopravnim i rekreacnim Gceltm.

*  Podpotit projekt ,Cyklistické akademie”, poskytujici metodickou podporu rozvoje cyklistické dopravy ve
meéstech a aglomeracich.

*  Podpo¥it rozvoj cykloturistiky projektem ,Cesko jede” jako nejdynamict&ji se rozvijejiciho segmentu aktivni
turistiky v CR, a to zejména podporou doznageni a tidrzby dalkovych cyklotras (evropskych EuroVelo,
narodnich a regiondlnich) a jejich zaglenéni do koncepci izemniho rozvoje, spoleéné s vytvorenim
marketingové podpory a prodeje narodniho produktu cykloturistiky.

Strategické cile na mistni drovni

»  Zvysit pocet cyklist(, aneb je tfeba usilovat o to, aby v nasich méstech jezdilo vice lidi na kole, aby to bylo
bezpetné a lakavé. Je tfeba zvysit podil cyklistiky v rovinatych méstech na prepravnich vykonech na 25 %
do roku 2025 v kontextu Vize 25.

» Vytvorit podminky pro mobilitu a optimalizace sité cyklostezek a cyklotras, aneb najit a odstranit obecné
prekazky branici rozvoji cyklistické dopravy.

» Zajistit bezpe€nost a bezbariérovost na trase, aneb odstranit konkrétni mista a Gseky s vysokym rizikem
dopravnich nehod cyklist(.

» Vytvofit zazemi v cili, aneb zkvalitnit podminky pro parkovani a Gschovu jizdnich kol, véetné zajisténi
dostategného hygienického zdzemi pro zaméstnance pfi dojizdce do prace.

» Realizovat lepSi kampané, aneb zefektivnit propagaci cyklistiky pomoci pozitivniho marketingu jizdnich kol,
znovuobjeveni potencialu cyklistiky a jejich disledk( pro nase zdravi, dopravni vychovy, komunikacnich
témat prevence dopravnich nehod.

»  Vytvofit zazemi pro odpocinek, aneb podpofit vystavbu bezpeénych cyklotras a doprovodné
cykloinfrastruktury, aby bylo kam jezdit ve volném case a o dovolenych a podpofit tak projekt Cesko jede.

127  Nérodni rozvojovy program mobility pro vdechny na obdobi (NRPM) 2016-2025

Vzhledem ke skutecnosti, Ze potfeba podpory vytvareni bezbariérového prostredi nadale pokraCuje, byl v roce 2014
usnesenim vlady Ceské republiky ze dne 14. Servence 2014 &. 568 pfijat novy VIadni plan financovant, ktery zajistuje
financovani programu na obdobi 2016—2025. V této souvislosti byl rovnéz aktualizovan Program mobility, do kterého
byly promitnuty poZadavky a poznatky ziskané za dobu desetileté existence programu.

Hlavnim cilem Programu mobility je zajistit svobodny pohyb ve méstech a obcich pro vSechny skupiny obyvatelstva.

Hlavniho cile Programu mohility je dosahovano prostfednictvim strategickych cilli, kterymi jsou:
» bezbariérova dostupnost sluzeb verejné spravy, zdravotnich a socidlnich sluZeb, pracovnich a vzdélavacich
prileZitosti a moZnosti kulturniho vyZiti,
»  zlep3eni pfistupu vSech obyvatel k vefejné dopravé,
» zvySeni kvality a bezbariérovosti komunikaci pro chodce ve méstech a obcich.
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Odstrariovani bariér v budovach

Specifickeé cile:
»  Zajisténi bezbariérového uzivani budov vefejnych instituct leZicich na bezbariérovych trasach.
»  Zvy3eni dostupnosti sluZeb pro vSechny skupiny obyvatelstva.
*  Zapojeni ob&and do systému vzdélani, pracovniho procesu a volno€asovych aktivit.
»  Zvy3eni mobility ob&and.
*  Zvy3eni zajmu obyvatel o vefejné déni.

Zpfistupriovani budov zajistujicich dopravni sluzby

Specifickeé cile:
o  Zkvalitnéni bezbariérového propojeni jednotlivych Gfadl a instituci ve mésté/obci odpovidajici souéasnym a
budoucim potfebam.
*  Zvy3eni Gzemni mobility obyvatelstva, zejména mobility pracovnich sil.
»  Zvy3eni zajmu obyvatel o vefejnou dopravu prostfednictvim zlepSovani jeji kvality.
»  Zvy3eni bezpe€nosti provozu a snizeni nehodovosti.

Zpfistupriovani komunikaci pro chodce a verejné dopravy

Specifickeé cile:
»  Bezhariérové propojeni jednotlivych Gfadu a instituci ve mésté/obci, odpovidajici souasnym a budoucim
potfebam.
»  Zvy3eni Gzemni mobility obyvatelstva, zejména mobility pracovnich sil.
»  Zvy3eni zajmu obyvatel o vefejnou dopravu prostfednictvim zlepSovani jeji kvality.
»  Zvy3eni bezpe€nosti provozu a snizeni nehodovosti.

1.2.8  Akéni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systémi (ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem
do roku 2050)

Na zékladé usneseni vlady €. 449 ze dne 12. 6. 2013 je predkladan k projednani viadé AP ITS jako nadvazny dokument
,Dopravni politiky CR pro obdobi 2014—2020 s vyhledem do roku 2050". AP ITS stanovi cile a podminky pro zavadéni
technologif ITS podporuijici priority dopravni politiky se zddraznénim vazeb dopravniho systému CR na evropsky
systém. Stanovuje kratkodobé az stfednédobé kroky, které povedou k naplnéni cilGi stanovenych v Dopravni politice
CR pro obdobi 2014-2020 a ve smémici 2010/40/EU. AP ITS konkretizuje rozvojové potfeby a urduje zptsob realizace
a uvadi ramcové moznosti financovani navrZzenych opatreni.

Inteligentni dopravni systémy (ITS) nékdy nazyvané jako dopravné-telematické systémy, resp. jejich aplikace, jsou
obvykle kombinacf inteligentniho vozidla, inteligentni infrastruktury a sluZeb, které pini specifické funkce, pro které
byly navrZeny. Podstata systému ITS spo€iva v tom, Ze jsou sestaveny z €asti, které jsou schopny shirat a zasilat
informace (data) o stavu uritého vozidla nebo zafizeni do Fidici jednotky nebo operatorovi. Za urgitych podminek
(po automatickém vyhodnoceni situace) fidici jednotka sama zasle zpét pfislugné pokyny (nebo je pokyn zadan
manuélné operatorem). Tato akce aktivuje zafizeni pro fizeni procesu (napf. ndvéstni znaky na svételnych
signalizanich zafizenich, symboly na proménnych dopravnich znatkach, navigaéni pfistroj ve vozidle apod.).

V ramci projektu ETNITE (European Network on ITS Training&Education), ktery byl podpofen ze strany EU
prostfednictvim programu Leonardo da Vinci a jehoZ cilem bylo stanovit odborné a kvalifikaéni poZadavky na
inZenyra v oboru ITS, byla vytvorena nasleduijici definice ITS: , Technologické inovace a ITS zahrnuji postupy, systémy
a zarizeni, kterd prosttednictvim sbéru, pfenosu, vyhodnoceni a distribuce informaci zlep3uji dopravu a mobilitu osob
a véci a rovnéZ umoziiuji vyhodnotit a kvantifikovat ziskané vysledky.”

Podle § 39a odst. 1 zékona €. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, v platném znéni jsou systémy ITS definovany
takto: ,Inteligentni dopravni systém je souborem elektronickych prostfedkd, technickych zafizeni, programového
vybaveni a jinych nastrojd, které umoZfuji vyhledavani, shromazdovani, zpfistupfiovani, pouzivani a jiné
zpracovavani Gdajd o pozemnich komunikacich, silniénim provozu, cestovani, logistice a dopravnim spojeni, a jehoZ
UCelem je zvySeni bezpe€ného a koordinovaného uZivani pozemnich komunikaci a sniZzeni negativnich dopadd
silnigniho provozu na Zivotni prostfedi.”
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Globaini cil

Globalnim cilem je prostfednictvim ITS trvale zvySovat efektivitu dopravniho systému v CR. Konkrétn& zvySovat
bezpe€nost a plynulost dopravniho provozu, koordinovat, synchronizovat a optimalizovat pfepravu cestuijicich a
pohyby zasilek po siti jednotlivych druh(i dopravy, dale sniZzovat G€inky dopravy na Zivotni prostFedi a tim pomahat
zvySovat kvalitu Zivota vSech obyvatel.

Strategické a specifické cile

 Strategicky cil €. 1: Efektivni, inteligentni a dopravni infrastruktura s kvalifikovanym obsluznym
persondlem
»  Strategicky cil €. 2: ZajiSténi plynulosti dopravniho provozu a s tim spojené sniZeni celkovych €asovych
ztrat v dopravnim provozu
- Vécny specificky cil €. 2.1: Zvy3eni informovanosti U€astnikd dopravniho provozu
»  Strategicky cil €. 3: ZvySeni bezpe€nosti dopravniho provozu
- Rémcovy specificky cil €. 3.1: SniZeni po€tu usmrcenych a vazné zranénych osob v silniénim
provozu
- Rémcovy specificky cil €. 3.2: SniZeni rizik vzniku mimofadnych udalosti pfi pfepravé zasilek
vyZadujici zvI&stni péci nebo dozor (nebezpe&né véci, nadmérné a nadrozmérna preprava)
- Rémcovy specificky cil €. 3.3: Zvy3eni informovanosti osobam nachdzejicich se uvnitr ¢i
prijizdéjicim k oblasti Zivelné pohromy nebo jiné krizové situace
- Vécny specificky cil €. 3.4: Zvy3eni bezpe€nosti pfi provozovani silniéni nakladni dopravy
- Vécny specificky cil €. 3.5: SniZeni rizikového chovani osob v prostoru drahy
- Vécny specificky cil €. 3.6: SniZeni rizika ohroZeni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy technickymi
zavadami na vozidlech
- Vécny specificky cil €. 3.7: ZvySeni bezpe€nosti a plynulosti Zelezni¢ni dopravy prostfednictvim
ITS — Kontrolné analytické centrum fizeni Zelezni¢niho provozu
- Vécny specificky cil €. 3.8: SniZeni rizika ohroZeni bezpe€nosti Zelezni¢ni dopravy v disledku
poskozeni €i odcizeni technickych prostfedki a zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty
»  Strategicky cil €. 4: SniZeni zavazného poruSovani pravidel silniéniho provozu a zamezeni zavazného
protipravniho jednani v dopravé
» Strategicky cil €. 5: Rozvijet systémy ITS harmonizovanym zplisobem
- Rémcovy specificky cil €. 5.1: Vytvareni transparentniho trhu ITS pro mobilitu jako sluZbu
- Rémcovy specificky cil €. 5.2: Vytvareni standardizovanych rozhrani systémd ITS k technicky
obdobnym systém{m v ostatnich druzich dopravy
- Vécny specificky cil €. 5.3: Vytvoreni integrovaného technologického systému spravce Zelezniéni
infrastruktury
- Rémcovy specificky cil €. 5.4: Rozvoj oblasti prostorovych dat v oblasti dopravy
- Vécny specificky cil €. 5.5: Rozvoj ITS v souvislosti s rozvojem ¢isté mobility
- Rédmcovy specificky cil €. 5.6: Rozvoj kosmickych technologii
- Rozhodny specificky cil €. 5.7: Podpora rozvoje autonomnich (robotickych) vozidel
- Rozhodny specificky cil €. 5.8: Podpora vyzkumu, vyvoje a inovaci
»  Strategicky cil €. 6: Podpora rozvoje spole€ensky Zadoucich technologif a sluzeb
 Strategicky cil €. 7: Podpora vzdélavacich a vycvikovych programii
»  Strategicky cil €. 8: Podpora rozvoje standardizovanych systémd ITS pro Zelezni¢ni dopravu v ramci EU a
podpora rozvoje standardizované vymény dat mezi provozovateli Zelezni€ni infrastruktury a dopravci.
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SOUVISEJIC] STRATEGICKE NARODNI DOKUMENTY

Dopravni politka CR pro obdobi 2014-2020
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Obrdzek 12: Oblasti kterymi se AP ITS zbyvd
1.2.9  Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030

Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017—2023 s vyhledem do roku 2030 (déle jen Koncepce nékladni dopravy
nebo KND) navazuje na Dopravni politiku CR pro obdobi 2014—2020 s vyhledem do roku 2050. Cilem Koncepce
nakladni dopravy je stanovit priority pro oblast logistiky a nakladni dopravy a vytvofit takové prostredi, ve kterém
mlZe logistika a nakladni doprava zajiStovat potfebnou Uroverl sluZeb pro zajiSténi konkurenceschopnosti
ekonomiky, a zaroven hospodarné vyuZzivat existujici zdroje.

Cilem dokumentu je tedy uspokojovat prepravni poptavku s minimalnimi dopady na vefejné zdravi, Zivotni prostredi
a klimatické zmény. Schopnost uspokojovat prepravni poptavku nesmi byt omezujicim faktorem hospodarského
rdstu. Na druhou stranu organizace vyroby a distribuce musi zohledfiovat cenu dopravy véetné externich nakladi a
musi pfichazet s logistickymi FeSenimi, ktera omezuji potfebu véci pfepravovat, pokud to neni nezbytné nutné. Jde
tedy o to, aby ekonomicky rést probihal rychleji nez celkové pfepravni potreby.
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Rail Frelght Corridors (RFCs) map 2015
Including extersions foseseen in 2014 s indicated by the RFCS
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Vize pro multimodaini dopravu — hlavni teze verejného zdjmu
Hlavni celospoleenské cile pro oblast nakladni dopravy:

» Nutnost pfispét i v sektoru nakladni dopravy k celosvétovému cili zasadnim zpGsobem snizZovat emise

v~

sklenikovych plynd — v souladu se zavéry pafiZské klimatické konference.
Cesty k pinéni cile:

o Uspory energii (zajisti jen Zeleznitni a vodni doprava)
- v pripadé Zelezni¢ni dopravy vyuZivani delSich vlakd = umoZiuje zejména intermodalini
doprava
- zkapacitn&ni vletek a terminald (pfekladist) pro pfistavovani ucelenych vlakd k
nakladce/vykladce
- Vét3i plynulost dopravy, aplikace dopravni telematiky
o bezemisni energie = alternativni energie, jaderna energie (vdechny druhy dopravy)
- elektrizace Zeleznic, efektivnéjsi je stfidava soustava 25 kV 50 Hz
- elektromobilita
- vodik
- metan, zejména na bazi chemické reakce H2+CO2
SniZovat emise zdravi Skodlivych latek (plati totéZ jako u sklenikovych plyna)
* SniZovat nehodovost
*  SniZovat dal3i externi néklady (napF. z kongesci).

Teze pro reseni:

<

o V&t3i vyuZivani Zelezni€ni a Castecné rovnéz vodni dopravy
- zejména u delSich pfepravnich vzdalenosti — dnes je efektivni vzdalenost u kontinentalnich
preprav kolem 600 km, je nutné zkracovat az na vzdalenost pod 300 km,
- v pripadé hromadnych pravidelnych ucelenych zasilek vyuZzivat Zelezniéni a vodni dopravu i na
kratsi vzdalenosti.

» V pfipadé pfeprav do namornich pfistavi a v pfipadé pravidelnych hromadnych zasilek na kratké
vzdalenosti se bude jednat o konkurenéni prostfedi mezi dopravci plsobicimi zejména v ramci jednoho
druhu dopravy — pljde tak zérovefi o konkurenci mezi jednotlivymi druhy dopravy.

» V pfipadé kontinentalnich pfeprav na stfedni a dlouhé vzdalenosti pijde zejména o konkurenci mezi
Zelezni¢nimi dopravci nebo operatory vlakd, jakoZ i o konkurenci mezi silniénimi dopravci. Zaroveri ale
pudjde rovnéz o spolupraci mezi jednotlivymi druhy dopravy — Zelezni¢ni a ¢aste¢né i vodni doprava bude
nabizet sluzby pro silniéni dopravce.

Struktura cili a priorit

Hlavnim cilem Koncepce nakladni dopravy je zajistit pfepravni potfeby primyslu jak v ramci logistiky vyrobniho
procesu, tak v rdmci procesu distribuéniho. Nakladni doprava tak nesmi byt omezujicim faktorem ekonomického
rozvoje a zahrani¢niho obchodu. Stejné duleZité pfitom je zajistit nakladni dopravu tak, aby dopady na Zivotni
prostFedi, veFejné zdravi a globalni zmény nejen klimatu byly co nejmensi (viz. koncept udrZitelného rozvoje v ramci
Strategie Ceska republika 2030). Proto je nezbytnou sougéstf hlavniho cile propojeni véech druhi dopravy do jednoho
systému na bazi principu komodality v podminkach trZniho prostredi.

Hlavni cil bude dosaZen prostrednictvim nasledujicich priorit:

- Dopravniinfrastruktura

- Nékladni doprava a logistika
- Silniéni doprava

- Zeleznigni doprava

- Vodni doprava

- Letecka doprava

- MultimodalIni doprava

- Vyzkum a vyvoj
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- Socidlni otazky a nedostatek pracovnich sil

- Zpoplatnéni nakladni dopravy a internalizace externalit
- Energetika pro nakladni dopravu

- Vyhledové zaméry

- Infrastruktura a architektura prostorovych dat

1.2.10 Narodni akéni plan €isté mobility

Narodni akéni plan Cisté mobility, dale oznacovan jen NAP CM, vychazi ze smérnice Evropského parlamentu a Rady
2014/94/EU ze dne 22. fijna 2014 0 zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva, ktera v pripadé elektromobility a
zemniho plynu (a Eastené rovné&Z vodiku) stanovi Elenskym stattim povinnost rozvijet pFislusnou infrastrukturu
dobijecich a plnicich stanic. NAP CM stanovi poZadavky na vystavbu pinicich a dobijecich stanic s ¢asovym
horizontem mezi léty 2020 a 2030.

NAP CM byl schvalen vladou v roce 2015.

Podpora nizkoemisnich vozidel pfisp€je ke snizeni produkce emisi ze sektoru silni¢ni dopravy, a to predevsim ve
méstech a aglomeracich, kde je doprava hlavnim faktorem ovliviujicim kvalitu ovzdusi. Kromé pozitivnich dopadi na
Zivotni prostredi a zdravi obyvatel pfinese rozvoj €isté mobility téZ menSi zavislost na ropé a pfedstavuje obrovsky
potencidl pro Cesky automobilovych primysl.

Cile NAP CM:

Vozovy park (20205 tis. elektromobild, 48 tis. CNG vozidel).

« Infrastruktura (2020 — 1 300 dobijecich mist, 210 CNG plnigek, 2 LNG plnicky a 2 plnicky vodik).
+  Spotfeba alternativnich paliv (v roce 2017 bylo spotfebovéano 1,1 GWh a 67,6 mil. m3 CNG).

»  SniZeni emisi osobnich voz{ 0 15 % v roce 2025 a 0 35 % Vv roce 2030 oproti roku 2021.

* U nakladni automobily snizeni emisi 0 15 % v roce 2025 a 0 30 % v roce 2030 oproti roku 2019.

Zajisténi financovant:

OP PIK — Podpora nakupu elektrickych vozidel a souvisejici infrastruktury pro podnikatele (MPO)

IROP — Pofizovani vozidel na alternativni paliva (méstska hromadna a linkova doprava) pro dopravu (MMR)
»  Narodni program — Podpora na pofizeni vozidel na alternativni pohon subjekty statni spravy a samosprav a
jim podfizenych, fizenych nebo zfizovanych organizaci a osvéta Gisté mobility (MZP)

OPD - Podpora vystavhy infrastruktury (MD).
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Prehled scénaru, kombinovane rocni prodeje xEV [tis. kusu]
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2 pfadchozing scénafe - Dopad od prvmich
et ovSam omazeny kil nedostatiu
infrasiruktury 3 nabizenych vozidel

> U 2V M plijde ruku v ruce patkovani & pruhy
pro busiax spolu 5 urychienym razvojem
infrastrukfury (pokryti mést do 10 tis.
obyvate! & hlavnich tras do roku 2020)

> U2V IV bude vedie parkovani a monatami
podpory urychien rozv) Infrastrukiury
(pokeyli mést do 10 tis. obyvalel & hiawnich
trag do roku 2020) - Vijznamné posileni
elekiromobility pfi odstranéni viech
Kiicovych piekazek

> Dbecné se ofekava, 2o pobidiy budou mit
dopad @ké po svém ukondeni (napf. diky
pozitvni zkudanost zakaznid)

hiodpod e

Obrézek 14: Prehled scénari], kombinované rocni prodeje vozidel na elektricky pohon (tis. ks)

Formy podpory vozidel na elekt¥inu v evropskych zemich Ize shrnout do nasledujicich bod:

Dotace na nakup vozidel,

Dotace na pofizeni a instalaci nabijecich stanic,
Nabijeni elektromobild zdarma,

Dafiové zvyhodnéni ULEV (,Ultra-low emission vehicle”),

Povinnost vybavovat nabijecimi stanicemi nové administrativni budovy a nakupni centra,

Vyhrazena parkovaci mista,
Vyhrazené pruhy na silnici,
Podpora vyzkumu a vyvoje,
Osvéta, medialni kampang,
Financovani pilotnich projektd,

Preference nizkoemisnich vozidel ve statni spravé, vefejné dopravé.

Vizi rozvoje elektromobility v CR, na které jsou zaloZeny jednotlivé strategické cile a opatfeni obsazena déale v NAP
CM, je dosaZenf stavu, kdy by do roku 2030 bylo v CR v provozu 250 tisic vozidel s elektrickym pohonem. Cilem je
dosadhnout pouze 4,3 % elektrickych vozidel. Do konce roku 2020 by méla byt pfipravena infrastruktura pro dobijeni
17 ooo vozidel. Je uvaZovano s cilem 1 300 vefejnych dobijecich bodd, coZ odpovida cca 650 dobijecim stanicim.
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Obrazek 15: Vymezeni lokalit pdterni sité dobijjecich stanic

Vizi rozvoje trhu vozidel na CNG v CR, na které jsou zaloZeny jednotlivé strategické cile a opatFeni obsazena déle v
NAP CM, je dosaZeni stavu, kdy by nejpozdéji v roce 2030, v idealnim (optimistickém) scénafi (V1A) po roce 2025,
bylo dosaZeni 10% podilu spotfeby zemniho plynu na celkové spotfeb& pohonnych hmot, €emuz by odpovidalo cca
250 tisic vozidel na CNG. Objem spotfeby zemniho plynu by za této situace mohl dosdhnout az 600 mil. m3.

350 000

Pocet vozidel na ZP CELKEM
300 000 Var. 1A

cca 250 tisic vozidel /
250 000 /
200 000 / / Var. 1
150 000
cca 100 tisic vozidel / /
100 000
/ Var. 2
50 000

0 +——F T T T T T T T T T T T T T T T T 1 Var. 3

Zdroj: CPS

Graf 1: Scéndre vyvoje poctu vozidel na ZPv CR
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Graf 2: Predikce poctu LING vozidel v provozu na dzemi CR
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Obrazek 16: Pinici stanice CNG — cilovy stav

Dne 27. dubna 2020 vlada svym usnesenim €. 469 schvalila aktualizaci Narodniho akéniho planu €isté mobility
(NAPCM), které predioZilo Ministerstvo primyslu a obchodu spolu s Ministerstvem dopravy a Ministerstvem
Zivotniho prosttedi. Aktualizace obsahuje predikce poctu dobijecich a plnicich stanic. Jsou zde také uvedeny cile pro
vozovy park. Z hlediska napliiovéni strategickych cilti aktualizace NAPCM je kli€ové to, Ze i pro obdobi 2021-2027
bude zaji$téna finanéni podpora zejména z prostredkd EU.

Pavodni NAPCM vznikl v roce 2015 na zékladé poZadavku smérnice 2014/94/EU, kterd uloZila &lenskym stattim
vytvofit sviij narodni ramec politiky na podporu rozvoje alternativnich paliv v dopravé a vytvofit tak dostate¢né
pfiznivé prostfedi pro Sirdi uplatnéni vybranych alternativnich paliv a pohond v sektoru dopravy. Jeho nyni
predkladana aktualizace reaguje na nové unijni dokumenty schvalené v pfedchozich letech, jako jsou napfiklad:

nové emisni cile CO2 pro osobni a lehka uZitkova a nakladni vozidla

- povinny 14% podil obnovitelnych zdrojd energie v dopravé

- povinny podil nizko a bezemisnich vozidel v ramci nadlimitnich vefejnych zakazek
- nové programovaci obdobi.

Stav vyuZiti elektromobility Ize shrnout nésledovné. PGvodni NAPCM stanovil specificky cfl ve vztahu k veFejné
dobijec infrastruktue, a to ve vazbé& na poZadavky smémice 2014/94/EU. Podle tohoto dokumentu by v CR do konce
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roku 2020 mélo byt 1300 dobijecich bod(i z toho 500 rychlodobijecich. Realita je takov4, Ze k dispozici v CR bylo ke
dni 30. 3. 2019 podle oficialni statistiky MPO celkem 238 dobijecich stanic (ve smyslu lokalit, kde je mozné dobijet),
u kterych je k dispozici 492 dobijecich bodd, statistika EAFO uvadi v CR k 1. 1. 2019 820 dobijecich bodd.

1.2.11 Aktualizace Narodniho programu sniZovani emisi

Nérodnf program snizovéani emisi Ceské republiky je pFipravovan na zaklad& ustanoveni § 8 Zakona &. 201/2012 Sh,,
0 ochrané ovzdusi, ve zn&ni pozd&jsich predpisi s pihlédnutim k mezinarodnim zavazkim Ceské republiky na zakladé
pravniho rémce Evropské unie a s ohledem na neplnéni imisnich limitd pro nékteré znegistujici latky (zejména
suspendované &astice velikostnich frakci PM1o a PM2.5, troposféricky 0zén a benzo(a)pyren), které maji vyrazné
negativni dopady na lidské zdravi, ekosystémy a vegetaci. Aktualizace Programu navazuje na Program schvaleny

usnesenim vlady €. 978 ze dne 2. prosince 2015 a aktualizuje jej s ohledem na nové skute€nosti a cile k roku 2030.

Vychodiska a cile scénafe NPSE-WaM 2019

» I pfes vyrazny pokles emisi PM10, PM2.5 a prekurzor(i ozonu stéle dochazi k rozsahlému nedodrzovani
imisnich limitd pro suspendované &astice PM1o a PM2.5, benzo(a)pyren a troposféricky ozon.

*  Dostupné emisni projekce indikuji riziko nedodrZeni zavazk( sniZeni emisi k roku 2025 dle smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/2284 pro NH3 a nedodrZeni narodnich zévazkd snizeni emisi k
roku 2030 pro NOx, VOC a NH3, je proto nutné formulovat novy narodni scénar s dodatecnymi
opatfenimi” (NPSE-WaM 2019). Tento scénéf je formulovéan vEetn& harmonogramu implementace a
organu odpovédnych za implementaci.

«  Scénar byl vytvoren na zakladé dostupného Névrhu vnitrostatniho pldnu CR v oblasti energetiky a klimatu
(ve znént, které bylo vzato na védomf viadou CR dne 28. 1. 2019).

Scénér s dodatecnymi opatfenimi (NPSE-WaM 2019) vychazi z predpokladu pIné implementace
referenéniho scénare (NPSE-WM 2019) a nad jeho rdmec bere v Gvahu dodate¢na opatfeni (v sektorech
energetika, doprava, primysl, zem&dglstvi), zaméFend na dalsi snizeni emisi zne€istuijicich latek (vyuZiti
dodate&ného potencialu snizeni emisi) a omezeni imisni zaté&Ze s tim, Ze pozornost je vénovana predevsim
suspendovanym Easticim PM2.5 (vetn& ,&ernych uhlikatych &astic”).

Tabulka 27: Narodni emisni projekce pro obdobi do roku 2030 v kt/rok

NPSE-WM 2019 NPSE-WaM 2019

Emise (kt)

2005 2020 2025 2030 2020 2025 2030
NO, 276 152 129 107 152 124 97
VOC 252 173 148 141 173 144 126
502 208 82 65 60 82 60 54
MNH3 77 66 68 72 66 53 57
PMas 43 28 20 17 28 18 13

Zdroj: CHMU, MOTRAN, IFER, VUZT

Tabulka 1. Narodni emisni projekce pro obdobi do roku 2030 v kt/rok

Dodate¢na opatfeni scénafe NPSE-WaM (Narodni program snizovani emisi 2015)
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Tabulka 30: Prioritni opatfeni k omezeni emisi a zlep$eni kvality ovzdusi

Kod Prioritni opatreni Gestor Spolugestor Termin
Ekonomicka
AA3 Pogpora urychleni cbmény vozoveho parku osobnich MZP MPO 31.12.2015
vozidel 1.1.2017
Stimulace vyuZivani altemativnich pohont v silniéni X dle NAP
AAS nakladni dopravé prostiednictvim sniZzené sazby silnicni dle NAP CM | dle NAP CM EM
dané.
Podpora nakupu vozidel s alternativnim pohonem pro Prabézné
AAB foi bni d MMR do
vefejnou osobni dopravu 3112 2023
Podpora vystavby éerpaci a dobijeci infrastruktury pro MB Prabaing
AAT i St ool d & MMR do
alternativni pohony v doprav MPO 3112 2023
g . . < ; MPO
Podpora nakupu osobnich vozidel Setrnych k Zivotnimu 30.6.2016
AAB : MZP MD
prostfed| 1.7.2017
MF
ZvySeni maximalni hranice poplatku za povoleni MZP
AAD k viezdu motorovych vozidel do vybranych mist a ¢asti MF MD 1.7.2017
meést
AA10 | Podpora zavadéni nizkoemisnich zén MZP Prubézné
Racionalizace zpoplatnéni komunikaci s ohledem na
AAT dopady dopravy na kvalitu ovzdusi v dané lokalité MD MZP 112017
BA1 Podpora prioritni realizace opatfeni ke snizovani emisi ze MZP Prabézné
CA1 stacionarnich zdroju v sektoru energetika, prumysl a MPO do
zemédeélstvi MZe 31.12.2023
Podpora realizace opatfeni ke sniZzenl spotfeby energie a MZP Prubézns
BA2 ke zvySeni energetické Géinnosti MPO do
Y 9 MMR 31.12.2023
BA3 SniZeni podilu pevnych fosilnich paliv ve spalovacich ME MZP 31.12.2016
stacionarnich zdrojich nespadajicich pod systém EU ETS MPO 2018
DA1 F'or.jp—orz! urychleni cbmény zdroju tepla v sektoru lokalniho MZP Priib&zna
vytapéni domacnosti

Tabulka 2: Prioritni opatreni k omezeni emisi a zlepseni kvality ovzdusi 2015, 1. ¢dst
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Technicka/technicko-organizacni
ABA Vystavba pateini sité kapacitnich komunikaci pro MD 31.12.2023
automobilovou dopravu 31.12.2030
AB2 Prioritni vystavba obchvatu mést a obci MMMDR 31.12.2020
Vsechny
ustredni
argany statni
AB21 Obména vozového parku vefejneé spravy za vozidla Zﬁ::;;vﬂfg 31.12.2020
s alternativnim pohonem organizace a 31.12.2030
podniky s
majetkovou
ucasti statu
AB22 Zlepseni funkénosti systému pravideinych technickych MD MY 30.6.2016
kontrol vozidel MZP 1.7.2017
; " ; G 30.6.2016
AB23 Z;?:;;grepravn ich vykonu nakladni dopravy ze silnic na MD 31.12.2023
31.12.2030
AB24 |Stanovovani podminek provozu stavebnich stroju MZP MMR, MD 1.1. 2017
AB25 Zmocnéni obcil k Wdéniluyhlééky upra\fujicll podminky MD MZP 172016
pfepravy sypkych material( nakladnimi vozidly
SniZzeni emisi amoniaku z aplikace hnojiva do ome pudy a Prubézné
CB1 Z Zivotisne vyroby nad ramec minimalnich poZadavku MZP MZe do
Zasad spravné zemédélské praxe 31.12.2023
Tabulka 3: Prioritni opatreni k omezeni emisi a zlepSeni kvality ovzdusi 201g, 2. ¢dst
Kaéd Prioritni opatieni Gestor Spolugestor Termin
CB7 Snizeni emisi amoniaku z aplikace mineralnich hnojiv MZe 1.1.2020
Urychleni vstupu v platnost a pfipadneé dalsi zpfisnéni
parametrd pro Géinnost a emise topidel obsaZenych 31.12.2016
089 v provadécim nafizeni ke smérnici 2009/125/ES o MzP NP 1.1.2020
ekodesignu
Omezeni dostupnosti spalovacich stacionarnich zdroju o 11 12.2018
DB10 |jmenovitéem tepelném pfikonu niz§im nez 300 kW uréenych MZP MPO 1'1 2'025
ke spalovani uhili. T

Tabulka 4. Prioritni opatreni k omezeni emisi' a zlepseni kvality ovzdusi 2015, 3. ¢dst
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Tabulka 32: Podplrna opatfeni

Kad Podparna opatreni Gestor Spolugestor Termin
e N A . MPO
cD2 Uzelwllrall'u vldot?rcwolpych dohod vedoucich ke snizovani MZP MD Pribasna
emisi a imisni zatéze
MZe
DCA1 Informadéni podpora v oblasti vytapé&ni domacnosti MZP Pribé&zné
Podpora informovanosti a rozhodovani pracovnikd
EC2 |vefejné spravy v otazkach souvisejicich s ochranou MZP Prubézné
ovzdusi
EC3 Ziskavani informaci o emisni a imisni situaci MZP MZd Prubézné
Mezistatni spoluprace (zejména s Polskou republikou) s )
ED3 cilem minimalizace pfeshraniéniho prenosu znedisténi MZP MZV Prabézné
ovzdusi
\Vsechny
ustredni
organy statni
EA3 S —_— n—— spravy, jejich
Zohledfovani kritérii ochrany ovzdusi pfi zadavani : o
EA4 vefejnych zakazek pi‘rspévkmfé Pribézné
EAS organizace a
podniky s
majetkovou
ucasti statu
MPO
AD9 F'oduplroral}rc‘asného a efektiunlh? umezqwf‘mi er!{li?'.i . MZP MD Prib&sng
znedistujicich latek na evropské a mezinarodni Urovni MZe
MzvV
POA Vytvoieni pokroéilé softwarové nadstavby pro MZP Prui;iiné
vyhodnocovani dat souhrnné provozni evidence 31.12.2019
LIFE = CR/PL/SR integrovany projekt na tvorbu
PO2 |spoletné emisni databaze a regionalniho modelu kvality MZP Pribéiné
ovzdusi, implementaci a aktualizaci PZKO
PO3 | Optimalizace Statni sité imisniho monitoringu (faze 11.) MZP 31.12.2020
Tabulka 5: Podpdrnd opatreni k omezeni emisi a zlepseni kvality ovzdusi 201g, 1. ¢dst
Kod Podpurna opatreni Gestor Spolugestor Termin
Zajisténi pravidelného hodnoceni kritickych zatézi . —
PO4 ekosystém MZP MZe Pribézné
Zajisténl pravidelného zpracovani emisnich a imisnich MPO
PO5 et P MZP MD Pribézné
projekci
MZe
POG Forlzem mudelmlfeho_néstrnje COPERT IV k emisnim MZP MD 31.3.2017
inventuram a projekcim v dopravé
Zavedeni do béZneé praxe statni spravy pokrogilych
POT | chemicko-transportnich {eulerovskych) modeld MZP Pribéiné
znecisténi ovzdusi

Tabulka 6: Podpdrnd opatreni k omezeni emisi a zlepseni kvality ovzdusi 2015, 2. cast

Dodate¢na opatFeni scénafe NPSE-WaM 2019 (Aktualizace Nérodniho programu sniZovani emisi 2019)
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Tabulka 37: Prioritni opatfeni k omezeni emisi a zlepSeni kvality ovzdusi

Prioritni opatreni Gestor Spolugestor Termin
Dodate€ne snizeni emisi k roku 2030 ze sektoru - 31. 12. 2020
ARt vefejna energetika a vyroba tepla MEPLEQ 31.12. 2029
Obmeéna zdroju tepla v sektoru lokalniho vytapéni 5
DA Ao rnnmnct MZP MPO 31.12. 2029
Zlepseni kvality palivoveho dieva pouzivaného ve g Prilb&snd
DB11 | stacionarnich zdrojich o jmenovitém tepelnem MZP 2020 -2029
pfikonu do 300 kW i
= MZP, MF
Dodatecné snizeni emisi k roku 2030 ze sektoru| MD : 31.12. 2020
AB26 Sedsihialie viz karla
silniéni doprava MPO opatfeni 31.12. 2020
- gro T — m % - 1. 3. 2020
CB8 | Zpfisnéni povinnosti pfi skladovani a aplikaci hnojiv| MZe MZP 112025
’ 31.12. 2020
CAD Podpora pastevniho chovu MZe 1.1.2025 (dle
analyz)
Tabulka 7: Prioritni opatfeni k omezeni emisi a zlepsenys kvality ovzdusi 2019, 1. ¢dst
Tabulka 38: Podpurna opatieni
Kod Podpurna opatieni Gestor Spolugestor Termin
Zavedeni povinnosti chladovat vybrané provozni
udaje u chovl hospodafskych zvifat a revize 5
cD3 podminek provozu vyplyvajici ze zakona o Mer 81. 12,2021
ochrané ovzdusi a jeho provadéci vyhlagky
ccl Vytvoreni npveho narodniho kodexu spravne MZe 21, 12. 2020
zemédélské praxe
Informaéni podpora v oblasti vytapéni 5 Prubé&ing
. domacnosti MzP od 2020
DAZ Zména vypociu plispévku na bydleni MPSV CR MPO 30. 12. 2020
ED4 Zefekiivnéni legislativy v ochrané ovzdusi MZP 31.12. 2021
MD, MZP,
AA1D Podpora nakupu nizkoemisnich a bezemisnich MMR MPO, Pribézné do
vozidel pro vefejnou osobni dopravu 31.12. 2029
HL.m.Praha
Podpora vystavby ¢erpaci a dobijeci MZP, MPO, Prub&iné do
AA7 infrastruktury pro alternativni pohony v dopravé MMR, MD MF 31. 12. 2029
Zdokonaleni postupd k cdhalovani manipulaci -
AB27  |se systémy ke snizeni emisi znetistujicich latek | MD i et g: ]; gg;g
u vozidel v provozu ; e
31.12. 2019
Dle Koncepce
Presun prepravnich vykonl nakladni dopravy ze nakladni
AB23 silnic na Zeleznici MD dopravy pro
obdobi 2017 -
2023
BA1 Podpora prioritni realizace opatfeni ke snizovani MZP
(CA1) emisi ze stacionarnich zdrojl v sektoru MPO Prabéing
energetika, primysl a zemédélstvi Ve
Mezistatni spoluprace (zejména s Polskou .
ED3 republikou} s cilem omezit pfenos zneéidtujicich | MZP Prubéiné
latek ze zahraniéi
Analyza realné vyuZitelného potencialu MZP
BC1 geotermalni energie (CGS) gk %1.12.202
o F MZP S
PO3 Rozvo] Staini sité imisniho monitoringu (CHMU) Prubézné
ED5S Metodika pro umistovani zamérd do Gzemi MZP 31.12. 2020

Tabulka 8: Podpurnd opatieni k omezeni emisi a zlepsens kvality ovzdusi 2019
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1.2.12 Stfednédoba strategie zlepSovani kvality ovzdusi do roku 2020

Strategie tvoif strategicky ramec pro Narodni program sniZeni emisf CR (NPSE) a Aktualizaci N&rodniho programu
sniZenf emisi 2019 a pro Programy zlepSovani kvality ovzdusi (PZKO) v 7 zénéch a 3 aglomeracich CR, jejich? piprava
je uloZena na zékladé ustanoveni § 8 a 9 zakona o ochrané ovzdusi a poZadavkd smérnice &. 2001/81/ES o narodnich
emisnich stropech pro nékteré latky zne€istujict ovzdusi a smérnice €. 2008/50/ES o kvalité vnéjsiho ovzdusi a
CistSim ovzdusi pro Evropu. Zpracovani uvedenych dokumentd je nezbytné také s pfihlédnutim k mezinarodnim
zévazktim Ceské republiky na zékladé prévniho ramce Evropské unie a s ohledem na neplnénf imisnich limitd pro

nékteré znegistujici latky (zejména suspendované &astice velikostnich frakci PM1o a PM2,5, troposféricky (pfizemni)
0z6n a benzo(a)pyren).

Strategie je zpracovana pro obdobi do roku 2020 s vyhledem do roku 2030, pfedpoklada se jeji aktualizace v roce
2020.

PFipustna droven znecisténi ovzdusi je stanovena imisnimi limity a pfipadné pfipustnou Cetnosti jejich prekroceni.
Imisni limity jsou vyhlaSeny Zakonem o ochran& ovzdusi pro ochranu zdravi lidi (pro znegistujici latky SO2, NO2, CO,
benzen, olovo a &astice PM1o a PM2,5), pro ochranu ekosystémd a vegetace (pro znegistujici latky SO2, NOx), pro
celkovy obsah znegidtuijici latky v Easticich PM1o pro ochranu zdravi lidi (u As, Cd, Ni, a benzo(a)pyrenu), a pro
troposféricky 0zén pro ochranu zdravi lidi a ochranu ekosystém0 a vegetace. Vyznamna je také ochrana kulturniho
dédictvi — historickych budov, které jsou rovnéz poSkozovany emisemi zne€istujicich latek.

Tabulka 1: Imisni limity vyhlasené pro ochranu zdravi lidi a maximalni pocet jejich pfekrogeni

Znecist'ujici latka Doba prumérovani Imisni limit Maximalni
povoleny pocet
prekroceni

Oxid siFi€ity SOz 1 hodina 350 pg.m 24

Oxid sificity SOz 24 hodin 125 pg.m~ 3

Oxid uhelnaty CO maximalni denni osmihodinowvy 10 mg_m'a

klouzavy prl'.'lrmiér10

Suspendovane castice PMw 24 hodin 50 |Jgt.rr|'3 35

Suspendovane castice PMy 1 kalendaini rok 40 pg.m”

Suspendovane castice PMzs 1 kalendamni rok 25 |_|g;t.m'EI

Olovo Pb 1 kalendafni rok 0,5 pg.m™

Oxid dusicity NOz 1 hodina 200 pg.m”~ 18

Oxid dusicity NO2 1 kalendaini rok 40 |.n;;=.rr|'El

Benzen 1 kalendaini rok 5 ug.m'a

Tabulka 2: Imisni limity vyhlasené pro ochranu ekosystémd a vegetace

Znecist'ujici latka Doba prumérovani Imisni limit
Oxid sificity SOz kalendaini rok a zimni obdobi (1. 10.- 31.3.) 20 pg.m*
Oxidy dusiku NOx'' 1 kalendafni rok 30 ug.m™

Tabulka 9: Imisni limity vyhlasené pro ochranu zdravi lidi a maximalni pocet jejich prekroceny 1. cdst
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Tabulka 3: Imisni limity pro celkovy obsah zneciStujici latky v casticich PM,, vyhlasené pro
ochranu zdravi lidi

Znecistujici latka Doba prumeérovani Imisni limit
Arsen As 1 kalendaini rok 6 ng.m™
Kadmium Cd 1 kalendarni rok 5 ng_rﬂl'3
Nikl Ni 1 kalendarni rok 20 ng.m'El
Benzo(a)pyren B(a)P 1 kalendafni rok 1 ng.m?

Tabulka 4: Imisni limity troposférického ozénu

Doba prumérovani Imisni limit Maximalni
povoleny pocet
prekroceni

Ochrana zdravi maximalni denni osmihodinovy 120 pg.m” 25x v priméru za
lidi'? klouzavy promér'? 3 roky

Ochrana AQT40™ 18000 pg.m>.h'®

vegetace'!

Tabulka 10: Imisni limity vyhldsené pro ochranu zdravi'lidi a maximalni pocet jejich prekroceni 2. cdst

Posuzovani a vyhodnoceni Grovné znecisténi se provadi pro Gzemi vymezené pro Ucely posuzovani a fizeni kvality

ovzdusi (dale jen ,z6na") a pro zénu, kterd je méstskou aglomeraci s po&tem obyvatel vy$$im neZ 250 ooo (déle jen
,aglomerace”).

Tabulka 5: Zény a aglomerace vymezené pro fizeni kvality ovzdusi v CR

Cislo Aglomerace / zéna Vymezeni krajl/okress

zony/aglomerace

CZ01 Aglomerace Praha Kraj Praha

CZ06A Aglomerace Brno okres Brno mésto

CZ08A Aglomerace OV/KA/FM Okresy Ostrava, Karvina a Frydek-Mistek

CZ02 Zona Stfedni Cechy StfedoCesky kraj

CZ03 Zéna Jihozapad Jiho&esky kraj
Plzensky kraj

CZ04 zona Severozapad Karlovarsky kraj
Ustecky kraj

CZ05 zona Severovychod Liberecky kraj

Tabulka 11: Zony a aglomerace vymezené pro fizeni kvality ovzdusi v CR, 1. &dst

Cislo Aglomerace / zdna Vymezeni krajli/okresl

zony/aglomerace

Kralovehradecky kraj

Pardubicky kraj

CZ06Z zona Jihovychod Jihomoravsky kraj (bez Brna)

Kraj Vysogina

Czo7 zona Stiedni Morava Olomoucky kraj

Zlinsky kraj

CZ08Z zona Moravskoslezsko Moravskoslezsky kraj bez okrest Ostrava, Karvina
a Frydek-Mistek

Tabulka 12: Z6ny a aglomerace vymezené pro Fizeni kvality ovzdusiv CR, 2. cdst
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Obrazek 2: Zény a aglomerace pro posuzovani a vyhodnoceni urovné znedisténi ovzdusi dle
zakona €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi
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Obrdzek 17: Zony a aglomerace pro posuzovani a vyhodnoceni drovné znecisténi ovzdusi dle zakona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané
ovzdusi

Jinazapad

1.2.13 Program zlepSovani kvality ovzdusi zéna Severovychod — CZog

Dokument z roku 2016 vydany formou opatfeni obecné povahy Ministerstva Zivotniho prostfedi. Doprava je
identifikovana jako mobilni zdroj zafazeny do skupiny REZZO4.

Pro mésto Pardubice byly stanoveny emisni stropy pro silniéni dopravu do r. 2020 jako 80 % emisi roku 2011. Mélo
by dojit na Gzemi mésta ke snizeni PM10 z 14,72 t/rok na 11,14 t/rok.

Tabulka 105: Hodnoty emisnich stropl pro silniéni dopravu - Liberecky, Kralovéhradecky a
Pardubicky kraj

Liberecky kraj Kralovéhradecky kraj Pardubicky kraj
Emisni strop jako Emisni strop jako Emisni strop jako
procentni sniZeni procentni snizeni procentni sniZeni
T . emisi PMyg T : emisi PMy, g = emisi PMy,
Zastavéné uzemi z dopravy oproti Zastavéné Gzemi z dopravy oproti Zastavéné tzemi z dopravy oproti
obce - i obce a g obce i g
soucasnému stavu soucasnému stavu soucéasnému stavu
(soucasny stav = (soucasny stav = (souéasny stav =
100 %) 100 %) 100 %)
Ceské Lipa 80% Ceska Skalice 60% Ceska Trebova 95%
Dwir Kralové -
Doksy 60% i Laberi 80% Holice B60%
Liberec 65% Hofice 75% Lanskroun 100%
Mimod 70% Hradec Kralové 60% Litomysl 60%
y Chlumec nad " ”
Movy Bor 65% Cidlinou 60% Moravska Trebova 85%
Turnov 70% Jaromér 60% Pardubice 80%
Jigin 75% Svitavy B60%
Nachod 60%
Nova Paka 75%
Nove Mésto 2
nad Metuiji 85%
MNowvy BydZov 65%

Tabulka 13: Hodnoty emisnich stropd pro silnicni dopravu — Liberecky, Krdlovehradecky a Pardubicky kraj do roku 2020
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Tabulka 125: Opatieni ke snizeni vlivu silni€ni dopravy na drovef znecisténi ovzdusi

Kod opatreni Nazev opatreni

AA1 Parkovaci politika (omezeni a zpoplatnéni parkovani v centrech mést)
AAZ* Ekonomicka podpora (dotace) provozu vefejné hromadné dopravy®
AB1 Realizace pateini sité kapacitnich komunikaci pro automobilovou dopravu
AB2 Prioritni vystaba obchvati mést a obci

AB3 Odstranovani bodovych problémui na komunika&ni siti

AB4 Vystavba a rekonstrukce Zeleznitnich trati

AB5 Vystavba a rekonstrukce tramvajovych a trolejbusovych trati

ABB Odstavna parkovisig, systémy Park&Ride a Kiss&Ride

AB7 Nizkoemisni zony

AB38 Selektivni nebo Uplné zakazy viezdu

ABS Integrovane dopravni systémy vefejne hromadné dopravy

AB10 ZvySovani kvality v systému vefejné hromadné dopravy

AB11 Zajisténi preference vefejné hromadné dopravy

AB12 Rozvoj alternativnich pohond ve vefejne hromadne dopravé

AB13 Podpora cyklistické dopravy

AB14 Podpora pési dopravy

AB15 ZvySen| plynulosti dopravy v intravilanu

AB16 Uklid a udrzba komunikaci

AB17 Omezeni pradnosti vysadbou liniové zelené

AB18 Omezovan| emisi z provozu vozidel obcelkraj a jeho organizaci

AB19 Podpora vyuZiti nizkoemisnich a bezemisnich pohonu v automobilové dopravé
AC1 Podpora carsharingu

I Opatfeni AA2 lzce souvisi s opatfenim AB10, je totiZz jeho ekonomickou strankou,
rozdéleni obou opatfeni méa vyznam pouze z pohledu élenéni ekonomickych a technickych
nastroju. Aplikace obou opatfeni je proto v tomto textu uvedena spoleéné pod opatienim

Priloha A — Strategickd analyza

AB10.

Tabulka 14.: Opatreni ke sniZeni viivu silnicni dopravy na droveri znecisténi ovzausi

Jako klicové stavby dopravni infrastruktury byly na Gzemi zény CZog Severovychod, s dopadem na mésto Pardubice,
identifikovany:

1.3

Rychlostni silnice R35, Gsek Opatovice n. L. — Mohelnice — ndvaznost na D11
Dalnice D11: Gsek Hradec Kralové — JaroméF

PreloZka silnice 1/36, Pardubice — severni tangenta (stavba D10)

Prelozka silnice 1/2, Pardubice — jihozapadni obchvat (stavba D18)

PreloZka silnice I/2, Pardubice — jihovychodni tangenta (stavba D42)

Prelozka silnice IT/341, Staré Civice (stavba Dz4)

ProdlouZeni silnice I1/341, Staré Civice — L4zn& Bohdane¢ (stavba D45)

Zelezniéni uzel Pardubice

Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba, zdvojkolejnéni Opatovice nad Labem —
Hradec Kralové a Pardubice — Rosice nad Labem — Stéblova

Zelezniéni trat Pardubice — Chrudim

Vystavba spojovaci trolejbusové trati Dukla — Hlavni nadraZi pfes nadjezd u Parama
ProdlouZeni trolejbusové trati Slovany — Staro€ernsko.

UzEMNE PLANOVANT

Plan mobility vychazi z platné nebo projednavané izemné planovaci dokumentace Pardubického kraje a Statutarniho
mésta Pardubice. V ramci FeSeni Planu mobility budou hodnoceny definované urbanistické a dopravni zaméry
v kontextu sledovaného scénare rozvoje a komplexnosti opatfeni, pficemZz musi byt zaru€ena harmonizace a
kontinuita dokumenta.

wav s

Nasledné je doloZen vybér nejdilezitéjsich dokumentd:
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1.3.1

Z4sady izemniho rozvoje Pardubického kraje (ZUR PK) ve znénf aktualizace &. 2; rok 2019 a
projednavaného navrhu aktualizace €. 3

Uzemni plan Pardubice — platny (rok 2018)

Uzemnt plan Pardubice — projednavany

Zasady izemniho rozvoje Pardubického kraje (ZUR PK)

Zasady Gzemniho rozvoje Pardubického kraje, (ipiné znéni po aktualizaci &. 2, déle oznagovany jen ZUR, zpFesiujf
vymezeni rozvojové oblasti OB4 Hradec Kralové — Pardubice, kam spada mésto Pardubice, s témito zasadami pro
usmérfiovani tzemniho rozvoje a rozhodovani o zménach v Gzemi:

a)

zlepsit vazby Pardubic na stédvajici D11 novou trasou I/36 a na budouci R35 ve smérech:

- 1/37 (Opatovice nad Labem) — Hradec Kralové;

- 1/36(Casy) - Holice;

- 1I/322 (Dasice).
zlepsit vazby Pardubic jiznim smérem — Chrudim — Slatifiany;
zlepsit vazby Pardubic zdpadnim smérem — Prelout (- Kolin);
zlepsit novymi stavbami Zelezni¢ni spojeni Slatifany — Chrudim — Pardubice — Hradec Krdlové pro
aglomeracni hromadnou dopravy;
rozvoj ekonomickych aktivit soustfedovat do ploch s vazbou na Zeleznici a silnice nadfazené sitg, pfistav a
letisté;
orientovat ekonomické aktivity na plochy brownfields;
rozvoj bydleni orientovat do lokalit s moZnosti kvalitni vefejné dopravy a s vazbou na sidla s odpovidajici
vefejnou infrastrukturou;
rozvijet rekrea€ni zénu Oplatil;
zlepsit propojeni v koridoru I/36 (severozapadnim smérem) Pardubice — Lazn& Bohdaneg (-Dobfenice);
zlepit propojeni v koridoru I/36 (severovychodnim smérem) Pardubice — Holice (- Kostelec nad Orlici);
rozvijet vefejné mezinarodnf letisté Pardubice, v€. jeho napojeni na silnicni a Zelezni¢ni infrastruktury;
rozvijet novy pfistav Pardubice v souvislosti s prodlouZenim Labské vodni cesty novym stupném Preloug; v
tomto prostoru téZ rozvijet vefejné logistické centrum;
respektovat prvky pfirodnich, kulturnich a civilizagnich hodnot Gzemf;
dotvaret krajinu s cilem zvySenf jeji estetické hodnoty a ekologické stability.
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o LA38 f

Obrézek 18: Koordinacni vykres ZUR PK
ZUR vymezujf koridory pro umisténi t&chto veFejn& prosp&snych staveb v oblasti dopravy:

Do3 - silnice I/37 Pardubice — Stéblova, rozsitent;

Doy, — silnice 1/37 Pardubice — MedleSice, rozsitent;

Dog — preloZka silnice 1/36 Lazné Bohdaneg;

D1o - prelozka silnice I/36 Pardubice — severni tangenta;

D11 — preloZka silnice I/36 Sezemice — Casy;

D18 — prelozka silnice I/2 Pardubice; jihozapadni obchvat;

D42 — pelozka silnice I/2 Pardubice, jihovychodni tangenta;
D4, — prelozka silnice I1/341 Staré Civice;

D45 — prodlouZent silnice 11/341 Staré Civice — L. Bohdane;
D46 — preloZka silnice 1I/322 Pardubice — zapad;

D1o1 — Zelezniéni trat MedleSicka spojka;

D102 — zdvojkolejnéni Zelezni€ni trati €. 031 Pardubice — Hradec Kralové;
D103 — vle€ka do pfistavu Pardubice;

D1g1 — pfistav Pardubice, véetné vefejného logistického centra.

O O 0O 0O O O O OO O0OO0OO0OO0O0
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rudim

s

Obrazek 19: Vykres verejné prospéénych staveb a opatreni ZUR PK
1.3.2  Uzemni plan mésta Pardubice (platny)

Jedn4 se o platny Uzemni plan mésta Pardubice, GpIné znénf po zménach z dubna 2019. Obecné, je povinnosti, v
ramci Analytické a Navrhové €asti PUMM Pardubice, vyhodnotit jednotlivé zaméry v kontextu celkové komplexnosti
opatfeni dopravni soustavy, k tomuto bude napomocen pfipravovany dopravni model. A nejedna se pouze o dopravni
zaméry, stejné duleZité jsou rozvojové urbanistické zaméry, protoZe nutnosti je harmonizace Gzemniho a dopravniho
planovani.

Nasledujici apravy, ve formé vyFezd, jsou soucasti § 10 Zasady usporadani komunikacnich systémda.
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f) Dopravni systémy byly upraveny takto:
1) Systém silni¢ni dopravy:
o Vypustény jsou:
A. levobfeini komunikace, kterd propojovala navrhovanou trasu 1/36, pfes uzemi LeZdnka
k zimnimu stadionu,

B. severni trasa I/2 véetné MUK u pfistavu (nadjezdu ve Svitkové), ktera pokracovala severné
podél Zelezniéni traté do oblasti MIZ, kde se stacela jiZnim smérem a podél zapadniho okraje
MIZ pokracovala na stavajici trasu 1/2,
trasa rychlodrdhy ve 4 - pruhovém uspofadani — vymezena je ve stavajicim profilu,

v ulici Na Draice 4 - pruhove usporadani komunikace,

zamér na systém jednosmérek k dzemi ,u Stiky”,

pro navrhovanou trasu komunikace druhé premosténi severné od Prokopova mostu,
vyhledové mimotroviové dopravni propojeni u Wonkova mostu.

gmnmmon

o Nové navrhovany nebo prostorové jinak feseny jsou:

A. Trasa I/2 je nové vedena v souladu s nadfazenou Uzemné planovaci dokumentaci. Ze stavajici
trasy se odpojuje na zdpadnim okraji ku. Staré Civice, je vedena jiiné od zastavby Starych Civic
smérem k vychodu mimo feené Gzemi. Na k.4. Drazkovice se zapojuje do MUK DraZkaovice.
Pro nové feseni MUK je vymezena dopravni plocha, ktera umoini plnohodnotné doplnéni,
resp. feseni této dopravni stavby. Aktualizovdno je trasovani jihovychodni tangenty, kde jsou

UPLNE ZNENI UZEMNIHO PLANU MESTA PARDUBICE PO VYDANI XVilb-1. ZMENY

vypustény kfiZovatky se stdvajici dopravni siti a jsou nahrazeny prostym mimouroviovym
kfizenim s Upravou stdvajicich tras silnic.

1. Pro trasu I/2 vedenou zdpadné od sidla Starofernsko je vymezen navrieny
koridor. Podél trasy 1/2 v ulici Hostovicka a Primyslova a podél stavajici trasy
prochazejici Bélobranskou Dubinou je vymezen koridor pro homogenizaci
stavajici trasy. Tento koridor by mél umoinit pfipadné dpravy na stavajici
komunikaci tak, aby vybaveni této komunikace vyhovovalo poZadavkim na
silnici I. tfidy. V tomto koridoru nebudou realizovany stavby ani provadény
zasahy, které by podstatné ztiZily nebo ekonomicky znevyhodnily budouci
realizaci dopravni infrastruktury.
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B. \Vymezena je plocha pro feseni MUK Sezemice jih.

C.  Aktualizovano je trasovani navriené komunikace 1/36 od kfizovatky Budvarka pres Gzemi
Fablovky, vychodné od navrhovaného sidlisté Cihelna pres Labe kokruini kfiZovatce ,u
pracovny”.

D. Navrieno je dopravni propojeni Méstska primyslova zéna — pfistav — jiZné od Zelezniéniho
koridoru.

E. Nové je feseno dopravni napojeni ploch pfistavu.

F. Je upraveno vedeni trasy komunikace od MUK Palackého zapadnim smérem k pfistavu — nav.
/322,

G. Je upraveno fedeni, resp. je vymezena plocha pro moZna feseni MUK Palackého.

H. Je upraveno feseni MUK Zavodiité a dopravni napojeni lokality Na Zavadilce.

I.  Je navriena uprava kfiovatek na rychlodraze - ul. Havlitkova, 17. listopadu, u sv. Anny a

doplinéna sjezdova rampa do ulice Kyjevska pro dopravni obsluhu nemaocnice a I1Z5.

V ulici Na Drazce je navrieno feseni dopravy ve dvou urovnich (na mimodrovnové estakadé

prijezdna doprava, na terénu obsluha izemia MHD).

—

K. Jenavrieno nové dopravni propojeni z ulice Na LeZankach na navrienou trasu 1/36.

L. le navrieno nové dopravni propojeni z navriené trasy |/36 pies Gzemi Dubina-sever na Hirka.

M.

N. Je navrieno nové dopravni propojeni z vychodniho okraje Starych Civic do oblasti pfistavu
novou trasou komunikace 11/341.

0. Jsou vyznadena mista dopravniho napojeni lokality S.K. Neumanna vychod.

P.  Upraveno je dopravni napojeni nemocnice na ulici Kyjevska.

Q. Vyznateny jsou upravy na komunikacni siti v Pardubickach.

R. Navrieno je dopravni pfipojeni obchodni zény Baumarkt z komunikace 1/37.

S. Doplnéno je dopravni napojeni sidlisté Cihelna z navriené trasy komunikace 1/36 a vnitini
dopravni sit tohoto sidlisté.

T. Vymezena je plocha pro Upravy kfizovatky U Josefa.

U. Vymezena je plocha pro upravy kfizovatky na vychodnim pfedmosti Prokopova mostu.

V. Vymezeny jsou plochy pro dopinéni MUK Trnova.

W. Vymezeny jsou plochy pro dpravy kfiZovatky u aredlu Univerzity Pardubice v Doubravicich.

X.  Nové je fedeno dopravni napojeni obytné lokality na jihovychodnim okraji Ohrazenic — z ulice

Trnovska.

o Doprava v klidu
A, Vypustén je zamér celoméstského parkovisté na Masarykové namésti.

B. Vypustén je zamér pro parkovisté TIR v ablasti Fablovky.

C.  Korigovany jsou pocty stani v oblasti kasaren Hirka a u kfizovatky rychlodradha — 17. listopadu.

D. Doplnéno je parkovisté vpiednadraii — zdpadné od nam. Jana Pernera v ploie zmény
XVIII/3P.

o Systém Zeleznitni dopravy:

A.  Vypuitén je zamér na propojeni Zelezniéni stanice Rosice nad Labem — nadraii Pardubice
novou trati — obloukem zapadné od stavajici traté na Chrudim, ponechano pouze jako Gzemni
rezerva.

B. Vypustén je zamér na zavleckovani pfistavu z nadraii Pardubice.

C. \Vypuiténa je stavajici trat na Chrudim od arealu letiité, zbyvajici stavajici trat ze stanice
Rosice nad Labem — letisté bude slouZit pro zavleckovani aredlu Letisté Pardubice.

D. Upravena je trasa Medlesické prelozky.

UPLNE ZNENI UZEMNIHO PLANU MESTA PARDUBICE PO VYDANI XVIlb-1. ZMENY
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E. Propojeni stanic Rosice nad Labem - nadraii Pardubice (zdvoukolejnéni) je vedeno
s prostorovymi Upravami ve stavajici stopé.
F.  Nawvrieno je zavleckovani aredlu pristavu ze stanice Rosice nad Labem.

o Systém hromadné doprawy:

A. Plocha stavajiciho autobusového nadrail je navriena k wyuiiti jinymi méstskymi funkcemi,
novy autobusovy termindl resp. termindly jsou pfemistény do oblasti pfrednddrazi, do
prostoru jizné od Palackého ulice. Tato Giprava by méla k sobé pfibliZit oba termindly (viakové
a autobusové dopravy). Detailni FeSeni tohoto prostoru bude provéfeno v Gzemni studii.

o Systém pééia cyklisticke dopravy:

A. Dopinéno je pési a cyklistické propojeni ulice lirdskova s Gzemim jiZné od Zelezniéni traté
{Vinice). Obé ¢asti Uzemi budou propojeny bezkolizné — podchodem pod Zelezniéni trati a
rychlodrahou

B. Dopinéno je pési a cyklistické propojeni Tyriovych sadl, pfes ulici Labska, lavkou pres
Chrudimku do parku Na Spici a déle do ulice Na Lezankdch

C. Doplnény jsou pé&si a cyklisticka propojeni v oblasti Fablovka

D. Aktualizovdna je trasa stezky podél komunikace 1/36

E.  Aktualizovdno je vedeni cyklostezek v oblasti Svitkova

Obrazek zo: Vyfezy; dpravy § 10 Zdsady usporddani komunikacnich systémd /zdroj- UP Pardubice

DoloZena graficka pfiloha Vykres vefejné prospéSnych staveb, opatfeni a asanaci, duben 2019.

vy -

Obrdzek 21: Grafickd priloha Vykres verejné prospésnych stavel, opatieni a asanaci
1.3.3  Novy Uzemnf plan mésta Pardubice (projednavany)

Jedn4 se o navrh nového Uzemniho pldnu Pardubice, jeho? zpracovatelem je spolegnost HaskoningDHV Czech
Republic, spol. s r.o., ktery se nachdzi ve fazi projednavani. Nasleduji pasaze z projedndvaného navrhu, pfi€emz
nékteré dilci navrhy jsou feSeny ve variantach.

Dopravni infrastruktura je FfeSena v podkapitole D1. Pro kone&né znéni nového UP plati vSe, co je uvedeno
v pfedchozim bodg k platnému UP.
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D. KONCEPCE VEREJNE INFRASTRUKTURY, VECETNE PODMINEK PRO JEJi
UMIST OV AN o 94

D.1. Dopravni infrastruktura..

D11, Pozemni komunikace pro provoz silniénich motorovych vozidel . .
D12 Dopravavklidu . 105
D13.  Vefejna hromadna doprava 080D o 0T
D14 PéSiacyklistickdadoprava ... .. 108
D15 Zelezniénidoprava e 113
D16, Leteckddoprava ... e 114
D17 Vodnidoprava ... e 11D
D18 Kombinovana [lntermodalnl) doprava.... 115
D.2.  Technickad infrastruktura .t ssessc s s ssecssessenssnsssssssasnsees | 10
D2.1.  Zasobovanivodou ... e e e s ennnernsnensseenns | 10
D22 QOdvadénia likvidace odpadnlch vod "7

8 @ HaskoningDHV Czech Republic, spol. sr.o., 2015

Obrézek 22: Vyrez koncepce verejné infrastruktury /zdroj: Novy UP mésta Pardubice, projednavany

Nasledujici obrazek doklada vykres I. 2d Koncepce dopravni infrastruktury, varianta 1.

YN

Obrézek 23: Koncepce dopravni infrastruktury, varianta 1 /zdroj: Novy UP mésta Pardubice (projednavany)
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1.,  STRATEGIE A OBOROVE KONCEPCE KRAJE

Plan mobility navazuje na strategické dokumenty a oborové koncepce Pardubického kraje, pfipadné regionu.

Nasledné je doloZen vybér nejdleZit&jSich dokumentu:

* Program rozvoje Pardubického kraje; rok 2014, zpracovava se aktualizace
» Koncepce cyklo a in-line turistiky v Pardubickém kraji; rok 2016
*  Plan dopravni obsluznosti Pardubického kraje pro obdobi 2016—2020; rok 2016

141 Program rozvoje Pardubického kraje

Program rozvoje Gzemniho obvodu kraje (zkrdcené program rozvoje kraje) je zékladnim stfednédobym koncepé&nim
dokumentem kraje. Jednim z jeho prarezovych Gkolt je zformulovat rozvojové aktivity kraje na obdobi péti let tak,
aby co nejucinngji prispivaly k vyvazenému a udrZitelnému rozvoji Gzemniho obvodu kraje. Vedle obvyklych vyzev
v oblasti regionalni politiky se v sou€asné dobé pfidava i nutnost adaptace kraje na dopady ekonomické recese a na
z ni plynouci vyrazny pokles rozpo€tovych pfijmi. Na naléhavosti tak nabyvé potfeba raciondlniho vyuZiti
rozpoctovych prostredk( kraje a vybér finanéné dosaZzitelnych rozvojovych aktivit pro nasledujici obdobi.

Aktualizovany Program rozvoje Pardubického kraje je zpracovavan pro navrhové obdobi 2012—2020. Po formalni
strance se Program rozvoje Pardubického kraje (PRK) Eleni na dv& zékladni €4sti, a to &ast analytickou a navrhovou.
Z hlediska jeho realizace bude ve vazbé na samotny dokument jesté doplnéna zakonem poZadovana Koncepce vlivu
PRK na Zivotni prostFedi a zdravi lidu (tzv. SEA).

Vize Pardubického kraje

Pardubicky kraj — rozvojové vyrovnany kraj s vysokou kvalitou Zivota zohledfiujici potfeby mistnich obyvatel, stabilni
a prosperujici ekonomikou funguijici na principech udrZitelného rozvoje, zdravym Zivotnim prostfedim a efektivné
funguijici spravou svého koordinovaného dzemi.

Rozvojové priority a strategické cile

A. Kvalitni lidské zdroje
- Zlepsit podminky pro vzdélavani obyvatel v souvislosti s jejich Zivotnim cyklem a zvysit jejich
uplatnitelnost na trhu prace.
- Zajistit adekvatni kvality zdravotnich zafizeni a socidlnich sluZeb a dostupnost jejich sluZeb pro
v3echny skupiny obyvatel.
- Rozsifit a zkvalitnit nabidku aktivit pro organizované i neorganizované traveni volného ¢asu.

B. Konkurenceschopna ekonomika
- Doséhnout nadprtimérného riistu HDP mezi kraji v CR.
- Posilit vyzkumny a inovaéni potencidl uvnitf jednotlivych ORP a celkovou ekonomickou vykonnost
kraje.
- Efektivné vyuZivat potencial kraje v oblasti rozvoje udrZitelného cestovniho ruchu.

’ N

- Posilit vyuZitf pFiznivé geografické polohy kraje jako ddleZité spojnice mezi Gzemim Cech a severni

i jizni €asti Moravy.
- Zajistit adekvatni dopravni obsluznost vSech Gzemi kraje.

C. Zdravé Zivotni prostfedi

- Zajistit Setrné hospodareni v souvislosti s rozrdstanim infrastruktury v Gzemf a zachovat krajinny raz
vybranych regiond.

- Dosahnout vyssiho stupné napojenti jednotlivych Gzemi kraje, zejména jeho okrajovych asti, na zakladni
technickou infrastrukturu a rozvoj komplexni pée o povrchové i podzemni vody.

- Adekvatné a objektivné chranit a zvySovat kvalitu jednotlivych sloZek Zivotniho prostfedi v kraji
zejména v postiZenych lokalitach.

- Efektivné zajiStovat ochranu a bezpe€nost obyvatelstva a v€asnou pomoc v pfipadé mimoradnych
udalosti a krizovych situaci.

D. Koordinovany prostorovy rozvoj kraje

50



ParduPlan Pfiloha A — Strategicka analyza

- Koordinovat rozvoj systému osidleni kraje, v€etné funkéniho vyuZiti Gzemi a sniZovat disparity
posilovanim problémovych Gzemi pfi respektovani jejich pfirodnich a kulturnich hodnot.

- SniZit socioekonomické rozdily v ndvaznosti na sociodemografické ukazatele mezi jednotlivymi ¢astmi
kraje (ORP).

- Budovat silné partnerské vztahy rozvojovych aktéri s dirazem na vyuZiti mistniho potencialu pfi
rozvoji Uzemi kraje v souladu s principy udrZitelného rozvoje.

- Zefektivnit Cerpani dotaci do kraje a v3ech jeho region(.

Specificka opatreni a jejich aktivity

Koordinovat rozvoj systému

osidleni kraje, v¢etne funkéniho D.1 Vyuzivani koncepénich nastroji
vyuziti izemi a snizovat disparity || strategického a izemniho planovani pii
posilovanim problémovych tizemi || vytvaieni podminek pro vyvazeny

pii respektovani jejich pfirodnich a || rozvoj Pk

kulturnich hodnot.
e o D.2 Posilovani rozvojovych prilezitosti
Snizit socno;konom_mke rozdily ve venkovskych oblastech a
. ) v navaznosti na sociodemograticke || problémovych regionech Pk
D. Koordinovany ukazatele mezi jednotlivymi ~ [}---------- e
prostorovy rozvoj kraje | zistmi kraje (ORP). D.3 Vytvareni podminek pro rozvoj

meéstskych sidel jako poli rozvoje Pk

Budovat silné partnerské vztahy D.4 Rozvijeni vnéjsich vztah subjekti
rozvojovych aktéri s diirazemna || na tizemi Pk

vyuziti mistniho potencidlupii =~ ||~ T e
rozvoji uzemi kraje v souladu

s principy udrzitelného rozvoje.

D.5 Rozvijeni spoluprace veiejneho.
soukromeho a neziskového sektoru
Zefektivnit ¢erpani dotaci do kraje D.6 Efektivni vyuiwa_m evropskych ______
a vsech jeho regioni. fondh

Tabulka 15: Specifickd opatreni a jejich aktivity /zdroj: Program rozvoje Pardubického kraje
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Aktivity naplriujici opatreni

B.6: Podpora budovani a zkvalitriovani paterni dopravni infrastruktury

Aktivity realizované piimo krajem, piipadné ve spoluprdci s dalSimi aktéry

Cislo Nazev Realizdator

B.6.1 | Vytvafeni podminek pro realizaci a prosazovani ODSHI. OSRKEF
vystavby klicovych staveb dopravai infrastruktury
v kraji.

B.6.2 | Dalsi rozvoj) mezinarodniho letisté Pardubice. ODSHI. Mésto Pardubice

Aktivity realizované ostatnimi aktéry

Cislo Nazev Realizator

B.6.3 Piiprava a realizace R 35 (Opatovice nad ODSHI. OSRKEF. RSD
Labem — Dasice — Vysoké Myto — Litomysl —
Détiichov u Moravské Trebové — hranice
Pardubického kraje).

B.6.4 Priprava a realizace R 43 (Moravska Tiebova — | RSD
hranice Pardubickélo kraje).

B.6.5 Budovani obchvatii mést s vysokou intenzitou RSD
silniéni dopravy (Pardubice. Chrudim. Svitavy.
ostatni mésta na planované trase R35).

B.6.6 Vybudovani plavebniho stupné na fece Labi Ministerstvo dopravy CR. Reditelstvi

Cislo Nazev Realizator
v Pielouéi a dokonéeni splavnéni Labe do vodnich cest CR
Pardubic v¢etné piistavu Pardubice.

B.6.7 Piiprava a realizace projektu multimodalniho Meésto Pardubice, SZDC, Reditelstvi
logistického centra Vychodni Cechy vodnich cest. podnikatelské subjekty
v Pardubicich.

B.6.8 Priprava zdvojkolejnéni traté ¢. 31 vuseku Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
Pardubice — Hradec Kralové.

B.6.9 Rozvoj kombinované dopravy v navaznosti na Sprava zelezni¢ni dopravni cesty
Zeleznici.

B.6.10 | ZvvSovani bezpe¢nosti pateini dopravni Spravei dané infrastruktury
infrastruktury.

B.7: Zkvalitnéni regiondlni a lokalni dopravni infrastruktury
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Aktivity realizované piimo krajem, piipadné ve spoluprdci s dal§imi aktéry

Cislo Ndzev Realizdtor

B.7.1 | Usmérnovani rozvoje regionalni dopravni sité. ODSHI

B.7.2 | Rekonstrukce a modernizace silnic IL. a IIL. tiidy ODSHI. Sprava a udrzba silnic
s diirazem na useky tvofici pateini sit” téchto Pardubického kraje
komunikaci v Pardubickém kraji.

Aktivity realizované ostatnimi aktéry

Cislo Ndzev Realizdtor

B.7.3 | Optimalizace systému udrzby komunikaci. Sprava a udrzba silnic

Pardubického kraje

B.7.4 | Zvysovani bezpecnosti silni¢ni dopravy (feseni RSD. Sprava a udrzba silnic
usekl s castymi dopravnimi nehodami). Pardubického kraje

B.7.5 | Podpora regionalni Zeleznié¢ni dopravy. Sprava Zelezniéni dopravni cesty

B.7.6 | Rekonstrukce a modernizace mistnich a Obce

B.8: Rozvoj systému verejné dopravy, rozvoj bezmotorové dopravy

Abktivity realizované piimo krajem, pfipadné ve spoluprdci s dal§imi aktéry

Cislo Ndzev Realizdtor
B.8.1 | Tvorba koncepce veiejné dopravy. ODSHI. OREDO
B.8.2 | Tvorba koncepce bezmotorové dopravy. ODSHI. obce
Aktivity realizované ostatnimi aktéry
Cislo Nazer Realizdator
B.8.3 | Rozvoj integrovaného dopravniho systému OREDO
(vytvoreni nové sité linek verejné dopravy s pateii
v zelezniéni doprave a jednotného tarifniho
systému).
B.8.4 | Budovani piestupnich terminald vefejné dopravy. | obce. OREDO
B.8.5 | Rozvoj dopravni telematiky (informaéni a OREDO, Sprava a udrzba silnic
telekomunikaéni podpora dopravniho procesu). Pardubického kraje, obce
B.8.6 | Rozsifovani a propojovani sité cyklostezek Obce
s ohledem na potieby obyvatel 1 cestovniho ruchu.
B.8.7 | Podpora budovani zachytnych parkovist a Obce. OREDO
systému ,.Bike/Park and Ride* s dirazem na
dopravni uzly integrovaného dopravniho systému.
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D.3: Vytvareni podminek pro rozvoj méstskych sidel jako poli rozvoje Pardubického kraje

Aktivity realizované piimo krajem, piipadné ve spoluprdci s dal§imi aktéry

Cislo Nazev Realizdtor
D.3.1 | Koordinace rozvojovych aktivit v méstskych OSRKEF. obce
sidlech véetné omezovani negativnich dopada
suburbanizace.
D.3.2 | Zabezpeceni odpovidajici dopravni infrastruktury | ODSHI, RSD. OREDO. obce
a dopravni dostupnosti méstskych sidel.

Aktivity realizované ostatnimi aktéry

Cislo Nazev Realizator

D.3.3 | Rozvoj adekvatni vystavby dopravni a Obce, podnikatelské subjekty
technické infrastruktury a obc¢anské

Cislo Nézev Realizdtor

vybavenosti zajistujici hospodaiskou
konkurenceschopnost meést.

D.3.4 | Regenerace veiejnych prostranstvi mést. Obce. podnikatelské subjekty
D.3.5 | Zabezpeceni dostate¢nych zdroji pro rozvoj Obce

mestskych izemi (pitna voda. likvidace
komunalniho odpadu apod.).

D.3.6 | Stabilizace méstského bydleni véetné Obce
revitalizace panelovych sidlist.
D.3.7 | Rozvoj infrastruktury pro volnocasové a Obce, NNO. podnikatelské subjekty

spolecenské aktivity obyvatel.

1.4.2  Koncepce cyklo a in-line turistiky v Pardubickém kraji

Koncepce rozvoje cyklo a in-line turistiky v Pardubickém kraji (dale jen Koncepce) bude ideovym, metodickym,
organizacnim a strategickym nastrojem rozvoje cyklo, bike a inline produktu na Gzemi Pardubického kraje zejména
za GCelem rozvoje cestovniho ruchu, sou€asné vSak i sportu, volno€asovych aktivit a cyklodopravy. Koncepce jasné
vymezi roli vefejné spravy v této oblasti a vyFesi kompetenéni pfekryvy a nejasnosti. Cilem Koncepce je stanovit
priority, vychazejici z aktualnich trend(, redlnych potfeb a navaznosti na nadregionalni projekty s co nejefektivnéjSim
vyuZitim potencidlu kraje.

Dokument je zpracovan pro pétileté obdobi s €asovym presahem vyhledovych zamérd.
Vize

Pardubicky kraj bude v roce 2025 patfit mezi nejvyspélejsi cyklodestinace Ceské republiky diky atraktivnim dalkovym
i mistnim cyklotrasam, unikatnim podminkam pro in-line brusleni a dale diky Spickovym bike resorttim. Pardubicky
kraj bude vynikat v komplexnosti marketingu a sluZeb téchto produktl a v nabidce zajimavé pfihranicni ¢esko —
polské oblasti. Cyklostezky a dal3i infrastruktura budou vybudovany velmi efektivné pfi respektovani zajmd ochrany
prirody a krajiny, jak pro rekreacni, tak pro cyklodopravni G€ely a budou mit nastaveny optimalni rezim provozu a
adrzby. Cykloprodukty se zapojenim atraktivit a sluZzeb se stanou vyraznym pfispévkem pro ekonomiku, pfijmy a

zaméstnanost v Pardubickém kraji.
Strategické cile, priority a opatreni

* Dobudovat v koordinaci s ostatnimi regiony a nadnarodnimi organizacemi infrastrukturu dalkovych
cyklotras (koridor() na Gzemf kraje

- Vkoordinaci s ostatnimi regiony nalézt leadery jednotlivych dalkovych cyklotras vedoucich pFes Gzemi
kraje, vytvofit loga a shodnout se na nazvech téchto tras

- Dobudovat infrastrukturu pro dalkové cyklotrasy, jejich spojky a pfivadéce, zejména chybégjici dseky
cyklostezek, rekonstruovat potfebné Gseky

- Dobudovat podle jednotné narodni metodiky dopliikovou infrastrukturu a zna€eni dalkovych cyklotras
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- Vytvorit monitorovaci systém dalkovych cyklotras.

» Dobudovat cyklotrasy, cyklostezky a in-line stezky s cyklodopravnim, sportovnim nebo rekrea€nim Gcelem,
vytvofit alespori jeden in-line produkt narodniho vyznamu

- Dobudovat cyklostezky pro cyklodopravni, volno€asové, sportovni a rekreani Gcely v krajiné i v
priméstskych oblastech
- Dobudovat infrastrukturu pro in-line produkt narodniho vyznamu.

*  Vybudovat bike resorty, z nichZ minimalné jeden bude atraktivitou tras, zdzemim, sluzbami a marketingem
patfit mezi Spicku v Ceské republice, udrZet a vytvofit dalSi MTB trasy a souvisejici atraktivity ve vhodnych
lokalitach kraje

- Vybudovat komplexni infrastrukturu pro bike resorty, z nichz minimalné jeden bude svym rozsahem,
kvalitou a z&zemim sluZeb patfit mezi $picku v Ceské republice

- Rozvijet a budovat pfiméstské bike arealy a souvisejici aktivity

- Udrzet stévajici MTB trasy v souladu s metodikou CEMBA vytvéFet dalsi trasy; vyuZit potenciélu esko-
polského prihranici.

» Optimalizovat sit cyklotras Pardubického kraje véetné dofeSeni ndvaznosti na sousedni kraje a Polsko
- Optimalizovat sit cyklotras
- Zvysit prostupnost hranice pro p&si a cyklisty a propojit eské a polské cyklotrasy na hranici.

»  Vytvorit kvalitni marketing vSech cyklo a in-line produktd, podpofit kvalitni sluzby a rozvoj lidskych zdrojd
pro cykloprodukty

- Nastaveni systému marketingu, rozdéleni roli a kompetenci

-V koordinaci s narodnimi organizacemi (Asociace mést pro cyklisty, Nadace Partnerstvi, Czechtourism)
vytvorit komplexni marketingovy produkt dalkovych cyklotras

- Podpora tvorby marketingu cyklo, in-line a MTB produkt(

- Podpora cyklo, in-line a bike sportovnich aktivit a akci.

» Nastavit dlouhodoby efektivni systém investovani, Gdrzby a provozu cyklostezek, in-line stezek, cyklotras a
bike resort(
- Zavedeni organiza¢niho a finan¢niho systému GdrZby a provozu cyklostezek, in-line stezek, cyklotras a
bike resortd.
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Obrézek 24 Sit délkovych cyklotras CR

56



ParduPlan Pfiloha A — Strategicka analyza

TR g Ly

:Z..za_y

"0t a pisgy -

del TR
gy

=R Fomme o ! |

Obrézek 25: Navrh cyklostezek, dalkovych cyklotras a bike resortii (03/2015)

1.4.3  Plan dopravni obsluznosti Pardubického kraje pro obdobi 2016-2020

Plan dopravni obsluznosti Pardubického kraje je zpracovan v souladu s ustanovenim zakona €. 194/2010 Sh., 0
vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich, v platném znéni. Tento zakon upravuje v ndvaznosti na pfimo ,Nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 o vefejnych sluzbéch v pFepravé cestujicich
po Zeleznici a silnici a o zrueni nafizeni Rady (EHS) €. 1191/69 a &. 1107/70", postup statu, krajd a obcf pfi zajistovani
dopravni obsluZnosti vefejnymi sluzbami v pFepravé cestujicich veFejnou draZni osobni dopravou (dle ustanoveni
zékona €. 266/1994 Sh., o drahach, v platném znéni) a vefejnou linkovou dopravou (§ 2 odst. 6 pism. a) zakona ¢&.
111/1994 Sh., o silniéni dopravé, ve znéni zékona ¢&. 150/2000 Sh.), (dale jen zajistovani dopravni obsluznosti.

Hlavnim cilem tohoto planu je povinné zvefejnéni zamérd objednavatele verejné dopravy Pardubického kraje v oblasti

dopravni obsluZnosti v Pardubickém kraji. Dale je pfedpokladano zajisténi dlouhodobgjsi stabilizace potfebné
dopravni obsluznosti vSech sidel Pardubického kraje.

V pribéhu roku 2020 je pfedpokladano zpracovani a vydani nového planu dopravni obsluzZnosti pro nasledné obdobi
od po€atku roku 2021 s rozsahem stanoveném platnou pravni Gpravou.

Zelezni¢ni doprava je objednavana se zfetelem na své specifika, tzn. jako doprava patefni na a od niZ jsou provadény
pripojové vazby autobusové dopravy. Prioritou Pardubického kraje je obsluha maximalniho Gzemi vazaného na
Zeleznici Zelezni¢ni dopravou. Dale upfednostiiuje dopravu do/z zaméstnani a Skol. Dopravu pro rekreaéni Giely viak
zajistuje taktéZ, o Cemz svédci podpora nejen pravidelnych nostalgickych jizd v letnich mésicich v oblasti Lichkovska

a Dolni Moravy.
Integrace

Veskeré objednavané spoje, at na Zeleznici, tak i v autobusové dopravé jsou zaintegrovany do integrovaného
dopravniho systému IREDO. Integrovany dopravni systém (dale IDS) IREDO je zaveden i v sousednim
Kralovéhradeckém kraji. Spravce zafizeni IDS IREDO, tarifu IDS IREDO a zakladniho dokumentu, tj. Smluvnich a
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prepravnich podminek (dale SPP) IDS IREDO je spoleEnost OREDO s.r.o., kterd vystupuje v celém systému v pozici
integratora. Organizaci objednavky dopravniho vykonu a tvorbu jizdnich fad( zajiStuje Pardubicky kraj.

Cestovani v IDS IREDO je moZné u pfimych linek a celositovych jizdenek na papirovy doklad. Ostatni jizdni doklady
(pFestupni jizdenky, &asové kupény) jsou uklddany na bezkontaktnf gipové karté (dale BCK) IREDO. Tato BCK IREDO
je zajemcdm vydavana v personifikované verzi, popf. v anonymni verzi na kontaktnich mistech IDS IREDO, na
vyjmenovanych pokladnéch dopravce CD a.s. a pomocf e-shopu IDS IREDO. Podminky pro pouziti BCK IREDO jsou
uvedeny na privodnich dokumentech vydavanych s novou kartou IDS IREDO a v SPP IDS IREDO.

Tarif IDS IREDO byl vytvoren integratorem spole¢nosti OREDO s.r.o. a byl schvélen organy Pardubického kraje.
Pfipadné problémy s tarifem IDS IREDO jsou feSeny pfimo se spole€nosti OREDO s.r.o.

Dispecink IDS IREDO je provozovan spole€nosti OREDO s.r.o. Vystupy z dispecinku jsou pro vefejnost viditelné na
informacnich elektronickych tabulich IDS IREDO, které jsou rozmistény v souladu s ustanovenim podminek pro
realizaci projektu spolufinancovaného z fondd ROP SV s nazvem ,Modernizace odbavovaciho systému integrované
dopravy Kralovéhradeckého a Pardubického kraje — II. faze". Dale jsou informace pro cestovani v IDS IREDO
uvedeny, mimo vyvésné jizdni ¥ady, na webovych strankéch http://tabule.oredo.cz. Odkaz na tyto stranky je vybavou
zastavek IDS IREDO ve formé QR kodu, ktery pfesméruje mobilni zafizeni na stranky vztazené pfimo k zastavce, na
které byl QR kéd nacten do mobilniho zafizeni.

Pozndmka zpracovatele Planu mobility: dokumentace neobsahuje Zadné vyhledové navrhy nebo zameéry.

1.5 STRATEGIE A OBOROVE KONCEPCE MESTA

Jedna se o vybrané dokumenty zabyvajici se strategii rozvoje mésta a koncemi jednotlivych obor(. Dali podklady,
prdzkumy a analyzy budou uvedeny v ramci jednotlivych kapitol Planu mobility.

Vybrané strategické a koncep&ni dokumenty:

«  Strategicky plan rozvoje mésta (rok 2018)

 Strategie zkvalitnéni vefejnych prostranstvi mésta Pardubice

«  Uzemni studie krajiny ORP Pardubice

»  Zranitelnost mésta Pardubice vi€i vysokym teplotam a moZnosti adaptaci — Tepelna mapa
Ramec udrZitelné méstské mobility pro Pardubice (rok 2018)

+  Optimalizace MHD na Gzemi mésta Pardubic a pfilehlém okoli (rok 2016)

«  Cyklogenerel Pardubice (rok 2013)

1.5.1  Strategicky plan rozvoje mésta

Dokument tvori zakladni kostru navrhové €asti Strategického planu rozvoje mésta Pardubic pro obdobi 2014—2025
(déle jen ,Strategicky plan”). Strategicky dokument respektuje moderni trendy v oblasti regiondlniho rozvoje a
reaguje na aktualni socioekonomicky vyvoj — a to jak globalni, tak na narodni, regionaini a lokdIni drovni. P¥i tvorbé
byly jako zakladni podklad vyuZity vystupy z analytické ¢asti Strategického planu rozvoje mésta Pardubic pro obdobi
2014—2025 schvélené Zastupitelstvem mésta Pardubic dne 17. prosince 2013. Strategie byla zpracovana s vyuZitim
praxi ovérené kombinace expertni a komunitni metody.

Navrhova €ast Strategického planu mésta Pardubic pro obdobi 2014-2025, Aktualizace 2017, byla projednana a
schvalena Zastupitelstvem méstem Pardubice v lednu 2018. Nasleduje zakladni ¢lenéni Strategického planu mésta.
Z doloZeného je zasadni vize, ktera pfedpoklada rozvoj dopravni infrastruktury pro nejméné 120 tisic obyvatel.
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Strategicky plan rozvoje mésta Pardubic pro obdobi 2014-2025

Pardubice 2025:
prosperujici, €isté, bezpecné a Zivé mésto s vyspélou ekonomikou a silnou sportovni a kulturni tradici, s
infrastrukturou pro nejméné 120 000 obyvatel

2. Doprava a mobilita

1. Zivotni prostiedi, 3. Ekonomika a Zivot ve 4, Vefejné sluzby a kvalita 5. Integrované projekty a

uzemni rozvoj, energetika mésté fizeni mésta EU fondy

Mésto se zdravym Zivotnim Vyborné dostupné a dobfe Ekonomicky  wyspélé  mésto 4.1 Kvalitné fizené, hospodarné 5.1. Mésto efektivné a

prostiedim a chytrym vyuZitim propustné mésto s multimodalni podporujici rozvej mistnich a mésto, podporujici partnerstvi  transparentné vyuzivajici

vefejného prostoru véetné  mobilitou, excelentnim dopravnim  inovacnich podnikl a spolupraci napfic vefejnym, neziskovym i evropskych fondd pro realizaci

katastru pfipojenych obci, mésto chovanim a ekologickou a 3kol a firem; Zivé mésto vytvafejici  soukromym sektorem vtuzemsku integrovanych projektd

podporujici nizkoenergetickd  integrovanou vefejnou dopravou kvalitni podminky pro bezpeény i vzahraniti a poskytujici vefejné s pfesahem do celé

opatreni Zivot svych obyvatel sluzby efektivné, kvalitné a Hradeckopardubické aglomerace
v dostatecnem rozsahu

Obrazek 26: Vize, pilite a popis /zdroj: Strategicky plan rozvoje mésta Pardubic
Specifické cile pilie 1. Zivotni prostted; tzemni rozvoj energetika:

1.1 Zajistit efektivni odpadové hospodaFstvi, vyuZit odpady jako ekonomickou pfileZitost

1.2 Vytvofit podminky pro hospodarné nakladani s energii a zavést systém fizeni energetického
hospodareni mésta a méstskych organizaci

1.3 SniZovat zne€iStovani ovzdusi a zamezit zvySovani hlukové zatéZe nad stanovené limity

1.4 ZlepSovat kvalitu vefejného prostranstvi ve mésté

1.5 VyuZit potencidlu Fek Labe a Chrudimky a ostatnich vodnich ploch pro oZiveni mésta; rozsifit zelené
plochy k ob&anskému vyuZiti

1.6 Podporovat ekologickou vychovu a osvétu

1.7 Podporovat odstrafiovani ekologickych zaté&Zi a omezit rizika z nich plynouct

1.8 Optimalizovat Gzemné — technické a socialné — psychologické podminky pro rozvoj bydleni v plochach
s dobrou dopravni obsluZnosti a dostupnou ob&anskou vybavenosti, zejména ve vazbé na stavajici
urbanni strukturu.

Specifické cile pilite 2. Doprava a mobilita:

2.1 Zkvalitnit dopravni planovani

2.2 Rozvijet integrovanou vefejnou dopravu a zvysit podil ekologické MHD na méstské mobilité pfi
zachovani jeji dostupnosti a minimalizaci ekonomické naro¢nosti

2.3 Vlybudovat systém inteligentniho fizeni dopravy ve mésté

2.4 Propojit vybrané ¢asti mésta s cilem lepSi dopravni prostupnosti, bezpe€nosti a bezbariérovosti

2.5 Podporovat rozvoj nemotorové dopravy a bezemisni dopravy

2.6 Regulovat dopravu v klidu

2.7 VyuZivat potencidlu vodni a letecké dopravy a podporovat rozvoj letiSté pro rozvoj celého regionu.

Na strankach 19 aZ 34 jsou vySe uvedené specifické cile podrobnéji rozpracovany. V zasadé Ize s témito specifickymi
cili a jejich diléimi opatfenimi souhlasit, budou feSeny v ramci PUMM Pardubice.

Soucasti Strategického planu jsou déle Implementacni pravidla, Katalog karet indikator(i a podrobny Akéni plan
Pardubice pro rok 2018.

RAMCOVE HODNOCENT VYUZITELNOSTI:
=  Strategicky plan rozvoje mésta je vyznamnym a dileZitym podkladem, je zcela nezbytna obsahové (vécna)
a ¢asova koordinace a harmonizace s Planem mobility. V tomto duchu bude s dokumentem také nakladano.
= Suvedenymi specifickymi cili a jejich dil€imi opatfenimi Ize v zasadé souhlasit, nicméné nékterd opatfeni
bude obtizné vzajemné harmonizovat, jako napfiklad zvySovani podilu MHD na mobilité a zachovani
ekonomické narocnosti, nebo infrastrukturni rozvoj silniéni sité. Je doporu€eno zvazit diskusi nad vizi 120
tisic obyvatel mésta, ktera se promitne zasadnim zpiisobem do dopravni situace.

1.5.2  Strategie zkvalitnéni vefejnych prostranstvi mésta Pardubice

Dokumentace vyhotovena v roce 2018 spole¢nosti MCA ateliér, s.r.o.
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Rozsdhlé dilo s nasledujicimi cili strategie.

Mesto Pardubice vénuje v posledni dobe
kvalité vefejnych prostranstvi pozornost.
Pripravuje a realizuje investicni zameéry
na revitalizaci vefejnych prostranstvi,
vypisuje architektonicke soutéze,
zpracovava ruzne ideove a planovaci
dokumenty.

Jednotna strategie pro celek mésta a pro
kratkodobé, stfednédobé i dlouhodobé

kroky

K tomu, aby tyto jednotlive aktivity
byly maximalné efektivni, mGze
napomoci jednotna strategie rozvoje
kvality verejnych prostranstvi, ktera
bude zahrnovat celek mésta a bude se
zabyvat kratkodobymi, strednédobymi
a dlouhodobymi kroky. Napliovani

této strategie by postupné mélo do
sebe zaclenit videchny, nyni roztfisténe,
aktivity, tykajici se zkvalitnéni vefejnych
prostranstvi.

Verejny E oS été ac

Dulezite takeé je, aby tato strategie
deklarovala z pozice spravy mésta
kvalitu verejneho prostoru a vefejnych
prostranstvi jako samostatné téma a cil.
Standardné je téma verejného prostoru
rozptyleno do jednotlivych projekti

a zamérii (dopravni stavby, vystavba
objekti a souboril apod.), kde se casto
dostava pouze do doplinkove role. Pokud
je ale kvalita verejneho prostoru mesta
sledovana jako samostatné téma, prinasi

to nekolik zasadnich zlepseni. Jednak
vytvareni realizacnich investicnich
zameéru, jejichz primarnim cilem je
zkvalitnéni vefejného prostranstvi. A take
sledovani a hodnoceni ostatnich zameérta
skrze jednoznacne kriterium - jak se
podileji na kvalite verejného prostranstvi
a verejného prostoru konkrétniho mista,
sirsi lokality i mésta jako celku.

Samostatnost a priorita tématu kvality
vefejného prostoru vyZaduje v prvni radé
vytvoreni institucionalniho ramce. Jeho
soucasti je vytvofeni subjekti a nastroju,
které se na téma vyhradné soustieduji.

Stratedii je potfeba implementovat
zejména v téchto oblastech:

- V tvorbé politického programu
vedeni mésta

- V planovani rozvoje mésta

-V pfiprave investicnich zamerd
-V tvorbe financni politiky mésta

Obrazek 27: vyiez cill Strategie zkvalitnéns verejnych prostranstvi mésta Pardubice

Sirsi pojem o z&béru projektu dokumentuje nasleduijici vy&et zakladnich kapitol dokumentu:

B. Cile strategie

C. Co je kvalita vefejnych prostranstvi a kde ji uplatfiovat

D. Platformy a nastroje

D.1 Obecné platformy a nastroje

D.2 Tematické sméry rozvoje a mistopisné zaméry

E. Ideovy akéni plan rozvoje

F. Analyticka ¢ast

Z %

F.1 Obecnd analyticka ¢ast

F.2 Aktualizace existujicich analytickych dokumentt

z w2

F.3 Lokalizovana analyticka ¢ast

Zakladni vlastnosti kvalitnich vefejnych prostranstvi zahrnuté do FeSeni Planu mobility:

 Kvalita pohybu

* MozZnost uZivani pro vSechny obyvatele
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» Dostupnost, prostupnost

» BezpeCnost

»  Zdravé prostfedi, kvalita klimatu
» UdrZitelnost.

Nasledujici obrazky dokladaji miru atraktivity vefejnych prostranstvi na Gzemi mésta a centra mésta, coz Gzce
souvisi s obecnou mohilitou.

F22

Mira atraktivity e
o 5 . Vysoce atraktivni verejna prostranstvi
verejnych prostranstvi = J—
celku mésta L —
: e . [0 Neatraktivnivereind prostranstvi

Obrdzek 28: mira atraktivity verejnych prostranstvi celku mésta podle Strategie zkvalitnéni verejnych prostranstvi
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F2.5

Mira atraktivity = WA
IO . - ‘Vysoce atraktivni prostranstvi

verejnych prostranstvi =P

centra mesta L —

. Neatraktivni verejn prostranstvi

ystupuz
Analyza soustavy vefejnych prostor mésta Pardubice®)

N . " s

Obrazek 29: mira atraktivity verejnych prostranstvi centra mésta podle Strategie zkvalitnéni verejnych prostranstvi

1.5.3  Uzemni studie krajiny SO ORP Pardubice
Zpracovatelem dila je EKOTOXA s.r.o., dokument byl vyhotoven v roce 2019.

Nasleduji vyfezy pasazi studie, které jsou stéZejni pro Plan mobility.

Cilem vize krajiny je sméfovani rozvoje Uzemi tak, aby jeho budouci podoba zachovavala a
rozvijela stavajici kvality a hodnoty a eliminovala existujici naru3eni, a to z pohledu zachovani,
ochrany a respektovani prirodnich podminek, zachovani historickych a kulturnich hodnot a
rozvoje kulturni kvality uzemi. Cilem je vytvafeni harmonickeho vztahu kulturni krajiny a
pfirodniho  prostiedi, harmonického vztahu kulturnich objektd vzdjemné v interakci
s respektovanim souladu s méfitkem krajiny a kulturnich prvki, estetickych a pfirodnich hodnot,

typickych dominant a forem.

Z3kladni vizi krajiny SO ORP Pardubice je tfeba spatfovat v nékolika arovnich:
= vize obnovy pfirodniho prostiedi v mistech, kde je vyznamné narudeno,
= vize udriitelného rozvoje mésta Pardubice a jeho kontakt s krajinou,
*  vize rozvoje krajiny pfiméstskych prostor(,
= vize rozvoje krajiny s rybniky a lesy,
= vize rozvoje venkovské zemédélské krajiny a venkovskych sidel,

®  vize rozvoje infrastruktury v Gzemi.

Obrazek z0: vyiezy vize Uzemni studie krajiny SO ORP Pardubice

Cilova vize a zasady pé€e o krajinu a rozvoje v krajiné tykajici se mésta Pardubice je definovana v kapitole 2.2 Cilova
vize vzhledem k vymezenym krajinam, a je obsahem nasledujicich dvou vyFez(.
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Pardubice Cilova vize

Urbanizovany prostor mésta Pardubic s charakteristickymi objekty historického
centra s kulturnimi dominantami kosteld, zadmku a tradi¢nimi objekty (historické
centrum s méitanskymi domy v plvodnim uspofadani kolem ndmésti), s
navazujicimi postupné doplhovanymi a revitalizovanymi prostory mésta s
architektonicky kwvalitnimi stavbami moderni doby, jez jsou s historickymi wve
spolecné harmonii, se sobéstatnymi a svébytnymi sidelnimi prostory (Ctwrtémi),
zaclenény svymi okraji do krajinného ramce:

» s prirodnimi a prirodé blizkymi prostory doprovazejicimi Labe,

= s komponovanymi a parkové upravenymi prostory v méstském prostiedi
v okoli Labe a Chrudimky,

»  sdostupnymi turistickymi a rekreaénimi cili v okoli feky Labe a v navazujici
krajing,

» 5 pristavistém na Labi v centru mésta a plazemi na vhodnych mistech ke
slunéni a koupani,

» s dostupnymi prostory s lesy v okraji mésta.

Zasady pece o krajinu a rozvoje v krajiné

®»  Chranit a zachovavat historické centrum mésta a jeho typicke historické budovy
a dominanty, zachovat jeho vnitfni obraz, vymezit jej a stanovit vhodnou regulaci
navazujici zastavby.

»  Zachovavat a revitalizovat prostory v okoli fek Labe a Chrudimky, citlivé rozvijet
parkové upravené plochy na Uzemi mésta, vytvaret komponované prostory,
zachovat a obnovovat pfirodni charakter feky Labe v okrajich mésta, chranit
prostory s biotopy mrivych ramen a navazujici dzemi.

= Klast ddraz na zacdlenéni zastavby do krajiny v okrajich mésta a na dostupnost
krajiny, wytvaret rekreacni klidové prostory v okrajich mésta a podél Labe,
vytvaret prochazkoveé trasy a turisticke cile, vyletni mista, prostory pro pikniky,
paleni ohfid a grilovani.

®»  Provéfit moZnost otevieni obrazu historicke ¢asti mésta v pohledoveé ose k Labi.

=  Provéfit moZnost revitalizace prostoru ndbfe#i v centru mésta podél Labe a
Chrudimky, propojeni obou prostor vhodné koncipovanou kompozici s pohledy

na pravy bfeh s parky a pfirodnimi prostory se vzrostlou zeleni, wytvofit mista

pristupu k rece, pohledové propojit nabrezi s historickou ¢asti centra.

®»  Zamezit zastavovani cennych prirodnich partii s mrivymi rameny v okoli reky
Labe, respektovat pfirodni charakter prostori v okoli fek.

»  Zaclenit nevhodné koncipované okraje sidla s halowymi objekty, wyrobnimi a
skladovacimi prostory vyznacujicimi se neuspofadanosti do krajiny.

=  Zamezit propojeni zastavby mésta s Nemo3icemi, DraZkovicemi, Starymi
Jesenéany, Starym Matefovem, Starymi Civicemi, Smojedy, Hrachovcem, Starym
Hradittém, Cernou za Bory, Mnéticemi a Brozanami, zachovat venkovsky
charakter sidel a zamezit dal3i degradaci venkovského prostoru za dcelem
developerskeho typu zastavovani bez kontextu a provazani se sidlem.

=  Respektovat pozitivné pfijimané kulturni dominanty mésta a zamezit vezniku
vyskou a proporcemi odlizne zastavby pohledové degradujici tyto dominanty.

Obrdzek 31: vyrez cilové vize a zdsady péce o krajinu a rozvoje v krajiné tykajici se mésta Pardubice
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Dopad na Plan mobility mohou mit zejména kapitoly

* 4.2 Navrh opatfeni pro zlepSeni sidelnich propojeni a prostupnosti krajiny pro ¢lovéka a
* 4.3 Navrh opatfeni pro rozvoj rekreace a cestovniho ruchu, kterd se mimo jiné zaméfuje na FeSeni
cyklistickych a turistickych tras v Gzemi.

1.5.4  Zranitelnost mésta Pardubice vii¢i vysokym teplotdm a moZnosti adaptaci — Tepelnd mapa
Zpracovatelem dila je EKOTOXA s.r.o0., dokument byl vyhotoven v roce 2020.

Ukazka z mapy identifikace hlavnich tepelnych ploch a chladicich ploch doklada provazanost s dopravou a obecné
s mobilitou. Spole¢né s plochou 19 — nadrazi Pardubice se jedna napf. o plochy 14, 28, 29 a dalsi pfedstavuji plochy
obchodnich center, vEetné parkovacich ploch.

Obrazek 13: mzmpymnﬁmuawﬂmmmmammrdmm

Obrazek 32: Ukdzka z mapy identifikace hlavnich tepelnych a chiadicich ploch

v

Nasledujici obrazek doklada ¢ast dokumentu, resp. obsah kapitoly 4, kterd svym zaméfenim rozsiti predmét Planu

mobility.

4 Zranitelné oblasti, jejich zakladni charakteristika a doporuceni k adaptacim .31
41  Lokality nejvice ovlivnéne vysokymi teplotami ... .......H
411 Lokality s chladicim Gcinkem._. SRR ¥ |
4.2 Lokality nejvice ovlivnéne vysokyml teplotaml dle funk0|ch ploch uzemnlho planu a2
4.3 Mista s vyS5im vyskytem citlivych skupin obyvatel ... .33
4.4 Prikladové Hodnoceni vybranych typl ploch z hledlska vysokych teplot a moznostl adaptam
na né34
441 Plochy vefejnych prostranstvi v centralni ¢astimésta......_._....._.. .34
442 Historické centrummésta... 3B
443 Obchodni centra a parkovisté . T4
4.4.4 Plosné rozsahlejsi vyrobni plochy J U | -
445 Mista s vyskytem zranitelnych skupln obyvatel .30
446 Vybrané rozvojové Iokalrty42

PFinosné jsou zejména priklady a doporuceni pro charakteristické plochy vefejnych prostranstvi, z nichZ uvadime
ulici Jana Palacha.
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Plochallokalita UL Jana Palacha
Stavajici vyusziti Vyznamna dopravni komunikace, p&&i komunikace, sluZby, bydleni
Hlavni charakteristiky plochy z hlediska vysokych teplot
+ Pozitivné pasobici prvky = Negativné ptsobici prvky (efekt zvyZeni teploty)

(chladici efekt aj.)

S-J orientace ulice tvofi v obdobi vin veder vyhen, ve ktere se koncentruje
+ Protivahu rozpalenym ulicim teplo z pifimého sluneéniho zafeni a odraZené teplo z povrcha a budov.
mohou pro rezidenty tvofit zelene Vysoké mnoZstvi zpevnénych povrchi, tmavé asfaltové plachy
vnitrobloky Vysoka intenzita dopravy a hluénost zhorsuje pohodu lidi, vytvareni

+ Obgasné prvky mobilni zeleng, fotochemického smogu.
ale s velmi nizkym O&inkem.

Minimum vefejné zelen&, minimalni plochy travnikd, minimum chladicich
prvkd
VesSkera destova voda je ihned odvadéna kanalizaci, nepiispiva k lepSimu
mikroklimatu
Autobusové zastavky nezastinény, minimum stinu celkové.
Welmi omezené moZnosti (iprav z divodu OP technicke infrastruktury.
Poznamka: Podobny charakter ma vice ulic v centralni ¢asti mésta.
Doporuceni a moznosti z hlediska adaptaci na vysoké teploty
o Maximalni zachovani stavajici zelené, pokud je pfitomna, zajisténi dostatecné plochy pro kofeny
o V ramci rekonstrukci provefit moZnosti vysadeb nove zelené, zajistit zeleny pas alespon podél jedné strany
ulice s chledem na smér sluneéniho zafeni

o Provazat mohiliaf se zeleni, u zahradek umoZnit instalaci prvkd mobilni zelen&, vyZadovat zastinéni

o Resit moZnosti zastingni zastavek MHD

o Instalace pitek

o Rozélenéni ploch pro parkovani prvky zelené — vyssi stromy.
Komentovana fotodokumentace

ol

Ul J. Palacha - Typicky uliéni profil v $irSim centru Ulice Cist& ze zpevnénych povrchii a vy$iimi budovami
mésta. okolo

Obrazek 33: vyrez prikladd a doporuceni pro charakteristické plochy verejnych prostranstvi — Jana Palacha
1.5.5 Ramec udrZitelné méstské mobility pro Pardubice

Zpracovatelem dila je Dopravni podnik mésta Pardubic a.s., jeho dokon&eni probéhlo v roce 2018. Dokumentace je
pfednostné zaméFena na problematiku MHD, navaznosti na dal3i druhy vefejné dopravy a dopravu v klidu, snizeni
dopadu provozu na Zivotni prost¥edi, doprovodné je pak feSena kvalita a bezpe€nost pé3i a cyklistické dopravy nebo
upfednostnéni vozidel v ramci ITS. Jedna se o rozsahly dokument, coZ doklada nasledujici struktura a prehled

zékladnich kapitol:
A) Pfedmét a Gcel rémce udrZitelné méstské mobility

1. UdrZitelnd mobilita
2. Ugel zpracovani
3. Casovy horizont
4. Vymezeni skupiny partner

s w2z

B) Analyticka ¢ast

1. Analyza poZadavki vyplyvajicich z nadfazenych dokumentd
2. Popis Gzemi a pfepravnich vztah( v Gzemi
3. Instituciondlni ramec dopravniho systému mésta
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4. Dostupnost finan€nich zdroji pro financovani provozu MHD
5. Dostupnost finan€nich prostfedkd na financovani infrastruktury
6. Analyza funkénosti systému MHD v soucasnosti
7. Analyza stavu vozidlového parku
8. Definice rozvojového scénare
C) Navrhova East
Stanoveni cilli
Typologie navrhovanych opatfeni, variantnost navrhové ¢asti

Variantnost navrhové Casti
Maximalni varianta
5. Vybér navrhovych variant

Tw d

Analyticka €ast doklada znacné mnoZstvi informaci tykajicich se pfepravnich vztahd, funk&nosti v ramci
institucionalizace verejné dopravy, ekonomickych a provoznich rozbord, vozového parku, kvality obsluhy Gzemi,
vymezenirizik a slabych mist a dalSich, které Ize vyuZit v rdmci PUMM Pardubice. Vyznamné jsou pfedevsim podklady
z dokumentace ,Optimalizace MHD na Gzemi mé&sta Pardubic a pfilehlém okol” (bod 2 této zpravy) tykaji se
prepravnich vztahd. Nicméné Fada dalSich podkladl jsou, z hlediska doby pofizovani, zastaralé a bude nezbytné je
aktualizovat.

Piloha gislo: 1.3

pmtt : ;
e MESTO PARDUBICE - VYHODNOCENi ANKETNIHO PRUZKUMU
Zikladni rozhorové vistupy anketniho prickumu cestujicich MHD
Matice pFepravnich vztahii mezi izemnimi oblastmi - dle agregace 11 - agregované izemni clenéni

LISTOPAD 2015 - pracovai den - podet osob

Agregevand oblast cile cesty (dle vistupni zastivky pardubické MHD) - agregované dzemai Elendni
¥ 3 :
18|32 (2(2]|s : §
Agregovani oblast zdroje cesty “f - = Z £ E] & £ 5 = ‘E
(dle nistupni zastivky pardublcké MHD) 3 3 g § 4 § 3 3 s g B i,
- agregované izemni Senéni 5 £ i z & = 3 ¥ i & 3 H
< i ] = 5 1 ¥ = H | 3 2 £
% g g % g N £ i - E: =& g
I il G| 5| 5| ¢ |35 | % i | 2|3 |4z
2 g | B[ BB (S [ (| E ||| E|EE| 2|8 |E
g lale |2l lx]lgl2 |88 )23 35|28 NSNS
< = U = = e ] = - = i’ - = =
A |SZ - Bohdanot, Semtin, Rybirvi 73 33 396 40| 29 41 3 09| 262 237 294 124 19) L3 248 o049
B |5 - Ohrazcnice, Hadiid, Raby 45 I8 252 e 4 39 [ 224 17e 2 45| 3 53 o8 1 240 270
€ |Polabiny. Tmovi. Cihclna. Rosice 338 369 1017 803 159] 245 a4 2728 2025 1095 98T 567 1 000 557 11929} 2728
D |V - Opotinck. Civice, Svitkov 139 36 594 7 65 0, 018 493 270 281 125 267 145 3381 b18]
E |} - Dratkovice, Ostietany, Nemodice 23 1o 158 34 3 139 108) 142 o0 16 35 a9 827 153]
F |1V - Comd zB.. Mnétice, Hostovice 41 30 163 16| 6 22 200 M1 33 L 102 64 13 1 Do) 41
G |SV - Sczemice, Veskd, Spojil 3 46 g 1 50, 50| 14 14 23 185 8] 247] S0
H |Hlawni nidm#, Palackého 631 265 3209 689 151 138 2 98 754, 281 385 559 489 526 8177 3 209
1 |Centrum 430 294 1 965 514 K3 451 49 651 521 617 B0 529 1218 1270 9453 1 %es|
4 |Zborovske namésti, Vishovka 250 41 738 150| 1z 36 o 260/ 500/ 250 543 245 745| 94 4188 748
K |Dukla. Jesméinky 246 43 610 184 60| 4 ) 384 943 512 62 206 4 344 4006) 043
L |Nemocnice, Purdubiéky 1n2 122 T 13 22 34 28| 593 647 103 285 275 147 4| 1 615 el |
M |Na Drizce, Slovany, U Kostelicka, Sakafova 127 121 911 215 34 39 13| 603 1 468 599 354 179 103] 126] 4905] 1 408|
N |Dubina 105 47 571 236| 13 33 485 1014 346 337) 149| 281 2 3639 1014
| Celliem 2568 1 430] 11 399 3315 752 1190 177 7 648 eq10) 4632 4 520/ 3153 5 060 3 926§ 30 187) 11 399)
MAX 7 cile cesty 63l 369| 3209 Ba3 159 451 4 21715 2025 1 895 98T 567 1218 1 270 11929

Obrazek 34 Vyhodnoceni anketniho prizkumu /zdroj: Ramec udrZitelné méstské mobility pro Pardubice

Na zékladé rozvojovych zamérd v Gzemi, analyzovanych rizik a slabych mist a definovanych cilti (nésledujici text
doklada hlavni cil a dil&i cile) jsou v ndvrhové Eésti FeSeny varianty rozvoje a nasledné podrobné popsana jednotliva
opatfeni.

Cile SUMF vychazeji z definovanych slabych mist v systému verejné dopravy a sméruji k hlavnimu cili,
kterym je vytvoreni podminek pro rozvoj udrzitelnych forem dopravy zejména prostrednictvim
existence kvalitniho systému verejné dopravy.
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Za ucelem dosazeni hlavniho cile uvedeneho shora definuje tento ramec udrzitelné méstské mobility
pro Pardubice nasledujici dilci cile.
(1)  Kwvalitni vozidlovy park verejné dopravy
(2)  Zlep3eni navaznosti mezi jednotlivymi druhy vefejné dopravy a mezi vefejnou dopravou a
dalsimi druhy dopravy
(3)  Snizeni dopadu provozovani dopravy na Zivotni prostredi
(4) Zkrdceni piepravnich ¢ast vefejné dopravy
(5) Zlepseni dostupnosti vefejné dopravy véetné dostupnosti pro osoby se zdravotnim
postizenim

(6) Zlepseni prostupnosti mésta pro pési a cyklistickou dopravu

(7}  Zwyseni bezpecnosti pési a cyklisticke dopravy, zlepseni podminek pro jeji vyuzivani

Obrdzek 35: Virez hlavniho a dilciho cile /zdroj: Ramec udrZitelné méstské mobility pro Pardubice
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Navrhovana opatfeni, ktera jsou v dokumentaci dale rozpracovana dle nasledujicich skupin.

Navrhovana opatieni jsou typologicky usporadana do sedmi skupin:
* Infrastruktura pro elektrickou trakci v dopravé
* Pofizovani bezemisnich a nizkoemisnich vozidel
e Elektronicke systémy vcetné dopravni telematiky
¢ Pfestupni uzly a parkovaci systemy
* Nova obratisté a nové zastavky
*  (Cyklostezky a daldi opatieni pro bezpecnost pési a cyklistickeé dopravy

¢ Lavky a nadchody

* Dalsi opatfeni

Obrazek 36: Vyrez navrhovanych opatreni/zdroj: Ramec udrZiteiné méstské mobility pro Pardubice

Navrhova ¢ast obsahuje znané mnoZstvi opatfeni, vEetné stanoveni jejich finanéni naro¢nosti, povazujeme je za
inspiraci a motivaci pro FeSeni Planu mobility.

RAMCOVE HODNOCENT VYUZITELNOSTI:

= Dokumentace, resp. relevantni data a informace analytické ¢asti budou pfevzata a zapracovana do Planu
mobility. Zejména se jedna o pfepravni vztahy a pfestupni relace. DalSi informace a podklady budou,
v ramci moznosti, aktualizovany a nasledné vyuZzity, miize se jednat napf. o vyvoj dopravniho vykony,
prepravenych osob a dalsi.

= Navrhovana opatfeni budou posuzovana zejména hlediska potfebnosti a efektivnosti v ramci dané
problematiky, komplexnosti, provazanosti a synergie s dalSimi okruhy FeSeni Planu mobility.
Pfedpokladame, Ze fada navrZenych opat¥eni, ktera sleduji podporu a rozvoj udrzitelné dopravy, zejména
MHD bude zapracovana.

1.5.6  Optimalizace MHD na Gzemi mésta Pardubic a prilehlém okoli

Dokumentace byla vyhotovena spole¢nosti CZECH Consult, spol. s r.o. v roce 2016, pfi€emZ dopravni priizkumy byly
provedeny v roce 2015. Navrzend opatfeni tykajici se rozvoje trolejbusové dopravy (Ohrazenice, Zadmegek) byly
realizovany, dalsi provozni opatfeni pak Eastecné.

Zakladni ¢lenéni dokumentace:

*  Dopravni prizkumy s ¢lenénim na
o prazkumy pFepravnich objemii cestujicich
o smérové prizkumy
o prizkumy pFestupnich vazeb
* Provozni analyza
o dopravni zatiZeni, poCty cestujicich, denni variace
o prepravni a pfestupni vztahy
o kvalita obsluhy Gzemi, kvalita nabidky
*  Navrh provoznich Gprav
o oblasti feSeni zatizené terminem pro podani Zadosti projektd IROP (Ohrazenice, Zame&ek)
o Upravy prazdninového a vikendového provozu
o Upravy obdobi pracovnich dn
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RAMCOVE HODNOCENT VYUZITELNOSTI:
= Vysledky dopravnich prizkumi — jako napf. obraty cestujicich na zastavkach, zatiZeni linek a tras MHD,
prepravni a pfestupni vztahy a dal3i, obsaZené v databazi a matice vztaht jsou zcela vyuZzitelné a budou
pouZity.
= Doporucujeme pouze jejich aktualizaci z hlediska celkovych pFepravnich objemd, pfipadné lokalniho
urbanistického rozvoje Gzemi. Zde je vhodné vychazet pfedevsim z prodejnosti jizdnich dokladd
v jednotlivych letech a z dat odbavovaciho systému.

1.5.7  Cyklogenerel Pardubice

Rozsahly, kvalitni a komplexné pojaty dokument zabyvajici se cyklistickou dopravou byl vypracovan spole¢nosti
ADQS, Alternativni dopravni studio vroce 2013. Predklada srozumitelny a koncepéné uceleny navrh opatfeni
k dosaZeni ucelené sité cyklistickych tras na Gzemi mésta Pardubice a v navazujicim Gzemi. Dokumentace bude
vychodiskem pro FeSeni cyklistické dopravy v ramci PUMM Pardubice.

Pro informaci nasleduje prehled kapitol dila:

*  Cyklisticka doprava a jeji planovani

*  Dopravni chovéni ve vybranych méstech EU a CR

*  Obecny rozhor Gzemi ve vztahu k cyklistické dopravé
* Analyza vyhledové komunika¢ni sité

*  Prlizkumy a rozbory cyklistické dopravy

» PoZadavky na systém

*  Navrh cyklistické infrastruktury

e Kritéria urgujici opatfenf (prostorové naroky)

*  Ostatni kritéria

*  Kompromisni navrh a hierarchie kritérif

* Vysledny navrh

» Opatfeni ve vozovce, s logickou vazbou na vozovku, nezavisla na soub&zné vozovce
*  Bezmotorové komunikace

*  Cykloobousmérky

*  Reseni kfizovatek

* Rozvoj sité chranénych cest

* Dopravné-organizacni opatfeni, vE€etné provizornich
*  Zapracovani opatfeni do pfipravovanych staveb

*  Doprovodna cyklisticka infrastruktura

*  Souvisejici €innosti.
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Nasledujici obrazek doklada vysledny navrh tras cyklistické dopravy.

¢ / i ‘ 4 - VYSLEDNY NAVRH

bermotatov kamunikaze, diena

= bermolomova Kemunikace, spakedénd s chodai
dansky pas

cyklogruh

bez cykkstickich opatlenl, zkidnéna 2ana
stezha podsl komunkacs oélend

=+ stezka podel komunkace spoBEna 5 chodo

Obrazek 37: Navrh tras cyklistické dopravy /zdroj: Cyklogenerel Pardubice

RAMCOVE HODNOCENT VYUZITELNOSTL:
- Dokumentace bude vychodiskem pro FeSeni cyklistické dopravy v ramci PUMM Pardubice, predpokladame
vécnou aktualizaci stavu cyklistické dopravy.
- Doporu€ujeme diskusi nad zakladni siti cyklistickych tras, které budou bezpe€né pro vdechny G€astniky,
zejména ve vztahu k automobilové a pési dopravé. Pravé z diivodu bezpe€nosti bude potfebné stanovit
vychozf infrastrukturni parametry, existuji pomérné zasadni rozdily mezi CSN/TP a v dokumentaci zming-

nou metodiku ERA. Systémové se vice priklanime ke kvalité a bezpecnosti pfed kvantitou.
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